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(Cada barcelense consome, em média, 31 metros ctibicos de agua por ano

Apenas 40% do concelho

em agua da rede publica

Apesar do crescimento da rede de abastecimento, 60%  apenas 15.862 sdo abastecidas por ramais piiblicos.
da populaciio do concelho continua sem dgua da rede A situacdio é tanto mais grave quando se sabe que
piiblica. Das 40.209 habitacoes recenseadas pelo INE, a generalidade da dgua dos pocos particulares estd
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Ramalde Braga pode réabrirj

a na proxima semana

contaminada. Em 2002, Fernando Reis reconheceu
tratar-se de um problema de satide piblica que era
necessério resolver nos préximos anos. pag.4

Trinta e um
casos de SIDA

em 20 anos
Pég.2

0Os dados disponiveis na
Comissdo Distrital de Luta
Contra a SIDA referem a
existéncia de 31 pessoas
infectadas no concelho de
Barcelos entre 1983 e 2003.
Estes siio apenas os casos
notificados pelos médicos,
néo havendo informagio
disponivel quando ao
nimero de pessoas que ja
morreram. Também ndo ha
dados sobre idade, sexo ou
grupo de risco.

PSD pode
ficar sozinho
na Assembleia
de Couto

Pag.3

Os trés eleitos do PP na
Assembleia de Freguesia de
Couto S. Tiago ponderam
demitir-se. Nao se prevé
que os seus lugares sejam
ocupados pelos suplentes. O
PSD ficara sem oposicao.

Campanha de substituicao “Usado

Substitua os seus dculos
esalaa ganhar
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Comboios Alfa Pendular vao circular ja a partir do dia seis de Junho num trogo totalmente remodelado

Reabertura do ramal de Braga
prevista para os proximos dias

FOTOS: Paulo Vila

O novo apeade'iro de Couto
de Cambeses

Com a inauguracio inicialmente prevista para amanhi mas adiada, ao que o

Jornal de Barcelos conseguiu apurar, por razdes de indisponibilidade de agenda do
primeiro-ministro, espera-se que reabra nos préximos dias a exploracio o ramal
ferrovidrio de Braga. A possibilidade de ser inaugurado no dia 15 terd sido aventada
pela Refer mas nunca foi confirmada pela CP, a quem agora poderdo ser pedidas

explicagdes.

Sdo aproximadamente 15 quilémetros de um troco que surge totalmente
remodelado ao fim de quase ano e meio de obras e de um investimento de cerca de
100 milhdes de euros. Aliados a uma maior rapidez, o conforto e a seguranca siio

os principais aspectos do novo ramal de Braga. O troco Lousado-Nine foi ignalmente

objecto de modernizacfo.

Até ao fecho desta edicio
ainda ndo era conhecida
anova data para a
inauguragdo do ramal de
Braga e, por isso, esta criada
uma confusiio semelhante a
gerada por ocasido do
encerramento, a 3 de
Novembro de 2002: ninguém
se entende! Tanto mais que
a CP tinha ja previsto que a
partir de amanha, “a todos
0s [comboios] Intercidades”,
seria “reposta a circulagdo
normal ferrovidria no troco
Porto Campanha / Braga /
Porto Campanha, deixando
de se realizar por
consequéncia o transhordo
rodovidrio de substitui¢io”.
Uma decisdo que vem
confirmar que o ramal ji

se encontra em condicdes de
ser reaberto a exploragdo,
mas (ue parece eslar agora
sujeita aos condicionalismos
da agenda ministerial.
Entretanto, a CAmara de
Vila Nova de Famalicao
pos a circular antincios
publicitarios onde convida
a populagiio a participar
amanhd na inauguragio do
troco Lousado-Nine.

De qualquer modo, a Rede
Ferroviaria Nacional -

Refer, tem j concluida a
obra e dentro do prazo
previsto para a execuo: o

primeiro trimestre deste ano.

Contudo, a modernizacio do
ramal de Braga so foi
possivel num espaco de
tempo tdo curto devido ao
acordo entre a Refer e a CP
que determinou a suspensio
da circulacio ferrovidria
entre Nine e Braga durante
o periodo das obras. E, 15
meses apds o encerramento,
al estd: o ramal de Braga
possui agora via dupla -
uma assente sobre travessas
de betdo monobloco, sendo
a outra apoiada igualmente
em travessas de betdo mas
bi-bloco -, esta totalmente
electrificado e vedado em
toda a sua extensio e dispde
de novos sistemas de
sinalizacio e de
telecomunicacdes. As 29
passagens de nivel foram
todas suprimidas e as
estacoes de Arentim, Tadim
e Braga - com particular
destaque para esta altima
pela dimensdo dos trabalhos
- tém novos edificios de
passageiros, interfaces
rodovidrios e acessos
desnivelados. Os apeadeiros

de Couto de Cambeses,
Ruilhe, Aveleda, Mazagio e
Ferreiros foram igualmente
remodelados e dispoem,
todos eles, de parques de
estacionamento, espagos
verdes e, tal como aconteceu
com as estacdes, as
plataformas de embarque sio
agora bastante maiores.

Na pratica, o que resta do
antigo ramal de Braga é o
tragado e, mesmo esse, sofreu
rectificagdes nas curvas de
raio mais apertado para
diminuir os
constrangimentos na
circulago e, por
conseguinte, permitir
velocidades mais elevadas.
Serd, alids, o capitulo da
velocidade e dos tempos

de viagem que, por certo,
merecerd maior discussio
logo que sejam conhecidos
0s novos horarios. O que s6
acontecera, de acordo com
informacdo veiculada pela
CP, no acto de inauguragio.
Tudo quanto o Jornal de
Barcelos conseguiu saber
sobre esta matéria é que,
seguramente, os horarios ndo
serdo iguais aos praticados
antes do encerramento do
ramal e que a oferta vai

ser melhorada, estando ja
definida “a criacio da
familia de comboios Braga-
Famalicdo em detrimento
dos comboios Braga-Nine”.
Expectativa idéntica estd
criada relativamente a
melhoria do servigo na linha
do Minho, especialmente
entre Nine e Viana do
Castelo, onde a oferta actual
estd longe de satisfazer as
necessidades minimas dos
utentes. Aqui hd, no entanto,
a garantia dada ao Jornal
de Barcelos pela CP em
Novembro do ano passado
que aponta para um modelo
de exploraco que “serd
efectuado em moldes
diferentes e com reforco de
oferta”.

Braga-Porto em
menos de uma hora?

Como em qualquer outro
eixo ferrovidrio, tambhém
aqui os tempos de viagem,
sobretudo os praticados
entre o Porto e Braga, dois
importantes nicleos
econbmicos, vio ditar o
sucesso comercial do ramal.
Neste sentido, a CP ja
anunciou que “os comboios
Famalicdo-Braga-Porto serdo
feitos de forma a terem
tempos inferiores a uma
hora™. E o comboio de
testes que o Jornal de
Barcelos acompanhou a
semana passada - em
condigdes excepeionas, é
certo - demorou pouco mais
de 20 minutos entre
Famalicio e Braga, mesmo

efectuando todas as paragens
do percurso. No entanto, e
pelo menos numa primeira
fase, a CP dificilmente
conseguird oferecer viagens
com duracfio inferior a uma
hora no eixo Porto-Braga
caso opte por manter a
totalidade das paragens.
Primeiramente, porque o
troco da linha do Minho
entre a Senhora das Dores

e a saida da ponte sobre o
rio Ave permanece em via
tinica. Um constrangimento
que s serd anulado com a
construgdo da variante da
Trofa, uma obra que ainda
estd em projecto. Depois, e
apesar dos comboios que

a CP terd a circular no
ramal de Braga atingirem
velocidades maximas na casa
dos 140 quilometros/hora,
tal nunca acontecerd nos
primeiros meses, periodo
necessrio para um melhor
assentamento da via e para
um tltimo “ataque pesado”
- consolidagdo do balastro

em que assentam as travessas.

Por isso, pelo menos por
enquanto, a velocidade
mixima ali permitida
situa-se entre os 110 e

0s 120 quilémetros/hora e
a velocidade comercial serd
ainda inferior. Por tltimo,
qualquer velocidade acima
dos 140 s6 serd possivel

e permitida pelas regras
que regulam o transporte
ferrovidrio se a via estiver
equipada com o Sistema
Convel - numa linguagem
simplista, um controlador
automatico de velocidade e
sinalizagdo. E este é um

equipamento que so serd
instalado no ramal de Braga
numa fase posterior e que

a linha do Minho apenas
possuiu no trogo entre o
Porto e Ermesinde. Nem
mesmo os comboios
pendulares poderdo exceder
a fasquia dos 140.

A “diminui¢do do tempo

de viagem” entre Braga e

o Porto - aproximadamente
54 quilémetros - foi
apresentada como sendo o
“objectivo base” para a
remodelagdo do ramal. Um
projecto que estabeleceu
como “objectivos da Refer”
a redugdo do tempo de
percurso “para cerca de 36
minutos” com recurso ao
“novo material circulante
eléctrico” adquirido pela CP.
Mas ao que tudo indica, esta
¢ uma marca que so o Alfa
Pendular conseguira bater
dado o reduzido niimero de
paragens.

Alfa Pendular em
Braga a partir de seis

de Junho

Apesar da indefini¢do
quanto aos tempos de viagem
a praticar, a reabertura

do ramal de Braga -
coincidente com a conclusio
dos trabalhos de duplicacio e
electrificacdo do trogo entre
Lousado e Nine - trard

por certo uma acentuada
melhoria das condicdes de
mobilidade dos utentes. O
acesso as estagdes e
apeadeiros faz-se agora
muito facilmente e, em todos
eles, é possivel deixar o
carro estacionado a poucos
metros das plataformas de
embarque. Pelas condigges
da via e pela a exceléncia dos
novos comboios, a qualidade
da viagem no novo ramal de
Braga é incomparavelmente
superior.

E embora a oferta ndo

seja por enquanto conhecida,
sabe-se ja que a partir do

dia seis de Junho a CP
prolongara o servico Alfa
Pendular a Braga. Serdo

trés comboios didrios
directos em cada sentido -
Lishoa/Braga e Braga/Lishoa.
Até 14, mantém-se o modelo
anterior de dois comboios
intercidades a chegar e
outros dois a partir. Um de
manhi e o outro ao final do

dia.

Paulo Vila
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0 novo ramal de Braga em niimeros

ESTACAO DE NINE

Modernizada no dmbito da remodelacéo do troco Lousado-Nine, foi dotada com cinco linhas:
duas gerais para Braga, duas gerais para o Minho e uma linha central para resguardo de
material circulante, todas interligadas por 16 aparelhos de mudanca de via - agulhas - com
acesso a um ramal de mercadorias ali existente. E nesta estacio que é feita a bifurcacéo
ferroviéria da linha do Minho e do ramal de Braga.

0 antigo edificio foi reaproveitado e enquadrado no projecto da nova estacao de Nine. Esta
situada ao quilémetro 39 da linha do Minho.

APEADEIRO DE COUTO DE CAMBESES

Area de plataforma: 1.748m2; Area de cobertura: 670m2; Area de passeios: 417m2;
Area de rampas e escadas: 475m2; Arruamentos dentro do interface: 521m2; Parque de
estacionamento: 540m2; Espacos vedes 806m2; Ponto quilométrico: 42,3

ESTACAO DE ARENTIM

Area de plataforma: 1.760m2; Area de cobertura: 1.192m2; Area de passeios: 2.460m2; Area
de rampas e escadas: 559m2; Arruamentos dentro do interface: 2.121m2; Arruamentos fora
do interface: 2.669m2; Parque de estacionamento: 866m2; Espacos vedes: 2.435m2; Ponto
quilométrico: 44,4

APEADEIRO DE RUILHE

Area de plataforma: 1.779m2; Area de cobertura: 672m2; Area de passeios: 2.460m2;
Area de rampas e escadas: 337m2; Arruamentos dentro dointerface: 450m2; Parque de
estacionamento: 451m2; Espacos vedes: 572m2; Ponto quilométrico: 45,7

ESTACAO DE TADIM

Area de plataforma: 1.760m2; Area de cobertura: 1.192m2; Area de passeios: 1.153m2;
Area de rampas e escadas: 547m2; Arruamentos dentro do interface: 1.949m2; Parque de
estacionamento: 932m2; Espacos vedes: 2.136m2; Ponto quilométrico: 47,3

APEADEIRO DE AVELEDA

Area de plataforma: 1.760m2; Area de cobertura: 672m2; Area de passeios: 447m2;
Area de rampas e escadas: 464m2; Arruamentos dentro dointerface: 368m2; Parque de
estacionamento: 380m2; Espacos vedes: 502m2; Ponto quilométrico: 49,2

APEADEIRO DE MAZAGAO

Area de plataforma: 1.760m2; Area de cobertura: 672m2; Area de passeios: 249m2;
Area de rampas e escadas: 461m2; Arruamentos dentro do interface: 525m2; Parque de
estacionamento: 311m2; Espagos vedes: 603m2; Ponto quilométrico: 50,3

APEADEIRO DE FERREIROS

Area de plataforma: 1.696m2; Area de cobertura: 670m2; Area de passeios: 953m2;
Area de rampas e escadas: 355m2; Arruamentos dentro do interface: 526m2; Parque de
estacionamento: 332m2; Espacos vedes: 83m2; Ponto quilométrico: 51,8

ESTACAO DE BRAGA

A semelhanca do que aconteceu com a estacdo de Nine, 0 antigo edificio foi igualmente
enquadrado no projecto da nova estacdo que, para permitir a integracao de um balnedrio
pré-romano descoberto durante as obras, teve que ser alterado. Localizada ao quilémetro
53,9, a nova estagao dispde de seis linhas interligadas por dez aparelhos de mudanca de via.
As plataformas, com uma largura de seis metros, estao integralmente cobertas. No largo da
estacdo, foi criado um parque de estacionamento publico subterraneo com quatro pisos e
capacidade para cerca de 550 lugares.

A requalificacdo urbana da area envolvente atinge os trés hectares. O edificio da antiga estacao
sera “libertado para actividades socioculturais” e, contiguo a actual estagao, foi construido um
outro "vocacionado preferencialmente para condominio privado universitario”.

A construgao da nova estacao de Braga foi desenvolvida no ambito do projecto “Estacoes com
Vida", da Invesfer.

Q antigo apeadeiro de’Couto
de Cambeses depois da

_demeligao do abrigo de

passageiros

Ha quase 130 anos...

Foi no dia 20 de Maio

de 1875, a acreditar no
programa de inauguracio e
bengio das locomotivas, que
a ordem do Rei D. Luis e a0
antincio de uma girandola
de foguetes e de “uma

salva real de artilharia da
fortaleza da Serra do Pilar”

0 comboio se pds em marcha,

dando-se assim inicio a
ceriménia de inauguracio
da linha férrea entre o
Porto e Braga. Ficavam
para trds muitas propostas,
discussdes e projectos e
outros tantos anos de atraso
na construcdo das linhas do
Minho e do Douro. Mas

era finalmente chegada a
hora de levar o “progresso”
a outras populacdes, muito
embora estas preferissem
teimosamente a construgao
de estradas do que dos
caminhos-de-ferro.

A ceriménia, que teve inicio
com a benco das
locomotivas pelo
“reverendissimo bispo da
cidade do Porto”, comegou
pouco depois das dez horas
da manha na estacdo de
Campanh, como hoje é
conhecida. A bordo seguiam

Suas Majestades e Altezas,
0s ministros e secretdrios
de Estado e “as pessoas

da comitiva real”. Para os
acompanhar, entre outros,
deputados, cimara
municipal do Porto,
autoridades “superiores,
civis e militares” e o
presidente da Associacdo
Comercial do Porto. Num
outro comboio, seguiram os
restante convidados.

Como ja se percebeu, o
ramal de Braga foi
inaugurado em simultineo
com o troco da linha do
Minho entre Campanha e
Nine. A 14 de Maio de
1875, saia aprovado do
Ministério das Obras
Piiblicas, Comércio e
Industria o horario pelo
qual devia “regular-se o
transporte de passageiros
e mercadorias na linha
férrea do Porto a Braga”. O
nimero de comboios didrios
era de apenas trés em

cada sentido, e destes, dois
eram “facultativos” e sd

se realizavam “quando as
necessidades do servico” o
exigissem. Os tempos de
viagem variavam entre a

uma hora e cinquenta - no
caso do comboio correio - e
as trés horas e quarenta e
cinco minutos. Nessa altura,
no ramal de Braga existia
apenas uma paragem: em
Tadim. Todas as restantes
estagdes e apeadeiros
surgiram mais tarde, como
foi o caso de Couto de
Cambeses, cujos registos
apontam 1915 como o ano
da instalacdo do apeadeiro
naquela freguesia - a iinica
do concelho de Barcelos por
onde o ramal de Braga
passa.

De resto, a electrificacio do
ramal de Braga acontece
com, pelo menos, 35 anos

de atraso. Isto porque, a

10 de Maio de 1968, foi
assinado entre a CP e 0
“Groupement d’Etudes et
d’Electrification de Chemins
de Fer en Monophase 50
Hz” um contrato para a
electrificacio do troco entre
Sdo Roméo e Braga. Porém,
a obra nunca chegou a
concretizar-se e foi sendo
sucessivamente adiada. E
néo fosse o Euro 2004...

Paulo Vila

Toda a actualidade local em:
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