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Manuel Santos € o tnico condutor de comboios pendulares do concelho

Maquinista barcelense conduz
passageiros a 220 km/h

Natural de Couto
Cambeses, Manuel
Coutinho Santos faz parte
de um pequeno grupo de
maquinistas que a CP
formou para conduzir as
coqueluches da empresa,
o0s comboios de pendulaciio
activa que em Julho de
1999 entraram em
funcionamento na Linha
do Norte.

De um conjunto de 16
maquinistas que o Depésito
do Porto tem aptos para
conduzir Pendulares,
Manuel Santos é o iinico
do concelho de Barcelos
habilitado para conduzir os
Alfas Pendulares da CP.
Embora o “grande sonho”
de Manuel Santos nunca
tenha sido o de fazer
carreira como maquinista
ferrovidrio, agradava-lhe
mais a ideia de “seguir
enfermagem”, hoje gosta
do que faz e nfo esconde

o orgulho por poder
conduzir um comboio que
chega a atingir velocidades
superiores a 200
quilémetros por hora e
estd avaliado em quase
dois milhdes e meio de
contos. O Jornal de
Barcelos acompanhou-o
numa viagem a Lishoa.

Limitado pela reduzida
velocidade com que a
aproximagdo as estaces tem
que ser feita, o comboio
desliza vagarosamente para
o interior de Santa
Apolénia. Apesar de ter
perdido muito do seu
protagonismo com a entrada
em funcionamento da
belissima Gare do Oriente,
a estacdo de Santa Apolénia,
a Santa Apolénia que Eca
de Queiroz perpetuou em
obras como “O crime do
Padre Amaro”, nao deixa
ninguém indiferente. Até
os proprios ferrovidrios!
Afinal, foi dali que partiu,
na tarde do dia 28 de
Outubro de 1856, em
direcgiio ao Carregado, o
comboio que inaugurou o
primeiro trogo do caminho-
de-ferro portugués. Foi ali
que desembarcou Mario
Soares vindo do exilio
parisiense, foi em Santa
Apolénia que as 6h50 do
dia 1 de Julho de 1999
centenas de pessoas se
juntaram para ver partir o
primeiro Alfa Pendular em
servico comercial. Enfim,
Santa Apolénia tem um
significado muito especial
na histéria dos caminhos-

de-ferro portugueses.

A entrada em Santa
Apolénia significa também
o fim da viagem e, trés
horas e cinco minutos
depois da partida de Porto
Campanhd, o maquinista
tem ainda um conjunto

de tarefas para realizar.
Enquanto os dltimos
passageiros abandonam o
comboio, Manuel Santos
confere novamente a hora

da chegada e comunica a um

assistente que de imediato
surge na cabina alguns dos
problemas detectados pelo
modernissimo sistema de
seguranca que equipa os
Pendolinos. A linguagem é
muito técnica mas Manuel
Santos explica-nos mais
tarde que se trata de uma
pequena avaria num dos
freios e que uma das casas
de banho ficou fora de
servigo durante a viagem.
Depois de uma breve

inspeccdo as seis carruagens

que compdem o Pendular,
0 servico s esta concluido
quando Manuel Santos
“resguarda” o comboio
numa das muitas linhas
de Santa Apolonia e se

“apresenta” na estacdo para

dar conta da hora exacta
da chegada e de eventuais
incidentes ocorridos
durante a viagem. Nos
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servicos Alfa Pendular, a
satisfagdo dos clientes e

o cumprimento escrupuloso
dos horarios sdo pontos de
honra para a CP.

Um maquinista que
(ueria ser
enfermeiro

Ao contrario da “maioria”
dos seus colegas de
profissio, Manuel Santos
“nunca” sonhou ser
maquinista. “Gostava de ter
seguido enfermagem”, diz
sem sequer por um
momento desviar o olhar
da conducio. Na cabina,

a “grande preocupacdo” de
Manuel Santos é “a
seguranca dos passageiros”.
Por isso, grande parte do
tempo da viagem ¢ gasto

a fazer a leitura da
sinalizacdio exterior e da
informacdo que é
transmitida pelo sistema
Convel - um controlador
automatico de velocidade
(ue assegura que 0s
comboios ndo s6 cumprem
as indicacdes dos sinais
luminosos como os limites
de velocidade que estdao
determinados para cada
troco de via. Mesmo assim,
Manuel Santos estd
convencido que o
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profissionalismo s6 por si
ndo basta. “Ser maquinista
ndo é s6 conduzir, é também
conhecer a linha e o
material”.

Foi o pai, um ex-ferroviario
que durante muitos anos
trabalhou na Brigada de
Pontes, quem convenceu
Manuel Santos a tirar o
curso de maquinista. “A
minha esposa ndo queria
que eu o fizesse”, confessa,
enquanto diz que também
nunca esteve muito
“entusiasmado”. Quando se
decidiu, Manuel arriscou
tudo. Na altura, trabalhava
na Grundig, em Braga, e
“um dia antes de passar

a efectivo” despediu-se e
iniciou um curso de nove
meses na CP, ainda que
sem qualquer garantia de
ficar. No ano seguinte, no
dia 1 de Agosto de 1994,

0s 18 valores da nota final
de curso renderam-lhe um
lugar na empresa e é entdo
que pela primeira vez
conduz um comboio. Afecto
ao Depsito de Coimbra,

0s dois primeiros anos de
servigo sdo passados no
Ramal da Figueira da Foz,
e nas linhas da Lous3,
Norte, Oeste e Beira Alta.
Como reside em S. Miguel
da Carreira, mais tarde
consegue coloca¢do no
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Deposito do Porto. Em
1999, ano em que a CP
investe cerca de 25 milhdes
de contos na compra de

dez Pendulares a Fiat
Ferrovidria, é chamado
para tirar o curso dos
comboios que, ainda nesse
mesmo ano, bateram o
recorde nacional em
circuito comercial quando
a composi¢do que fez a
viagem inaugural atingiu os
221 quilémetros por hora.
Igualmente com 18 valores,
a melhor nota do seu

curso, Manuel Santos passa
desde entdo a integrar a
escala dos Pendulares e é
hoje o dnico maquinista

do concelho habilitado para
conduzir aquele tipo de
comboios.
“Profissionalmente é o
topo”, assegura, mas é
também “a escala mais
dispendiosa” uma vez que
“todas as refeicdes sio feitas
fora de casa”.

A visita de Rail
Solnado

“Nao é a melhor profissdo
do mundo mas gosto daquilo
que fago”. A conviegio
destas palavras norteia
todos os movimentos de
Manuel Santos no interior
da cabina do Alfa Pendular
namero 124 do dia 15

de Maio. Quase sempre

de méos pousadas sobre

as alavancas da traccio e

do freio, a passagem de

um comboio em sentido
contrario desperta quase
que involuntariamente a
atenciio de Manuel. Uma
das méos ergue-se entdo
para saudar “o colega”.
Quando dois Pendulares se
cruzam o entusiasmo é
ainda maior e a buzina soa
mais demoradamente.

Mas néo ¢ s6 durante

as curtas saudacdes que a
tranquilidade na cabina da
lugar a algum frenesim.
Por vezes, diz Manuel
Sousa, alguns passageiros
ndo resistem a curiosidade e
pedem ao revisor se podem
visitar a cabina. O pedido
quase sempre ¢ aceite pelo
funciondrio até porque, em
tempos, a CP deu instrugdes
para que, quem o solicitasse,
fosse acompanhado numa
breve visita. Foi entdo que
numa dessas ocasides
Manuel Sousa recebeu um
ilustre visitante. Raul
Solnado, que na altura
viajava pela primeira vez
num Alfa Pendular, surgiu
na cabina “para ver como
era”. “Todos tém
curiosidade de ver como isto
funciona”, conclui Manuel
Sousa.

De resto, nem mesmo
quando Manuel leva a
alavanca da tracgdo ao
maximo e o ponteiro pisa
amarca dos 220km/h o

ambiente na cabina parece

alterar-se. Entre Quintées e
Pampilhosa, tnico trogo da
Linha do Norte que permite
atingir aquela velocidade,
cada curva ¢ feita pelo
Pendular com a mesma
suavidade de uma paragem
ou partida. Em tempos,

a “adrenalina” elevava-se
sempre que Manuel Sousa
percorria aquele percurso.
Hoje, “deixou de ser
novidade.. ja é rotineiro
fazer isto”, assegura.

A foto da familia e os
“sustos” da profissdo

Por entre um sem fim

de tarefas que antecede

o inicio de cada viagem,
Manuel Sousa retira do saco
uma foto que 0 acompanha
sempre: a da familia. Ao
longo dos mais de 300
quildmetros que separam as
duas cidades, os rostos dos
seus dois filhos e da esposa
encimam um amontado de
papéis de onde se destacam
todas as velocidades
maximas permitidas ao
longo do percurso bem
como os horérios a praticar.
Juntamente com a partida,
inicia-se também uma
contagem decrescente.
Manuel Sousa tem que
assegurar que o comboio
chega a hora prevista, sem
que a seguranca dos
passageiros seja por um so
instante violada. A tarefa
nem sempre é facil porque
as obras de modernizacio da
linha obrigam muitas vezes
os comboios a circular a
velocidades bastante baixas.
“A solugdo é ganhar nos
trogos mais répidos o tempo
que se perdeu nos mais
lentos mas... nem sempre se
consegue”.

Com o decorrer da viagem,
os diferentes sistemas de
controlo e seguranca que
equipam o Pendular vio
dando conta do que se passa
em toda a composicdo. “Nem
tudo pode ser controlado
da cabina mas é aqui que
toda a informacéo sobre

o comboio chega”, garante
Manuel, enquanto faz soar
novamente a buzina. Este
gesto, repetido indmeras
vezes durante uma viagem,
por vezes ndo chega a

ser suficiente para evitar
alguns “sustos”. Manuel
Sousa ndo esconde alguma
tristeza quando lembra o
dia em que colheu uma
senhora idosa com um
Pendular a 160 km/h e,
algum tempo mais tarde,
abalroou um carro em Ovar.
Neste tiltimo caso, ndo se
deu o pior porque o
condutor conseguiu
abandonar o automével
atempadamente. “As vezes
alguns acidentes parecem
premeditados”, sussurra.

Paulo Vila
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Ainda que esteja em
servico hd quase trés
anos, 0 Pendular, nome
pelo qual a maioria dos
passageiros o designa,
continua a ser visto como
um comboio invulgar. O
design é muito atractivo
e as suas potencialidades
gera entre 0s passageiros
mais novos muita
curiosidade.

Construido pela Fiat
Ferroviaria em
colaboracio com a
Siemens e a Adtranz,

o Pendulino italiano é

0 (que de mais recente

foi construido na drea

da pendulagdo activa.
Equipado para cumprir
as mais severas normas
internacionais do
transporte ferrovidrio, o
Pendular esta preparado
para atingir uma
velocidade maxima de
220km/h e pode, gracas
ao sistema de pendulacdo
activa que permite
inclinagdes até oito graus,
circular em curva a
velocidades superiores em
cerca de 30% face aos
comboios que ndo dispde
deste sistema.

No Pendular, o grau

de conforto é bastante
elevado - por exemplo, a
agua para os lavatérios
das instalacdes sanitarias,
todas equipadas com
fraldarios, é aquecida -

¢ existem infraestruturas
para deficientes fisicos.
Para além de uma casa
de banho adequada,
foram também instalados
elevadores de acesso para
cadeiras de rodas.

A seguranca ¢ assegurada
por um conjunto de
sistemas eletrénicos com
um elevado nivel de
inteligibilidade,
controladores
automaticos de
velocidade, sistemas de
comunicacdo telefonica
internos e externos e

um moderno sistema de
frenagem com proteccdo
anti-patinagem.
Distribuidos pelas classes
Conforto e Turistica, o
Pendular dispge de 301
lugares. O sucesso deste
comboio em Portugal
traduz-se pelos niimeros:
entre Julho de 1999 e
2001, o servigo Alfa
Pendular rendeu 18,9
milhdes de euros (3,8
milhdes de contos),
equivalente ao transporte
de quase um milhdo e
meio de passageiros.

Museu de Olaria assinalou Dia Internacional dos Museus

E o figurado
saiu a rua

O barro e os barristas foras
os protagonistas do Dia
Internacional dos Museus

0 Museu de Olaria
assinalou no passado sabado
o Dia Internacional dos
Museus com um conjunto de
actividades que, mercé do
bom tempo, decorreram ao
ar livre, no Largo da Porta
Nova e no Jardim das
Barrocas. O barro e os
barristas do concelho
acabaram, de certo modo,
por ser os protagonistas

do dia. Instalados na rua,
em pequenas bancas, foram
dando forma ou pintando
pecas que chamaram a
atencdo e cativaram muitos
transeuntes. As irmas Jilia
¢ Emilia Cota, Manuel
Macedo, a vitiva de Mistério
e Jalia Ramalho
trabalharam ao vivo no
Porta Nova. David da
Cunha, Sérgio Loureiro,
Anténio Lourenco, Manuel
Lourenco e Avelino
Oliveira foram os oleiros
rodistas que aderiram a
iniciativa.

Durante a manha, houve
jogos tradicionais com
objectos de barro e fez-se
uma feirinha do barro com
pequenas pecas da autoria
das criangas que passaram
pelo atelier pedagdgico de
barro e pintura e pintura
em azulejo do Museu de
Olaria. O movimento
constante de pessoas que
aos sabados de manha
caracteriza o centro da
cidade acabou por ajudar
as vendas. Houve quem
parasse por curiosidade e
acabasse por comprar uma
ou outra peca. Entre
objectos utilitarios, mas
sobretudo decorativos, a
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escolha era muita e os
pregos acessiveis. Moldadas
por pequenos artistas entre
0s quatro e os 14 anos que
frequentam ATL’s e escolas
do concelho, as pecas foram
cozidas e posteriormente
pintadas. Terminada a
feirinha, poucas foram as
(que sobraram.

Concerto para “meia
duzia”

Uma das criticas, justas,

(que mais frequentemente se
fazem a CAmara Municipal
¢ que ndo tem um programa
cultural consequente e
coerente. Porém, também

¢ igualmente verdade que
algumas iniciativas
louvéveis promovidas pelo
municipio ndo encontram
resposta por parte dos
cidados.

Veja-se 0 que aconteceu

com o concerto promovido
pelo Pelouro da Cultura
integrado nas comemoragaes
do Dia Internacional dos
Museus, no sibado, no
auditorio do Museu de
Olaria. O concerto tinha
varias aliciantes. Desde logo,
sd0 raros no nosso concelho
concertos de misica cldssica,
nomeadamente barroca.
Depois, porque os
executantes eram de
categoria. Por dltimo, os
instrumentos (cravo e
violino barroco) eram de
época. Nio obstante, o sarau
mais pareceu uma qualquer
iniciativa clandestina e
subversiva a fazer tempos
idos, dada a falta de pablico.

César Fernandes

Apesar do auditério do
Museu ser pequeno, as
clareiras eram imensas -

os espectadores foram
apenas 21 (incluindo cinco
funcionarias do Museu). Tao
reduzido nimero de
espectadores ndo é
justificavel, sequer, com a
fraca divulgacdo do evento.
Do programa, intitulado “0
percurso da Sonata
Barroca”, interpretado por
Alvaro Pinto (violino
barroco) e Rui Paiva
(cravo), constavam pecas de
alguns dos nomes mais
sonantes da miisica barroca,
como Telemann, Domenico
Scarlatti e Johan Sebastian
Bach.

A auséncia de piblico ndo
intimidou os misicos. Rui
Paiva, mesmo antes do
concerto se iniciar, comecou
por tecer algumas
explicagdes sobre o cravo,
nomeadamente as
particularidades da sua
afinacdo. Posteriormente,
aquando da execugiio de
uma pega para violino solo,
de Telemann, Alvaro Pinto
fez uma breve descricio

do violino barroco e da

sua evolugdo, desde o seu
surgimento como
instrumento de masica
popular até se ter tornado
peca fundamental das
orquestras classicas.

O concerto foi agradavel

e de boa qualidade. Para
que tenha sido um grande
concerto, faltou apenas
publico.

José de Coelho
Paula Costa



