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Primeiro comboio chegou a Vila Real
de Santo Antonio ha 100 Anos

A inauguragao do dltimo tro-
¢o do Caminho-de-ferro do
Sul, entre Tavira e Vila Real
de Santo Antonio, ocorreu a
14 de Abril de 1906 e com ele
terminou a construgao da Li-
nha Férrea do Sul.

Apesar do primeiro trogo
de caminho de ferro cons-
truido em Portugal ter sido
inaugurado a 28 de Outubro
de 1856, entre Lisboa e o
Carregado, foram necessari-
os 33 anos para que os sil-
vos das locomotivas se es-
cutassem em Faro (1 de Ju-
Iho de 1889) e 50 para alcan-
carem Vila Real de Santo
Antonio, ja em pleno século
XX,

Na realidade, as popula-
¢oes do Sotavento do Algarve
nunca se contentaram com o
término da linha do Sul em
Faro, e provaram-no aquando
da visita do Rei D. Carlos e
da Rainha D. Amélia a regido,
em Outubro de 1897. Inime-
ras representactes foram
entao entregues em mao de
S. Majestade, levando este a
«prometer a sua melhor von-
tade junto do governo para
que de pronto se tornassem
realidade esses ardentes
desejos».

Contudo, o prolongamen-
to do caminho-de-ferro de
Faro até Vila Real nao foi tare-
fa facil. Foram inGmeras as
vicissitudes, entre as quais se
destacam, a travessia de
Faro, do Séqua e mesmo o
local para o término da linha
em Vila Real de Santo Anténio.

Para a continuacao da li-
nha-férrea em direc¢do a So-
tavento existiam duas hipote-
ses que desencadeavam lu-
tas acérrimas. Na primeira, a
via seguiria junto a ria até
Olhdo, contornando o velho
castelo de Faro, na segunda
a estacao de Faro ficaria
como um ramal, e seria cons-
truida uma nova gare em
Marchil/Patacdo, que daria
passagem para Olhdo pela
Penha, através das campi-
nas.

A decisdo arrastou-se
por alguns anos, fosse pela
dificuldade de construir a via
em aterro junto a Ria Formo-
sa, bastante onerosa, fosse
pelas expropriagdes das me-
lhores propriedades rurais

dos arredores de Faro. Nes-
ta cidade, o aterro parecia a
solugdo que mais agradava
aos habitantes e talvez mes-
mo ao Sotavento, pois desta
forma néo seria necessario o
transbordo das mercadorias,
dado que havia o prolonga-
mento da via a partir da gare
de Faro. Contudo, outros in-
convenientes eram aponta-
dos. S6 em Marco de 1902 e
apos a constituicdo de uma
comissao de algarvios e en-
genheiros reunidos na sala
de sessdes do conselho de
administragdo dos caminhos-
de-ferro do Estado, foi deci-
dido gqual o tragado a adop-
tar. Foi entao apreciada e dis-
cutida uma representacgao
dos habitantes de Faro e una-
nimemente aclamada a pro-
posta do Conselheiro Ferreira
de Almeida, favoravel a pre-
tensdo da maioria dos fa-
renses, que desejavam a di-
rectriz pelo lado Sul. E assim
foi: a construgao do aterro ini-
ciou-se, delimitando a doca
de Faro e o Parque de Séo
Francisco em direcgédo a
Olhao, onde o primeiro com-
boio chegou a 28 de Margo
de 1904, tendo a inauguragdo
oficial ocorrido a 15 de Maio
daquele ano. O prolongamen-
to rumo a fronteira era um fac-

to: a 1 de Setembro de 1904
era inaugurada a estacdo da
Fuzeta, seguiu-se a Luz em
31 de Janeiro de 1905 e, fi-
nalmente, Tavira a 19 de Mar-
¢o do mesmo ano. Em 16 de
Junho, teve lugar a primeira
passagem de uma locomoti-
va pela ponte do rio Séqua,
um verdadeiro acontecimen-
to para a altura. Apesar de
primeiramente concluido o
trogo entre Tavira e Cacela,
este aguardaria a abertura do
trogo final até Vila Real de
Santo Antonio. Mas, se a di-
rectriz escolhida de Faro em
direcc¢ao a Sotavento nao foi
de facil opgao, o local parao
término da linha na vila pom-
balina também nao. Todos os
empresarios pretendiam a
gare junto ao seu estabeleci-
mento, mas a companhia dos
caminhos-de-ferro acabaria
por nao se envolver directa-
mente na polémica, e a esta-
¢ao acabaria por ficar a en-
trada da localidade, onde hoje
a conhecemos.

A inauguracdo foi entédo
marcada para as 12h30 m do
dia 14 de Abril de 1906, em
pleno Sabado de Aleluia, algo
bastante criticado pela im-
prensa da época, que alega-
va aproveitamento politico,
ainda para mais quando fal-

tava construir casas para o
pessoal, placa giratoria para
as locomotivas e outras infra-
estruturas imprescindiveis. O
jornal «O Heraldo» referia
mesmo gue «para mau pres-
sagio basta ter sido escolhi-
da para a festa a mesma hora
em que a tradicdo religiosa
manda queimar o Judas Isca-
riotes». O mesmo jornal na
sua edigao de 21 de Abril de
1906 descrevia os principais
acontecimentos daquele dia
festivo. «A inauguracao ofici-
al do trogo fez-se pelo tram-
way de Portimao que chegou
a1 hora da tarde a Vila Real,
com inUmeras carruagens
apinhadas de festeiros e que
naquela vila era aguardado
por uma massa compacta de
povo no recinto da estagéo
que oferecia um imponente e
desabitual aspecto. De entre
a multiddo estava a Camara
Municipal, comissdo de fes-
tejos e trés filarmoénicas, as
duas daquela vila e uma ou-
tra de Ayamonte. A chegada
da locomotiva, as trés filarmo-
nicas romperam com o hino
da carta e no ar estridularam
centenas de foguetes».
«Pouco depois, num pa-
vilhédo para esse fim armado
e onde se viam algumas de-
coragdes, a comissao de fes-

tejos ofereceu um copo-
d'agua a alguns convidados,
entre os quais alguns enge-
nheiros empregados na ad-
ministragdao dos caminhos-
de-ferro do estado, autorida-
des locais, etc. Fizeram-se
nessa ocasido alguns brin-
des, sendo depois enviados
telegramas de congratula-
¢bes a suas Majestades, Pre-
sidente do Conselho Sr. Hint-
ze Ribeiro, Ministro das Obras
Publicas Sr. Pereira dos San-
tos, etcx».

«Algumas ruas de Vila
Real encontravam-se orna-
mentadas, havendo ilumina-
¢bes a noite na Praga Marqu-
és de Pombal e Avenida D.
Amélia onde as filarmonicas,
em diferentes coretos, execu-
taram concertos com escolhi-
das pecas do seu repertorio.
Durante o dia e noite o movi-
mento naquela Vila foi extra-
ordinario, vendo-se sobretu-
do muitos espanhois e espa-
nholas, que com o seu ar vivo
e saleroso punham na multi-
ddo uma nota de intensa ale-
gria».

O mesmo jornal vaticina-
va ainda as potencialidades
disponiveis com tdo impor-
tante beneficiagao. «As prin-
cipais localidades do Sota-
vento da provincia estédo ja

hoje em comunicacgao de via
acelerada com todo o resto
do pais e o mundo civilizado,
melhoramento de capital im-
porténcia que Ihes vem insu-
flar novos elementos de vida
e abrir novos caminhos de
prosperidade ao seu comér-
cio e & sua industria».

Simultaneamente antevia
e prognosticava que «toda
esta encantadora e aprazivel
regido do litoral algarvio, per-
dida do mundo pelo seu ver-
gonhoso isolamento, ha de
agora ver apreciadas pelo
gosto requintado dos touris-
tes as suas idénticas maravi-
Ihas, rivais, na natureza as
dessa afamada Cote d'Azur
que desde ha tempos atrai e
encanta quase toda a vaga-
bundagem mundana. Sou-
besse a iniciativa do homem
corresponder a prodigalida-
de da natureza e ao Algarve
estaria agora destinado um
futuro de inigualaveis pros-
peridades, sobretudo pela
amenidade incomparavel do
seu clima que faz de todo
este rincdo de terra algarvia
a mais agradavel estacao de
Inverno».

Ja na decada de 40, pela
mao de Duarte Pacheco, se-
ria finalmente prolongada a li-
nha-férrea até a nova gare de
Vila Real de Santo Antonio —
Guadiana, localizada no co-
ragdo da vila, hoje desac-
tivada.

Cem anos depois, o Al-
garve pode de facto rivalizar
com a Cote d’Azur e a pros-
peridade aliada a melhoria de
qualidade de vida trazidas
pelo turismo sdo hoje inequi-
vocas. Contudo, volvido um
seculo, continua-se a discutir
a variante a Faro, vaticinan-
do-se de novo a necessida-
de de alterar o tracado da li-
nha, desviando-a da Baixa da
cidade, pela Penha em direc-
¢ao a Olhao.
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