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INTRODUCCAOQO

A viagdo accelerada ¢ um dos mais podero-
sos factores do progresso economico de qual-
quer paiz. O desenvolvimento da agricultura e
da industria depende, em grande parte, da faci-
lidade de transportes. E ds estradas ¢ aos ca-
minhos de ferro que o nosso deve o augmento
da sua riqueza, de cuja circulagio dio testemu-
nho, em relagio aos 2:404 kilometros da sua
rede ferro viaria, os 13.533:520 passageiros ¢
3.751:538 toneladas de mercadorias transporta-
das em 1903.

Ienta foi a constituigio d'essa rede, desde o
periodo de 1854 a 1860, em que Fontes ini-
ciou a construcgao das linhas de Norte e Leste,
e Sul e Sueste.

Seria longa a historia da sua formagcao. Basta
relembrar que em 1877, primeiro anno a que
se refere a estatistica official publicada, tinhamos
apenas 032 kilometros em exploragao. De 1877
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a 1885 abriram-se 577, e de 1885 a 18g4, em
que f.('}l'l'l"tiT'lDll a construcgio cda linha da Beira
Baixa, 824. Em 1894 encerrou-se o periodo de
actividade na construcgdo de linhas ferreas, ja
quasli paralisada desde 1892, pois que nos ul-
timos dois annos, 1893 e 1594, apenas se abri-
ram 53 kilometros.

Seguiu-se uma época de absoluta estagna-
¢do, de 1804 a 189y, em que se abriram unica-
mente ¢ kilometros, e se fizeram wvarias tentati-
vas infelizes de construccio de linhas sob con-
dicio de arrendamento das do Estado, pelo
mallogrado contracto Guadalmina e pelo proje-
cto de lei de 1898 que as arrendava e nao che-
gou a ser discutido.

Em 6 de ontubro de 1898, porém, foi publi-
cado um notavel decreto que, tragando os prin-
cipaes lineamentos de um systema racional de
administragao ¢ fomento, iniciou novo periodo
de actividade. Mandava-se estudar methodica-
mente o plano da viagdo accelerada ao norte do
Mondego e ao sul do Tejo nas regides tributa-
rias dos caminhos de ferro do Estado, estabele-
cendo os principios que de futuro deviam pre-
sidir 4 classificagao das linhas. Ao mesmo tem-
po incumbia-se uma commissdo da organisa-
¢io do novo regimen administrativo para as
linhas do IEstado, confiadas a um Conselho de
Administrago delegado do governo e investido
de attribuicoes sufficientemente largas, que co-
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brasse os rendimentos e pagasse as despezas,
entregando ao thesouro como que uma renda
invariavel. Os accrescimos de receita do trafego
constituiriam, com os de outras provenicncias,
um fundo especial destinado a prover aos en-
cargos da construccio de novas linhas, ds obras
complementares nas linhas em exploracio e 4
acquisicado de material circulante. No relatorio
que precedia o decreto tracejava-se com firmeza
e verdade o quadro triste da administragio dos
nossos caminhos de ferro, mal dotados, sujeitos
nas nomeagoes e promogdes de pessoal as in-
fluencias abusivas da politica, que tantas vezes
antepoe o favoritismo 4 competencia ¢ aos
bons servicos. Foi esse decreto a origem da
lei organica de 14 de julho de 1899, votada
depois de larga discussio parlamentar, em que
bem claro se manifestou a desconfianga, que fe-
lizmente os factos se encarregaram de demonstrar
infundada, da proficuidade do nove regimen e
da productividade das fontes de receita do fundo
especial que se pretendia crear. A apresentagao
d'esse projecto de lei, pouco depois das tenta-
tivas de arrendamento, significava por parte do
partido progressista o abandono do seu antigo
plano de alienagdo das linhas do Estado.

Pelo seu lado o sr. conselheiro Hintze Ri-
beiro aproveitava o ensejo da discussao na Ca-
mara dos Pares para affirmar cathegoricamente,
em nome do partido regenerador, que as linhas



do Sul e Sueste e do Minho e Douro deviam
ser sempre mantidas na posse do Estado.

Ficava, pois, assim assegurada a unidade de
vistas dos dois partidos de rotagdo, no que res-
peita a administragdo de tiao poderosos instru-
mentos de fomento.

Promulgada a lei organica de 14 de julho
de 1899 foi nomeado o Conselho de Adminis-
tracao, que desde logo se consagrou devotada-
mente e com exito felicissimo a missdao que lhe
era confiada, procurando primeiro que tudo fa-
zer renascer a confianga no pnblico pela pon-
tualidade dos pagamentos, pela isengdo politica
dos seus actos e pela promptidio das resolu-
COCS.

A transigio foi e tinha de ser difficil, por
falta de bom pessoal convenientemente recru-

tado. Entretanto ultimavam os seus trabalhos as*

commissdes technicas encarregadas de delinear
e submetter a inquerito os planos das linhas
complementares, e as corporagdes consultivas
que sobre clles tinham de emittir parecer. Em
15 de fevereiro de 1900 decretava-se a clas-
sificagio das linhas ao norte do Mondego, €
em 27 de novembro de 1g9o2 as do sul do
Tejo.

Os primeiros fructos do regimen foram, além
dos melhoramentos nas linhas em exploragao e
concessao da linha de Mirandella a Braganga, a
construccio do ramal de Portimao, do primeiro
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lango do prolongamento de Faro a Villa Real
de Santo Antonio, do trogo de Pias a Moura,
sem fallar em importantes obras complementa-
res e na acquisicao de material circulante.
LEntravam assim os caminhos de ferro em
nova e melhor phase. De 1899 a 1903 abriram-
se 24 kilometros e concederam-se, com garan-
tia de juro, 74, de Mirandella a Braganga; em-
prehendeu-se a construcgio da linha de Faro a
Villa Real de Santo Antonio ¢ decretou-se a da
Regoa a Chaves por conta do Estado. :
Quando iniciei a minha gerencia em margo
de 1903, estava quasi passada para as linhas do
Estado a parte mais difficil do periodo de transi-
¢do do antigo para o novo regimen. Os factos
tinham desmentido os receios e apprehensoes
que o systema inspirara ao ser proposto 4s ca-

.maras, O Conselho de Administragdo desempe-

nhava com inexcedivel zelo e superior criterio
as suas funccoes. Dos 2:386 kilometros da nossa
rede estavam-lhe confiados 858. Os restantes
eram explorados por companhias.

O meu proposito foi, desde o comego, admi-
nistrar sem preoccupagdes politicas de qual-
quer especie, desenvolvendo a viagdo accelerada
tanto quanto o permittissem os recursos dispo-
niveis.

Encontrava a nossa rede constituida no ecle-
tismo da exploragio directa pelo Estado, com-
binada com a acgio de companhjas concessio-



T4

narias. Passara o ensejo propicio, que se offere-
cera em 1892, de profunda remodelacio do
regimen pela applicagio do direito de resgate as
linhas do Norte e Leste.

Impulsionar vivamente a accio do Estado,
aproveitando os recursos que a lei de 14 de ju-
lho de 189g creara; estimular a iniciativa priva-
da, amparando-a nos seus emprehendimentos,
€S 0s fins a que sempre visei, como a exposi-
;0 dos factos que emprehendo demonstrara.

Estavam classificadas as linhas complemen-
tarcs nas regides extremas do paiz. Preciso se
tornava fazer elaborar os projectos respectivos
em condigdes technicas que assegurassem a sua
facil exequibilidade, pelo r:mpregé das curvas de
Pequeno raio, tendente a baratear a construccao
em terrenos accidentados.

Ordenei, pois, os estudos, n'essas condigoes,
das linhas do Pocinho a Miranda, da Livragio
a Cavez, da Regoa a Villa Franca das Naves,
fazendo activar os que jd tinham sido iniciados
da linha de circumvallagdo do Porto. Encon-
trando paralisados os trabalhos preparatorios do
prolongamento até ILeixoes, do ramal de Cam-
panhi & Alfandega do Porto, determinei que
fossem concluidos para subministrarem a base
Indispensavel de uma resolugio definitiva sobre
tdo importante assumpto.

Examinando a situaciio financeira dos cami-
nhos de ferra do Estado, reconheci que nao fal-
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tavam recursos para largo desenvolvimento de
construcgdes, ¢ que era necessario ampliar a
auctorisagao concedida pela base 4.* da lei de
14 de julho de 1899, elevando o limite da des-
peza permittida ¢ tornando-a extensiva as mais
importantes linhas classificadas.

A uma d'ellas, a do Pocinho a Miranda, se
podia com vantagem e tentei applicar o syste-
ma de concessdo com garantia de juro.

Era lamentavel o atrazo em que se encon-
trava a viagio ordinaria, na parte em que €
complemento indispensavel da viagio accelerada.
Ainda hoje se conservam sem accesso estages
de caminho de ferro, cuja construcgio foi caris-
sima, € cujo rendimento ndo attinge as propor-
goes que devia esperar-se, por falta de commu-
nicagoes. .

A exiguidade da verba inscripta no orga-
mento, destinada a construcgio de estradas, po-
dia ser supprida, considerando-se obras comple-
mentares dos caminhos de ferro do Estado as
estradas que ddo accesso ds suas estagdes.

Preparei, n'esse intuito, uma proposta de lei
em que tambem attendi as reclamagoes da Asso-
ciagao Commercial do Porto sobre a melhor for-
ma de levar a effeito o prolongamento do ra-
mal da Alfandega, e que foi convertida na carta
de lei de 1 de julho de 1903. E como havia no
Minho um grupo de linhas classificadas, que me
pareceu poderem fazer objecto de uma conces-



16

sdo, nos termos da base 5." da lei de 14 de ju-

lho de 1899, mandei abrir o respectivo,concurso,

Procurei na mesma occasiao preencher uma
lacuna do plano da rede ao sul do Tejo, decre-
tada em 1go2, introduzindo n'elle as linhas de
Portalegre e do Soraia, que o completavam, e ti-
nham tido voto favoravel das corporagdes con-
sultivas, para as quaes havia pedidos de con-
Ccessao.

Promulgada a lei, cra preciso que nio ficasse
letra morta. Convencido da possibilidade do re-
curso ao credito, diligenciei € consegui realisar o
primeiro emprestimo de mil e quinhentos contos,
com a consignagao das receitas do fundo espe-
cial, assignandose o respectivo contracto em
12 de outubro de 1903.

- Apenas se acharam asscgurados Os reclrsos
fiz, por decreto de 21 do mesmo Mez, a sua
distribuicdo, iniciando-se a construcgio, por lz.m-
gos successivos, da linha de Extremoz a ‘U’llfa
Vicosa, com relagao 4 qual bastou un_n ,PWLD
de encrgia da minha parte € a »:xpnlﬂl‘;ttf—‘ f-‘l“_ﬁ
factos para por termo d dubia e dcprnlnen:t;: 31‘
tuacio creada pela portaria de O dalj'“ ';’
1862 da do Pocinho a Miranda, da de I“.V(cirﬂ %
Ponte do Sor, da de Setubal & margem do éaﬂ:;
das estagoes do Porto ¢ (ffﬂt']!;ﬂj;ddi“‘\?ma
Vg impulso 4s linhas da R€g A c ;
EE:;L:K:IE F:m a Villa Real de :Simto Antﬂ:;:;

Simultaneamente emprehendiam sc num
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50s melhoramentos nas linhas em exploragao e
adquiria-se material circulante do typo mais per-
feito; reformavam-se os quadros, em harmonia
com as exigencias do servigo, attendendo ds
justas aspiragdes do pessoal; procedia-se a2 uma
profunda remodelagio das tarifas geraes dos ca-
minhos de ferro do Estado, unificando-as e har-
monisando-as com as da Companhia Real.

A abertura a exploragio da linha de Ven-
das Novas a Setil, 4 qual se pretendia attribuir
funcgdes diversas das que naturalmente lhe per-
tencem de facilitar as communicagfes das pro-
vincias do sul com o centro e o norte do paiz,
exigiu a adopgio de rapidas providencias em
defeza dos legitimos interesses do Estado. Nio
hesitei em obstar aos possiveis desvios de tra-
fego para conservar ao fundo especial receitas
que lhe pertencem e sdo consagradas ao des-
envolvimento da viagdo accelerada. Para isso
foram modificadas radicalmente as tarifas espe-
ciaes das linhas do Sul e Sueste e assegurada
a intervengio da sua Administragiio no exame
das tarifas e contractos da linha de Setil, me-
lhorando-se ao mesmo tempo o horario e o ser-
vigo dos comboios d'aquellas linhas. Providenciei
ainda dcerca da ampliagdo da estagdo do Bar-
reiro, da construccio de uma ponte caes, seu
complemento indispensavel, emquanto o prolon-
gamento da linha até Cacilhas a nio dota com
um terminus conveniente.

]
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Nio foi esquecida a estagao de Lisboa. Pro-
curei assegurar a sua construcgdo, destinando-
lhe local adequado em frente da alfandega e
ordenando a delimitagio do terreno para acabar
de vez com opposicdes e resistencias injustifi-
caveis.

Ao mesmo tempo que me esforgava por
melhorar as linhas do Estado e dotal-as com
valiosos affluentes, ndo descurei o aproveita-
mento da iniciativa particular pela acgao de
companhias concessionarias.

Estava por comegar a linha de Guimardes
a IFafe, em virtude de duvidas suscitadas sobre
a applicagio da base 5. da lei de 14 de julho
de 1899. Resolvi essas duvidas, removi todas

as difficuldades, conseguindo que se désse vivo
impulso aos trabalhos de construcgdo. Mais tar-
de, mesquinhas paixdes politicas suscitaram em-
baragos 4 escolha de local para a estagdo de
Fafe, a que tive de por termo. .
Encontrei concedida, com garantia de juro, a
linha de Mirandella a Braganga, tendo, pu.rcm,
a construcgio de ser subordinada a um projecto
susceptivel de melhoria que tors
rehendimento. Sobre o
do, que assegurou

dispendioso,
nasse exequivel o emp
assumpto tomei uma resolug : :
em condigoes mais cquitativas a construcgio.

Da linha do Valle do Vouga achava-se publi-
cado o alvard, mas a falta de approvagao do
projecto deixava indefinido ¢ vago © praso da
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construcgao, que desde 1889 debalde sc es-
perava. Remediei essa lacuna, levando os con-
cessionarios a redobrarem as diligencias para
obterem o capital necessario, perante a perspe-
ctiva da perda da concessio.

Entre Valenca ¢ Monsio estava concedido,
havia muitos annos, um tramway a vapor sobre o
leito da estrada. Os seus concessionarios tinham
feito, ajudados de elementos politicos importan-
tes, as mais pertinazes diligencias e esforcos
para obterem as vantagens da base g.* da lei
de 14 de julho de 1890, e até para se lhes trans-
formar a concessio na de uma linha ferrea de
um metro de largura em leito proprio, com ga-
rantia de juro, apesar de figurar, desde 1900, no
plano da rede do norte, o prolongamento de
via larga da linha do Minho, desde Valenca até
Melgago.

Baseado nos parccercs das estagdes compe-
tentes, ¢ pondo completamente de parte consi-
deragoes politicas para s6 attender aos interes-
ses publicos, annullei a concessdo e mandei fa-
zer ‘o estudo de via larga.

Apos dois concursos infructiferos para a con-
cessao das linhas de Braga a Guimaries, Braga
a Monsao e Vianna a Ponte da Barea, conven-
cido da sua importancia e da possibilidade de se
construirem, sem encargo real para o thesouro,
abri novo concurso, com garantia de juro, pe-
dindo ao mesmo tempo 4s camaras auctori-



sacdo para as conceder n'aquellas condicaes.
Ao unico concorrente que appareceu foi feita a
adjudicagao. O projecto de lei, que tivera pare-
cer favoravel das commissoes, cedeu o logar,
em virtude da dissolugao do parlamento e das
calorosas instancias das regioes interessadas, a
um decreto dictatorial, que teve por unico fim
nio deixar perder o enscjo, que talvez nido vol-
tasse, de dotar a provinecia do Minho com tao
importante melhoramento. Depois de laborinsas:
negociagoes ¢ multiplos incidentes, em que a
boa e leal intencdo de bem servir correspon-:
deram, por verzes, insinuagoes calumniosas, fol
effectuado o deposito definitivo e celebrado o
contracto, pelo qual o concessionario se obﬁgou
4 construcgao € e:-:plur:u;in dos novos caminhos
de ferro.

Pela eoncessio da linha de Extremoz a Por-
taleore e Castello de Vide e seu ramal da
Fron:cim a Aviz. feita nos termos da basc 5.“_ da
lei de 14 de julho de 1899, pude attender jus-
tas aspiragdes reglonaes.

A serie de providencias, tomadas pelos el
antccessores ¢ por mim, permittia impulsionar
a viagio accelerada nas regioes cx!.remaﬁ_ do
Paiz. Nio me consentia, por¢m, 0 animo deixar
privada de cguaes beneficios a zona .ccntral
comprehendida entre o Mondego ¢ o Tejo. Mas
para isso era preciso classificar as linhas com:
plementares e crear recursos para a sua constru-
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cgao. Suscitei, n'eésse intuito, o cumprimento
do decreto que mandara claborar o respectivo
plano, e apresentei 4s Camaras um projecto que
obteve parecer favoravel das commissaes, e que
por certo teria sido convertido em lei, se ndo
fosse a queda do governo.

N’esta breve resenha de factos, que pretendo
fazer, vio coordenados os mais importantes tra-
balhos da minha administragdo, a que ndo falta-
ram desgostos e horas amarguradas.

Quc importa isso, porém, se da minha acgdo
honesta e porfiada algum bem resultou para o

" Paiz?l

Ao sahir do Ministerio, apds vinte mezes de
governo, deixava em activa e adeantada constru-
cglo 224 kilometros de linhas ferreas por conta
do Estado, ¢ 250 concedidos a diversas emprezas,

Algumas palavras sobre o plano do presente
livro.

Dividil-o-hei em duas partes. Na primeira
farei a exposi¢ido rapida, mas documentada, das
providencias que tomei, relativamente ds linhas

construidas e exploradas pelo Estado, dividin-
do-a em quatro capitulos: o primeiro consa-
grado @s reformas administrativas effectuadas;
o segundo aos actos tendentes a dotar as linhas
do Estado com estagoes terminus convenientes;
o terceiro a construcgao das linhas complemen-
tares do Sul e Sueste; e o quarto a do comple-
mento das linhas do Minho e Douro.



Na segunda parte, destinada aos actos admi-
nistrativos respeitantes as linhas concedidas a
emprezas particulares, occupar-me-hel no pri-
meiro capitulo das concessdes ao norte do Mon-
dezo; no segundo das linhas complementarcs
da do Sul e Sueste: e no terceiro das da zona
central.

Quando outro valor ndo ‘tenha, serda este
livro repositorio de factos que interessam a
historia dos caminhos de ferro portuguezes,
procurando ao mesmo tempo demonstrar que
alguma cousa pode fazer quem administra, so-
branceiro a facciosismos politicos, sem pruridos
reformadores, obedecendo unicamente aos prin-
cipios da justiga distribuitiva.

Por isso o publico.

PRIMEIRA PARTE

As linhas do €Estado
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CAPITULO I

A administracdo das linhas do Estado

Regimen da lei de 14 de julho de 1899, —Situagio ante-
rior, —O Conselho de Administragio. — Reforma da
contabilidade. — Publicagio de contas. — Liquidagdo dos
impostos. — Ampliagio dos quadros. — Melhorias de
promogio e de reforma, — Creagio do servico do tra-
fego.— Unificagio das tarifas geraes,— Remodelagio das
tarifas especiaes. — Reformas  de horarios. —O rapido
Porto-Medina. — Restaurantes nos comboyos, — Servigo
nocturno no Lejo. — Material circulante. —Signaes de
alarme. — Melhoramentos nas officinas. — O carvao do
Cabo Mondego.— A lei de 1 dejulho de 1903.— O pri-
meiro emprestimo dos caminhos de ferro do Estado. —
Estradas de accesso das estagdes. — O regulamento de
Passes,

Estou convencido de que teria sido impossi-
vel conservar as linhas do Minho ¢ Douro e Sul
e Sueste em posse do Estado, se ndo deixassem
de vigorar® os processos administrativos a que
estavam sujeitas antes da promulgagio da lei
de 14 de julho de 1899.

A centralisacio tornava a resolugdo de to-
dos os negocios, ainda os mais simples, de-
pendentes de despacho ministerial, s6 obtido
depois de longas formalidades burocraticas.
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Por isso mesmo os influentes politicos con-
sideravam feudo seu os quadros do pessoal,
conseguindo dos governos nomeagoes, promo-
¢oes ¢ transferencias, que raro eram determina-
das pelas conveniencias do servigo ou pelo me-
rito pessoal dos seus protegidos.

A falta de pontualidade nos pagamentos,
devida aos orcamentos falseados, originava pro-
fundo descredito ¢ dava como resultado a acqui-
sicio de materiaes em mds condigoes. Chegou
a ser preciso, por vezes, que o director de um
dos grupos das linhas do Estado empenhasse a
sua palavra para lhe ser fornecido carvdo, para
dia o seguinte, por um negociante do Porto que
declarou terminantemente nio o vender sem
aquella garantia pessoal.

Seja-me licito transcrever alguns trechos do
relatorio da commissio encarregada, por decreto
de 6 de outubro de 1898, de estudar a reforma
do regimen administrativo dos caminhos de fer-
ro, pois sio d'elle retrato fiel.

& s .
. ! ] L} *; il . . " . . - " - " L

Constituem ecssas linhas duas direccbes distinctas, su-
bordinadas ambas & auctoridade do ministro, que nomeia,
FTIOmO‘.‘f.' e demitte todo o pessoal (salvo parte do jorni-
}E'-I"IJ]. auctorisa e approvi a5 contracios de impﬂr'lamcia Sl=
Perior a 5003000 réis, ordena por intermedio da repnr:iqﬁo
de contabilidade os pagamentos e inclue o orcamento das
suas: despezas no do ministerio das obras publicas, ‘sub-
mettendo-o 4 sanccio parlamentar, '
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Nos fornecimentos de materiaes, feitos separadamente
para as dugs direcgoes, predomina o systema do concurso
publico, adstricto a numerosas formalidades a que geral-
mente se¢ ndo sujeitam as casas de primeira ordem, e que
originam frequentes delongas, quer pelas demoras a que
obrigani os processos quando respeitadas, quer pela annula-
cio do concurso e abertura de outro quando preteridas.
Medein assim, nio rare, entreé o concurso e o fornecimento,
tempo bastante para occorrerem consideravels variagoes de
precos e de cambios. Os pagamentos sio feitos a requisicio
dos directores pelo Banco de Portugal, quando a repartigio
de contabilidade os ordena, decorrendo ameude muitos
mezes entre a requisicio na data fixada pelo contracto para
o pagamento ¢ a realisagio d'este. Novas formalidades weem
de ser cumpridas para o levantamento do deposito,

Resulta d'este systema que 05 materiags se exgotam
emquanto os processos de concurso transitam de instancia
em instancia, vendo-se os dircctores obrigados, para nig
interromperem a cireulagio dos comboios, a pedir auctori-
sacio para compras directas d'esses materiaes, que nem to-
dos se cncontram de prompto no mercado. A demora na
adjudicagio e a falta de pontualidade nos pagamentos, as
perdas de tempo a que obrigam numerosas formalidades,
afugentam a maior parte dos concorrentes, ¢ levam 05
poucos intermediarios que a tudo se stijeitam 4 Contar nos
precos com um larguissimo coefliciente de seguranga contra
a3 possiveis prejuizos.

As direccoes véem-se sem forga para compellir os for-
necedores ao rigoroso cumprimento de contractos que o Es-
tado ¢ o primeiro a infringir nao pagando nos prasos ajus-
tados, e teem par vezes de receber materiaes de mi quali-
dade (dd-se isto principalmente com © carvio) por uio
haver um stogk que as emancipe das irregularidades do for-
necimento.

Elevam-se a dezenas de contos de réis os prejuizos que
resultam do systema seguido na acquisigio de materiacs.



Pelo que respeita ao pessoal, deixam muito a desejar
as regras estabelecidas para a sua admissio ¢ promogio.
Soffre a disciplina com a centralisacao de quasi todos os ne-
gocios, que teem de ser resolvidos pelos ministros, sem
conhecimento directo de pessoas e cousas ¢ assediados
pelas importunidades de patronos influentes que os inte-
ressados poem em acgio e ds quaes mais facilmente poderia
oppdr com firmeza os dictames da justica e as conveéniencias
do servico quem tem a responsabilidade immediata delle.

Mesquinhamente pago e em certos servigos insufhciente
em numero, nao tem a0 nenos o pessoal das linhas do
Estado a justa compensagio na seguranga do futuro garan-
tida pela lei, sob a férma de uma aposentagio equitativa.
Teem-Ia até hoje concedido os ministros, sem auctori-
sacao legal, ou antes, fundando-se n'um principio de jus-
tica superior 4 lei escripta, mas que melhor fora que n'ella
se achasse formulada ¢m termos exequivels.

Pelo que respeita &3 previsoes orgamentaes, que os di-
rectores procuram approximar da verdade tante guanto O
permitte a injustificavel fixidez dos quadros, sio formula-
das em harmonia com a lei da contabilidade publica, em
dois artigos sujeitos a numerosas subdivisdes, referentes o
primeira a0 pessoal ¢ 0 segundo ao material e despezas di=
versas, Na sua incorporagio no orgamento geral do Estado
soffrem, porém, ulteriormente, profundos cortes, determina-
dos por consideragoes de ordem politica e financeira, €s-
tranhas 4 gerencia das linhas. As exigencias inexoraveis de
um servigo de caracter commercial, que tem de ser pro-
porcionado 4 intensidade do trafego garantindo-lhe as devi-

das segurangas © frcilidades, tornam illusorias £conomias
realisadas apenas no orcamento, gue deixa de ser a tradu-
ccio fiel da realidade, collocando em situagao verdadeira-
mente critica s directores, que de antemao canhgcem’ a
impossibilidade de cingir a despeza a0s limites n'elle pre-

SCripLos,
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Os comboios teem de circular; ha de se comprar o
material indispensavel ¢ acudir a0 servigo com ‘o pessoal
necessario, Quando se approxima o fim1 do anno cconomica,
provésse 4 insufficiencia do orgamento despendendo adean-
tadamente a dotacio do anno seguinte, © queé ¢ 0 MEsMO
que nio haver orgamento. Outras vezes € d verba da des-
peza extraordinaria, destinada 2 novas construcgdes e d
grandes reparagdes, que se pede reforgo parad dotagio da
despeza ordinaria. Finalmente, a demora nos pagamentos
aos fornecedores ¢ ainda um meio de tornear 4 difficuldade.

® 0 . . - 0 . . ® . " - 0 -

Nio menos defeituosa que a previsio das despezas ¢ a
sua fiscalisagio. E assombrosamente camplicado o processo
dos pagamentos. Multiplicam-se 05 documentos, avoluma-se
com duvidosa utilidade um expediente que difficilmente
pode ser verificado por quemn n'elle superintende. Ao mes-
mo tempo as direegdes acham-se isentas, quasi, de fiscali-
sacio esterna pelo que respeita a receitas cobradas, contras-
wnde singularmente @ sua autonomia n'este pontg com os
lianies que as prendem quando se trata de despenderem a
sua dotagio. ;

Taes sio, fielmente retratados, os defeitos da actual or-
ganisacio dos servigos Nas linhas do Estado, que todo o zélo
¢ dedicagio do pessoal dirigente ¢ do que sob as suas or-
dens serve nem sempre pode impedir que produzam per-
niciosos fructos,

® . . W . “ .

Promulgada a lei de 14 de julho de 1899,
destinada a prover de remedio tao lastimavel
situacio, dependiam os resultados do novo re-
gimen, em grande parte, da escolha dos homens
que deviam compor o Consclho encarregado de
dirigir a administragao das linhas do Lstado.
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Dedicacio, imparcialidade e perseveranga cram
;-.:le_-;it'u_a indispensaveis para uma efficaz acgao
reformadara. Foi feliz n'essa escolha o ministro
de entio, sr. Conselhciro Elvino de Brito. A
respeitavel personalidade do presidente, sr. Con-
selheiro Percira de Miranda, cujos dotes de ca-
racter alliados ao perfeito conhecimento pratico
das coizas ¢ a um grande tacto administrativo,
se impoem a consideragio e respeito de todos,
encontrou nos outros membros do Conselho col-
lahoradores competentissimos,

Era muito difficil a reorganisagio que lhes
foi confiada, € que s6 o tempo e a renovagdo
do pessoal permittiriam completar.

Comegou o Conselho por liquidar o passado,
promovendo o pagamento das dividas aos I'nrnlc
cedores, na importancia de 160:0005000 l'{!!ﬂr
sendo ja 74:0008000 réis do anno economico
de lb’ujg-xguo. Ao mesmo tempo preparava os
reculamentos necessarios para © bom anda-
c e ia acudindo com decisdes

mento dos servigos, :
formulas burocraticas,

rapidas, sem sujei¢io a
ds coisas mais urgentes. :
Ouando tomei conta da pasta das (Obras

muito adeantado esse trabalho
no

&

Publicas estava : :
e por elle reconheci que tinha
auxiliar valioso, que merecia
lh'a sem limites. Mas

preliminar
Conselho um ;
minha confianga. Concedi lo 4 sua
tambem nunca fol baldado o meu appello a s

leal cooperagao.
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Aqui lhe consigno os protestos do meu
reconhecimento, especialisando o seu illustre
secretario, sr. conselheiro FFernando de Sousa,
que em todas as missdes de que o encarreguei,
tanto em Portugal como no estrangeiro, se
houve sempre com inexcedivel zelo e superior
competencia, contribuindo assim efficazmente
para a boa resolugio de algumas das mais dif-
ficeis questdes que tive de decidir.

Tinha sido reorganisada a secretaria do Con-
sellio: para poder desempenhar cabalmente os
servicos centraes. i

Féra approvado, por portaria de 16 de ou-
tubro de 1902, um regulamento provisorio de
contabilidade. Estavam ultimados os trabalhos
preparatorios para a sua execugdo, mostrando
a necessidade de completar algumas das suas dis-
posicoes. Pela portaria de 22 de junho de 1903
approvei © novo regulamento que devia substi-
tuir aquelle e entrar em vigor no anno economico
de 1903-1904.

Conhecedor dos esforgos que estavam sendo
empregados para a organisagio das contas de
gerencia do periodo decorrido, complicadas pelo
cahos em que se encontrava a 9." repartigao de
contabilidade, quando se¢ effectuara a transigao
do antigo para o novo regimen, e pelas multi-
plas mudancas. que em curto periodo sc¢ tinham
dado na direccio do Sul e Sueste, nio me aba-
laram o animo os insistentes prognosticos pessi-
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mistas dos que declaravam no parlamento, e
féra d'elle, ser impossivel ultimar esse trabalho;
e tive a satisfacio de as ver concluidas antes
da minha sahida do ministerio e de ordenar a
sua publicagio. Ali estdo claras e doculmenta-_
das, mostrando de forma inmlludivel o crcscuneutta
do fundo de tao complexa quanto honrada e util
administragao.,

Entrou em vigor o novo regulamento, achan-
do-se iniciada e organisada commercialmente a
escripturagao, de modo que & (?onta.b‘iiidade legal
e a contabilidade technica se 1dcnl:'lhq.u<:m.

A proposta que deu origem 4 lei de 14 dﬁ;
julho de 1899 destinava para o fundo espe.:cm
os accrescimos de receita dos impnstoa.dc 'Lr:luf-
sito e sello, em todas as linhas do Paiz. A lel

: L R
porém, tal qual foi votada, restringiu c:jsa
- impostos do Minbo €

ia 2o accrescimo dos .
s { respcctwa em

Douro, sobre o r:.:ndinwnto. e
1897-1898, e aos das novas linhas qu
sem abrindo a exploragao.
Na minha proposta, que :
lei de 1 de julho de 1903, pn?curc]l B
mo a essa discordancia de pr‘f:a::‘.-:al;mﬁdlc‘.';,Fst;ld.:.1
lativos a dois grupos de lnﬂm?i -lu?-ai :05 5
fazendo reverter para O ﬁfndn E-Hp{-;’u! o
gmentos de impostos nas linhas do
t,e, em relagdo ao rendimento ,de :190{90“
O decreto de 27 de fevereiro e )
de simplificagao,

foi convertida na
por ters

louvavel proposito

prc5r:rc'.rcra
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uma forma facil de liquidar os impostos nas
linhas do Estado, pela applicagio de percenta-
gens ao rendimento arrecadado. Desde, porém,
que essas percentagens tivessem por base o
rendimento  liquidado do trafego, tornava-se
mutil a destringa diaria, nas thesourarias, da
receita do servigo Interno da do servigo com-
binado, Por decreto de 1 de julho de 1903 fo-
ram, pois, modificadas as disposigies do de-
creto anterior, com maior simplificagdo ainda
do servigo. )

Com o mesmo intuito foi substituida nas es-
tacdes a escripturagio diaria pela dezenal.

Os quadros das direcgdes teem de soffrer
frequentes remodelagoes, exigidas pela abertura
de novos trogos e pelas necessidades do movi-
mento, de sua natureza crescente.

Assim, os quadros decretados em 23 de
dezembro de 180g tiveram de ser remodelados
pelos decretos de 22 de dezembro de 1900, de
19 de junho de 1902 e de 10 de outubro do
mesmo anno.

A experiencia tinha mostrado a conveniencia
de separar o servigo do trafego do da fiscalisa-
¢ao e estatistica, Algumas providencias convinha
tomar, para completar as normas seguidas nas
nomeagoes ¢ promogdes de certas cathegorias
e conceder melhoria de situagio a diversos em-
pregados. Urgia tambem providenciar sobre a
reforma do pessoal de comboios, de cujo ven-

3
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da pensdo respectiva.
O decreto de 24
seado na proposta d
gao, remodelando quad
dificando varios preceit e
ficion consideravelmente O pPesso v
0 -neriencia com vantage
- dicacoes da experiencid CO :
as indicagoes da o0 ‘ o
! ac 26 de fevereiro
i - espacho de 2
servigo. J& por d
: 1 IOV .oulamento
mesmo anno eu tinha approvado 0 n,;ula :
o dos praticantes do

de dezembro de 15103,_. ba-
o Conselho de Administra-
ros e vencimentos € mo-
os regulamentares, bene-
attendcu

a4 admissio € instrucca . :
E?;;imento. tomando depois varias providencias
para asscgurar 4 Sua EXecuGao. . =
As linhas do Sul e Sueste e do N.Im 10 €
Douro tinham tarifas geraes que, €m muitas das
suas disposigoes, differiam umas das o:ﬁras e
das da Companhia Real. A approvagso, por
pnrtm"m de 19 de junho de 1903, das'nuvas ta-
rifas geraes e especiaes da Companhla.ﬂcal,da
proxima abertura a exploracio da .111111'_.1 €
Vendas Novas a Setil, que acabava com © lso}a‘
mento das do Sul e Sueste, exigiam, N0 intuito
de simplificagdo, o estabelecimento de, quanto
possivel, uniformidade de tarifas. '

A remodelagio das tarifas geraes foi de tal
modo subordinada a esse proposito de unificagao,
que a tarifa unica para todas as linhas do Es-
tado pouco differe, nas disposigoes € na reda-
c¢ao, da da Companhia Real, e até a numera-
cio dos artigos ¢ a mesma.
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Eram numerosas as divergencias entre o
parecer do Conselho de tarifas e o do Conselho
de Administracio dos caminhos de ferro do Es-
tado. Pela portaria de 18 de margo de 1904,
que approvou as novas tarifas, attendi as ponde-
ragoes que me pareccram justas, embora com
sacrificio da uniformidade.

Auctorisel a suppressio completa do servigo
de pequena velocidade nas linhas do Estado
aos domingos, e n'alguns dos principaes dias
santificados, obedecendo aos mesmos princi-
pios que me levaram a estabelecer, por decreto
de 7 de maio de 1903, o descanco dominical
para os empregados dos correios e telegraphos,
e decretei tambem algumas disposi¢gdes mais li-
beraes e favoraveis para o publico, como por
exemplo a faculdade de cortar a viagem em qual-
quer estagao intermédia, dentro do prazo da va-
lidade dos bilhetes.

Por portaria de 2o de julho de 1903 tornel
extensiva ds linhas do Sul e Sueste a utilisagao
do servigo telegraphico pelo publico, facultada,
ha muito, nas outras linhas do paiz.

A abertura proxima da linha de Vendas
Novas exigia promptas e energicas providencias
para a defeza dos interesses do listado, figu-
rando entre ellas a remodelagdo das tarifas es-
peciacs das linhas do Sul e Sueste. A ella me
referirei mais detidamente no capitulo respecti-
vo, limitando-me agora a notar que, por despa-
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gens para o Minho e Douro e a construcgio de
muitas outras para o Sul e Sueste, nas officinas
do Barreiro, veio melhorar consideravelmente a
exploracio, dotando as linhas do Estado com
material aperfeigoado e modelar, com as com-
modidades modernas e campainhas de alarme
em todas as classes.

Tive tambem o prazer de fixar a escolha do
novo typo de locomotivas, segundo as exigen-
cias da exploracio das linhas do Minho e Douro,
e de auctorisar a compra, ém optimas condigies
de prego e qualidade, de quatorze locomotivas
e duas carruagens automotoras de grande capa-
cidade, deixando iniciados os trabalhos prepara-
torios para acquisigio de mais quatro locomoti-
vas Compound.

Egualmente approvei um nove typo de va-
pores para a navegacio do Tejo, em condi-
¢des de muito maior conforto para o publico
do que os actuaes.

A construcgio de wagons continuou nas offi-
cinas do Barreiro, para cuja ampliagio gostosa-
mente concedi todas as auctorisagfes que me
foram pedidas. A visita official que tive occasido
de lhes fazer confirmou o juizo que ja tinha da
alta competencia e actividade do habil enge-
nheiro que as dirige, o sr. Luiz de Albuquer-
que d'Orey, do que lhe dei publico testemunho
por uma merecida portaria de louvor.

Pouco antes da visita de S. M. D. Affonso XIII

5,
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do Sul e Sueste, que 5¢ encontrava n um estado
1eipamente 1astimoso.

verdadeiramente la: va el |

1ooo o Conselho de Administragao en

Em |
4 empreza explora-

tabolara negociagoes com ‘
dora das minas do Cabo Mondego p‘dra 0
4s linhas do Estado, em

virtude do prego excessivo a que chugaradc
. . | : :
carvio inglez. Apos consulta do Lonsell;o

s L . ' ) T ‘ m
minas tinha-se entao accordado nas bases de

necimento de carvao

contracto ¢ effectuado as pesquizas indicadzt.ﬁ por
aquelle Conselho, para s€ ajuizar, cr?mbmzlz if;
guranga, da pujanca do jazigo, € celebra .
23 de julho de 1903 © contracto de promessd

i 1 : : car=
compra de vinte € CINco mil toneladas de €

11 -l 2 IE 0 2
L ny -H! L 5 I ‘ 1 b 1} =] g da-;

: P g = & Dra-
pesquizas realisadas, os srs. Guimaraes

a1 em
court, gerentes da empreza, propom.‘lahm. 8,
19 de abril de 1904, que pela f’;dmnustr{a?m
dos caminhos de ferro do Estado Thes fosse 1€t

ento
por conta do carvio a {ornecer, O adeantamt

A 2 S ses

de SoroooSo0o réis, destinados as 1115ta11m: .
i jmento

necessarias para dar maior desenvolvier

lavra da mina.
3 : 11 Lo
O Conselho, ouvido sobre o asﬁ: ﬂ'LPHﬂ-
' i nzo das garantias O
mandou proceder 4 avaliagao das garantia Bt
i ci
recidas pelos proponentes na importan

eram
202:000$000 rei1s, € reconhecendo que
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mais que sufficientes, consultou favoravelmente,
propondo a operagio e indicando as clausulas
que deviam ser estabelecidas no contracto.

Pela portaria de 14 de maio de 1904 con-
formei-me com esse parecer, sendo celebrado
em 18 o contracto que approvei por portaria
de 10.

Realisado o adeantamento, comegaram desde
logo com actividade os trabalhos para alargar
a exploracio da mina. A visita official que lhe
fiz em 30 de maio causou-me a melhor impres-
sao, e d'ella conservo as mais gratas recorda-
ches.

Creio ter prestado um bom servigo 4 eco-
nomia do paiz, tornando possivel o aproveita-
mento em larga escala do carvao nacional. To-
dos os indicios eram de melhoria da sua quali-
dade 4 medida que se attingisse maior pro-
fundidade. Os outros paizes procuram valorisar
e aproveitar os seus jazigos de combustivel,
ainda quando de qualidade inferior. Entendi que
deviamos fazer o mesmo.

A actual organisagdo administrativa dos ca-
minhos de ferro do Estado obedeceu a dois fins:
melhorar os servicos e desenvolver a constru-

ccao de linhas complementares pelo aproveita-
mento dos recursos do fundo especial, emprega-
do como capital ou, de preferencia, consignado
a0 juro ¢ amortisagio de emprestimos realisa-
dos com esse intuito.
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de conseguir.
tre, € para assegurar rc
cgoes ordenadas, auctori
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prestimo, que & prmtnulltg
julho de 1903 velo ialilllll'l;-ﬂ
vem esbogar. Esta lel nao
limitou-se a alargar a aucto
base quarta de lei de 14 fjﬂ]
o dispendio de 3.000:0005000
nadas construcgoes. A essa al.lc
juntar-se outra na importancia
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réis, relativa ds principaes linhas complemen-
tares e as estradas de accesso das estacGes.
O relatorio que precedeu a proposta de lei,
que reproduzo em nota, péde bem supprir a
justificagdo, que teria aqui logar, d'essa provi-
dencia, tendente a tornar o mais beneficos possi-
vel os resultados do regimen administrativo das
linhas do Estado. Por diversas vezes, na im-
prensa ¢ no parlamento, foi desfigurado o seu

caracter e alcance, affirmando se que tinha por

fim auctorisar a realisagio de emprestimos, com

a garantia do fundo especial até ao limite de

7.000:000$000 réis. E bom, pois, restabelecer a

verdade dos factos, e recordar os principios que

regulam este assumpto.

O governo ndo carecia de auctorisagio le-
gislativa especial para contractar os empresti-
mos, cujos encargos coubessem nas disponibili-
dades do fundo especial. As faculdades para isso
necessarias, deu-lh’as a lei de 14 de julho de
1800 e o seu regulamento de 2 de novembro do
mesmo anno. Era preciso, porém, auctorisagdo
para emprehender a construcgdo de novas linhas,
além das que estavam enumeradas na base 4.*
d'aquella lei, e por isso ¢ que claborei e apresentei
a minha proposta, que deixa mais livre a acgdo
governativa dentro de limites bastante largos
para poderem ser attendidas as circumstancias de
occasido. A construcgio de linhas por trogos suc-
cessivos a partir dos que estio em exploragao
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{C”:tj:mne licito testemunhar aqul © I‘l]f_‘,'L-l reco-
nhecimento aos illustres relatores do Iprlnjec::io ¢
a0s oradores que o defenderam, especialisando 0
Jeader da maioria e relator na camard d-::s tlle-
putados sr. consclheiro Jose Gongalves Ierm-ra.
dos Santos, cujas superiores qualidades de 1n-
telligencia e de caracter mais uma Vez S€ lai:‘lr-
maram brilhantemente no debate em que a0
eloqucnl.um-mnt:: defendeu o meu trlahalhu. .
Féara dos incredulos da cfficacia do regimen
instituido em 1899, Perante os factos, _pori?m. €
em vista dos resultados d'uma experiencia de
quatro annos, confessava com uo‘n?rc l're;nqr:i
que felizmente se enganara, € por isso nao b -a
tava em associar-se a uma iniciativa tendente

' 4 yiacao accele-
impulsionar o desenvolvimento da viagao

ioti itude. -
rada. Honra lhe seja pela sua patriotica attitud
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Era preciso esclarecer a opinido e conquis-
tar o seu apoio para fazer vingar a providencia
que eu reputava de grande interesse publico.
Para isso pedi a cooperagio do illustre secreta-
rio do Conselho sr. conselheiro Fernando de
Sousa que, verdadeiro apostolo dos caminhos
de ferro, em conferencias realisadas successiva-
mente em Setubal, no Porto, em Evora, em
Braga e em Lishoa, expbz e justificou com a
indiscutivel superioridade do seu grande talento
e saber a economia e vantagens da proposta de
lei pendente do exame do parlamento.

Nao figuravam n'ella as linhas do Alto-Mi-
nho, que me parecia deverem fazer objecto de
concessao. Sem antecipar o que sobre o assum-
pto referirei em capitulo especial, nio devo dei-
xar de consignar aqui que a votacdo da pro-
posta com aquella omissdo se teriam levantado
grandes difficuldades, se nio fosse a hoa von-
tade e leal auxilio que encontrei em todos os
deputados do Minho, os quaes n'essa occasido
me deram provas inequivocas da mais absoluta
confianga.

Foi tambem necessario remover os attritos
que poderia suscitar a questio delicada das li-
gagdes das linhas do Minho e Douro com o
porto de Leixdes, previstas no plano approvado
por decreto de 15 de fevereiro de 1900, Accei-
tei para esse fim o alvitre proposto pela Asso-
ciagao Commercial do Porto sobre o prolonga-
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mento do ramal da Alfandega, sem renunciar &
construcgdo, que reputo util e necessaria, da li-
nha de circumvallagio,

No capitulo seguinte tera melhor cabimento
a cxplanacio d’este ponto, a que alids se refere
detidamente o relatorio da proposta.

De nada valeria a nova lel sem a realisagio
do emprestimo, Baseado n'um lucido parecer
do Consellio de Administragdo, que propunha
uma primeira operagdo de credito na importan-
cia de 3.000:0005000 " réis dividida em duas
séries de 1.500:0008000 réis, procedi ds negocia-
goes indispensaveis, em virtude da amavel defe-
rencia do meu collega da fazenda, o sr. conse-
lheiro Antonio Teixeira de Sousa, a quem incum-
bia a realisagio do emprestimo, assentindo a que
pelo Ministerio das Obras Publicas corressem os
trabalhos. A historia d'esta operagio foi por mim
feita no relatorio de 10 de margo de 1904, apre-
sentado a4 Camara ¢ que reproduzo em nota,
dispensando-me por isso de a fazer de novo.
Nio vale a pena refutar as assergoes calumniosas
com que a proposito d'este emprestimo se pre-
tendeu iniciar uma campanha de diffamagio
contra mim, porque por falta de base cahiu ella
por si propria.

Mau grado vaticinios pessimistas, achava-se,
emfim, realisado o primeiro emprestimo, com a
garantia do fundo especial dos caminhos de ferro,
provando-se assim que a lei de 1 de julho de
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1903 ndo fora proposta nem promulgada para
effeitos politicos, como se tentou fazer crcr.
Por decreto de 21 de outubro foi feita a distri-
buigdo de fundos que vem transcripta no rela-
torio a que me referi. Destinaram-se 1:045 con-
tos para construcgao de linhas, 500 para acqui-
sigdo de material circulante, 160 para melhora-
mentos nas linhas em exploragio, 160 para
construcgdo de pontes e estradas.

N7o tendo sido acceite a proposta da Com-
panhia dos Tabacos para a segunda scrie do
emprestimo, indispensavel se tornava realisar
nova operagio no anno cconomico de 1904-1005.
LEstavam adiantados os trabalhos preparatorios
para esse emprestimo, quando sahi do governo,
¢ tive a satisfagio de o veér pouco depois con-
tractado em condigfes ainda mais vantajosas
que o anterior, mercé da melhoria do nosso cre-
dito ¢ da’situagao desafogada do mercado.

Logo que entrei para o ministerio preoccu-
pou-me a lamentavel falta de accesso de grande
parte das estagies dos caminhos de ferro do
Estado, principalmente nas linhas do Douro,
accusada em dois relatorios anteriores do Con-
selho de Administracio, que mandei publicar.
Nem a sua acgio de fomento attinje inteira cffi-
cacia, nem o seu rendimento corresponde aos sa-
crificios que a sua construcgdo exigiu do theéson-
ro, por falta de communicagoes entre as estagoes
e os centros da populagio da zona tributaria.
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Supprir a habitual deficiencia da verba des-
tinada 4 construccio de estradas, considerando
como obras complementares os trogos a partir
das estacdes a que ddo accesso, e aproveitar
para isso os recursos do fundo especial, cujas
receitas se hao-de resentir favoravelmente da
melhoria de communicagoes, foi o alvitre que
propuz e logrei vér approvado na lei de 1 de
julho de 1603.

Na distribuigao do producto do emprestimo
foram destinados 80 contos a construcgao de
estradas, e na portaria de 28 de outubro de 1903
relativa a essa distribuigao, tive em vista pro-
mover o rapido andamento de processos e a con-
correncia de empreiteiros, encarregando a Admi-
nistracio dos caminhos de ferro de fazer os
concursos € os pagamentos, ficando a fiscalisa-
gao dos trabalhos a cargo das Direcgoes de
Obras Publicas.

Taes sdo as principaes providencias tomadas
no curto periodo da minha gerencia com o pro-
posito de melhorar a exploragio das linhas do
Estado. Pouco valeriam, porém, se ndo tratasse
de as dotar com as convenientes installagdes nos
seus terminus,

No capitulo seguinte referirei o que se fez
com esse objectivo. Nao darei, porém, este por
terminado sem recordar uma reforma de secun-
daria importancia, mas que foi origem de pro-
fundos resentimentos ¢ muitos despeitos. Refi-
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ro-me ao regulamento de passes de 7 de janeiro
de 1004 e aos convenios entre a Administragio
dos caminhos de ferro do Estado e diversas
companhias, cuja celebragio promovi. Foram
por elle supprimidas dezenas de passes, diaria-
mente aproveitados sem correspondencia alguma
de servicos. Tinham-me sido annunciados os
dissabores e as difficuldades que ia suscitar esse
acto tao simples de administragdo. Nao falhou
o prognostico, antes ficou muito aquem da rea-
lidade; porque entre nés, confundem-se favores
usufruidos sem justificagio com direitos indis-
cutiveis. Nem por isso, porém, me arrependo do
que fiz, porque d'esse acto resultaram vantagens
para o Estado.



CAPITULO II

Situacio das linhas do Estado no que respeita

I.

B

as estagOes terminaes

O terminus da linha do Sul. — Cacilhas-Barreiro. — De-
ficiencia e imperfeicoes da estagio do Barreiro. —O pro-
longamento da linha do Sul, Barreiro a Cacilhas e a
commissio technica de 1898, — A lei de 14 de julho
de 1899. —O decreto de classificagao de 1902. — Qua-
torze annos para a elaboragio d’'um projecto. — A con-
correncia da linha de Vendas Novas ao Setil. — Appro-
vagio do projecto em 1903 ¢ trabalhos preparatorios da
sua execucio. — Acquisiglo de material de dragagem.
— 0 alargamento da estagio do Barreiro. — Uma ponte-
caes. — QO prolongamento até Cacilhas e a futura liga-
cio das duas margens do Tejo. — A actual estacio pro-
visoria. — O local para a estagio fluvial do Sul, em
Lisboa, — Estudos de 1897 ¢ 1898, — O terrapleno
em frente da Alfandega. — O juizo arbitral de 1902 na
questio Hersent. — O projecto de 1903. — Opposigoes
injustificadas. — A importancia do movimento fluvial do
Sul ¢ Sueste,

A eseolha de terminus da linha do Norte. — A estagao
Central. — As ligagdes com Leixdes. —A estagio de
Contumil. —Necessidade de uma estagio de triagem. —
A conclusio da estagao Central. — Vicissitudes do proje-
qto. — Systema de construcgio. — Alargamento da esta-

4
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cio da Alfandega.—O ramal da Alfandega a Leixoes.
— A Companhia das Docas. — Os diversos projectos
do [‘an‘_lI:LH'l:__l"j'I:HL"f[ﬂﬂ da ramal.—Estade da questic em
1903. — Providencias tomadas, — A lei de.1 de julho
de 1903.— A Associagio Commercial do Porto. —Es-
tudo do tragado marginal. — A linha de circumyvallagdo,
suas funcedes.— A ligagio com Leixoes e os interesses
do Porto, —Leixdes porto de abrigo ou porto comimer-
cial. — O trafego de trapsito na linha do Douro, suas
deploraveis condigdes na actualidade. — Escolba entre
duas lisacoes. — A melhor solugio.

Era singular, na verdade, a situagio das li-
nhas do Estado no que respeita as suas esta-
goes terminaes. As do Sul e Sueste tinham no
Barreiro uma installagio deficiente e defeituosa,
em Lisboa uma estacio provisoria e mesqui:
nha. N'uma ¢ n'outra margem estava previsto o
local para as estagoes definitivas, mas essas re-
solugdes ndo surtiam effeito e encontravam oppo-
sigdo de muitos. As linhas do Minho e Douro
ndo tinham em Campanha espago bastante
para as exigencias do servigo. A estagao Central
estava apenas esbogada. A da Alfandega era

uma acanhada nesga 4 beira do Douro nas mais

angustiosas condigdes para o servigo. Das duas
ligagoes previstas com o porto de Leixdes, ne-
nhuma existia.

Lsforcei-me por prover de remedio tdo la-
mentavel situagdo, que todos os dias se aggra:
vava com o desenvolvimento do trafego; e d'essas
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diligencias darei conta no presente capitulo, di-
vidindo-o em duas partes, consagrada cada uma
ao seu grupo de linhas.

O terminus das linhas do Sul ¢ Sueste devia
ter sido desde a origem em Cacilhas, em frente
de Lisboa, onde a travessia fluvial € curta e fa-
cil a qualquer hora e os grandes fundos per-
mittiriam atracagdo, carga e descarga rapida
de navios de qualquer lotagdo em todas as al-
turas da maré, Como ¢ sabido, porém, a con-
strucgio d'aquellas linhas ndo obedeceu a um
plano racional de antemio tragado, Tiveram a
sua origem no proposito de diminuir os incom-
modos- da viagem por estrada até Vendas No-
vas, escolhendo-selhes para ponto de partida
Aldeia Gallega.

Julgou-se em scguida preferivel o Barreiro,
e ahi se construiu uma estagio bastante grande,
mas pessimamente situada para as relagoes com
a via fluvial. Cresceu o trafego e com eclle a ne-
cessidade de novas installagées. Mais tarde jul-
gou-se indispensavel um plano de obras enxer-
tado sobre o existente ¢ acanhado, embora o
suppozessem accommodado a largas exigencias.
Nio tardou a experiencia em demonstrar a sua
deficiencia e os defeitos de que estava eivado.
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Por cssa época fizera-se a concessio de uma
linha do Pinhal Novo a Cacilhas, que annullava
quasi o ultimo trogo da linha do Sul, entre-
gando a uma empreza concessionaria a testa da
linha, mas que afinal se mallogrou,

Achava:se a Administragdo a bragos com
as difficuldades provenientes da falta de espago
no Barreiro e das condigdes da estacio em
curva, entalada entre edificios, atravessada ao
centro por uma rua de muito transito, com
uma forte rampa a meio do seu perfil longitu-

dinal, com armazens de diversas épocas e
varias orientagdes que tornavam irregularissima
a disposi¢io da linha, com um terrapleno de 70
metros apenas de largura a que sé podiam acos-
tar fragatas em meia maré. sem possibilidade de
S¢ carregarem directamente navios.

Tinha sido suspensa uma obra de alarga-
mento que minorava a falta de espago, sem re-
mediar os defeitos da estagio.

Prolongar a linha do Syl para Cacilhas e
construir ali uma estacio terminus, ordenada
segundo um plano :ILba.foga(]ﬂ e racional, era a
solugdo que melhor attendia as exigencias do
servico, aproveitando o existente. A commissao
E::u::m (898 e 1899 elaborou o plano da rede

ementar d
rasamente p co:?slit:cfoil:z? s i
e prolongamento,

de
estinado a operar profunda transformacio nas

lin ;
has que vae completar, tornando-as até Se-
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tubal em suburbanas de intenso movimento,
permittindo, pela curta duragio da travessia,
multiplicar as carreiras fluviaes com o mesmo
material, prolongal-as pela noite dentro, faci-
litando assim a organisagdo dos horarios, hoje
tio difficil por causa das sujeigoes do ser-
vigo fluvial. Para as mercadorias, as facilidades
offerecidas pelo local representam vantagens
inapreciaveis. No relatorio da commissio de-
monstrava-se que, além de importante para
a exploragdo, era indubitavelmente remuncrador
esse melhoramento.

A lei de 14 de julho de 189y sancecionou
essa doutrina, incluindo o trogo do Barreiro a
Cacilhas entre os que a base 4.% auctorisava a
construir, logo que houvesse recursos obtidos
pelo fundo especial.

Ja em 18go o fallecido conselheiro I'rederico
Arouca mandara claborar o projecto d'esse pro-
longamento, o qual, alias, nao satisfazia as exi-
gencias do servigo,

Em 1900 foi encarregado de fazer novo pro-
jecto o distincto engenheiro, sr. Costa Serrao,
que submetteu o seu estudo a um plano de larga
concepgdo, subordinado ao aproveitamento da
energia mechanica das marés nos esteiros de
Coina e do Judeu.

O decreto de 27 de novembro de 1go2 in-
cluin na classificacao das linhas da rede do Sul
o prolongamento do Barreiro a Cacilhas, como
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nio podia deixar de ser, depois da promulgagio
da lci de 14 de julho de 189g. Para abreviar a
sua realisacdo foi destacado do projecto o do
primeiro lango, da bifurcagio até 4 margem di-
reita do esteiro de Coina, e mandado executar,

Quando entrei para o Ministerio, a proxima
abertura da linha de Vendas Novas tornava
ainda mais instante a necessidade de melhorar
a testa das linhas do Sul.

Os que se empenhavam em Thes desviar o
trafego para a nova linha viam claramente a
superioridade de condicoes em que o seu esta-
belecimento em Cacilhas poria a exploragio, e
procuravam, portanto, suscitar embaracos e avo-
lumar prevengoes contra a construcgio d'esse
trogo, capitulade de dispendioso e dispensavel,
3em curarem de aquilatar a sua productividade
¢ efficacia para transformar as condigies da ex-
ploracio.
md;:l;ft;:;w?:lim[1,1 i:p;igjil_:au-ios prejuizos cau-

: priedades ribeirinhas!

Em 4 de julho de 1903 o Conselho Su-
pcrmr' de Obras Publicas déra parecer. sobre
O projecto do segundo e terceire lancos 5
prehendendo as obras d'arte :uln:l t;;{;?ib'SE?KTI
¢ 2 estaglo de Cacilhas com todas as suas de-
pendencias, e julgou o dieno de approvagao
tarnando, porém, a sua ::xr?_:::uq;io dependente dt;

sondag i '
= 45€hs geologicas mais numerosas e de cer-
s modificagdes, que indicava,
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Pela portaria de 11 de julho approvei o pro-
jecto ¢ mandei effectuar sem demora as sonda-
gens e preparar o programma ¢ caderno de en-
cargos do concurso para uma empreitada geral
pagavel em seis annos. N'essa portaria eram
minuciosamente prescriptas as modificagbes que
deviam ser attendidas na construcgio.

Para facilitar a vinda de concorrentes, era
necessario exoneral-cs da acquisigio do material
de dragagem. E como no Tejo sio sempre ne-
cessarias dragagens, pareceu-me de incontesta-
vel vantagem ¢ de verdadeira opportunidade a
compra de uma boa draga, razio porque a au-
ctorisei e a de tres bateldes para o transporte
de lodos.

Emquanto as obras de Cacilhas se ndo rea-
lisassem, a sitvacdo tornar-se-hia cada vez mais
critica no Barreiro, por falta de espago e de
uma ponte-caes especial para embarque de mi-
nerio, descarga de carvio, adubos e outras mer-
cadorias. Pelo Conselho foi proposta a conclu-
sin, em condigdes economicas, do alargamento
do terrapleno, que fora suspenso quando se
suppunha ser mais rapida a transferencia do
terminus para Cacilhas.

IFéra em 23 de agosto de 1892 concedida a
construcgio e exploracio de uma ponte-caes
acostavel a grandes navios, e approvado mais
tarde o projecto. Ndo chegou este a ser execu-
tado por falta de capital, sendo por portaria



de 6 de margo de 1900, precedendo proposta
do Conselho de Administragao, declarada caduca
essa concessio que entregara a um particular

uma das mais importantes dependencias da es-
tagio principal.

Propéz-me o Conselho que se construisse a
ponte por conta do Estado, pois ficaria em
grande parte amortisada durante o periodo da
construcgio da estagio de Cacilhas, e seria em
seguida muito util para as descargas de carvio,
visto continuar a estagio do Barreiro a ser
subsidiaria da de Cacilhas e seu valioso com-
plemento.

A utilisagdao da draga no baixo do canal do
Barreiro facilitaria o aprofundamento d'este, con-
Jjugado com as obras de Cacilhas e portanto o
accesso de navios.

Dei o meu inteiro assentimento e approva-
30 a esse plano de trabalhos por despacho de
5 de janeiro de 1904. Abriu-se concurso para o
fornecimento de material de dragagem e para
4 construcgdo da pounte, fazendo-se as adjudica-
C0¢s por portarias de 13 de maio, 14 de junho
€ 17 de agosto d'esse mesmo anno.

Senti e sinto que pela demora que houve

nas sondagens e na revisio do projecto do 2.2
t.:q 3.'-’_ langos do trogo do Barreiro a Cacilhas,
Nao tivessem prompta execucio as prescripgoes
da portarﬂia de 11 de julho de 1903.

Oxald que nio soffra maior dilagio uma
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obra de tio grande importancia e que ha de
ser extraordinariamente benefica para as linhas
do Sul.

Dei o louvor devido ao illustre engenheiro
auctor do projecto. Assenti a todas as propos-
tas que me foram feitas para assegurar a sua
execugao, resistindo ds repetidas instancias que
junto de mim se empregaram para a por de
parte. Por isso mesmo ndo regatearei applausos
ao ministro que conseguir levar a cabo o em-
prehendimento.

Sei que das sondagens feitas se deprehende
a conveniencia da revisio do projecto em con-
digdes que reduzirdo consideravelmente a des-
peza ¢ as difficuldades da execugdo, e que
se estd ji procedendo a essa revisio, pondo-se
de parte a ideia de aproveitamento da forga
das marés, seductora, € certo, e origem de in-
teressantes estudos mathematicos do auctor do
projecto primitivo, mas de duvidosa rcalisagdo
pratica. Parece-me de bom conselho a renuncia
a essc aproveitamento, mediante a sensivel di-
minuigdo do custo da obra, e é de esperar que
breve termine esse longo periodo de estudos,
iniciado ha quatorze annos.

E claro que o ideal, de que se ndo deve de-
sistir, ¢ a ligagdo das duas margens por uma
ponte que traga a Lishoa os comboios do Sul,
nio em Muge onde obriga a longo circuito, mas
entre Montijo e os Grillos, em seguimento de um
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ramal partindo do Pinhal Novo e em continua-
¢io das linhas do Sul ¢ do Valle do Sado.

Agigantada obra essa, prevista por Miguel
Paes, que teve a seu favor o volo auctorisado
da Associagio dos Engenheiros Civis, tanto
em 1877 como em 1899, quando ali se discutiu
o plano da rede ferro-viaria ¢ que é por egual
importante para o trafego commercial e para a
defeza de Lisboa.

Tao caro custard, porém, que nio chegou
ainda, nem chegara tio cedo, a hora da sua rea-
lisagio, Muitos annos hio de passar até que
possam applicar-se a empreza de tal vulto ca-
pitaes que agora melhor applicagio teem na
construcgio de linhas complementares. Com dis-
pendio incomparavelmente menor se attenderio
em Cacilhas por emquanto as necessidades pre-
sentes, deixando para outra geragdo o coroa-
mento da obra encetada. Taes servicos terd pres-
tado entdo a estagiio de Cacilhas e continuara a
prestar, embora limitado o seu trafego 4 zona da
Moita a Cacilhas e Cezimbra, que por bem em-
pregado se deve ter o capital que ali for dispen-
dido.

. :\_’]E‘LS deixemos a margem csquerda, para
rf:icr:r © que em relagio d estacio de Lisboa
tive ensejo de fazer,

l*_.m lI’urtugnI tudo quanto se construe como
provisorio dura sempre largos annos, Por isso a

estagio dos vapores do Sul e Sueste ¢ ainda
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hoje a humilde barraca que provisoriamente se
construiu em frente do torredo occidental da
praga do Commercio.

Fez-se o projecto dos melhoramentos do
porta de Lisboa e contou-se n'elle com a-esta-
¢do, mas um dia o lange da muralha e o aterro
defronte da Alfandega, em que ella devia ser
construida, sumiram-se no Tejo em virtude de
um desmoronamento, !

Em 1897 foi encarregada uma commissdo
technica de escolher local para a estacdo, cha-
mando-se a sua attengio para o terrapleno em
frente do caes de Sodré, a qual no seu relatorio
de 14 de agosto do mesmo anno o condemna
¢ propoe o terrapleno em frente da Alfan-
dega.

Em relatorio de 2o de setembro de 1898
outra commissdo technica pronuncia-se pelo
mesmo local, entendendo que sc deviam reser-
var para o servigo do Sul ¢ Sueste pelo menos
180 metros de frente do muro, quando fosse
reconstruido, o que foi approvado em outubro
por despacho ministerial, sobre parecer favo-
ravel do Conselho Superior de Obras Publicas,

Occorreu depois o juizo arbitral na questio
Hersent, que prescreveu para a sua reconstru-
cgao condighes que tornaram © muro inacos-
tavel, wvisto ficar o enrocamento da base a
cota de um metro acima do zero hydrographico.

O Conselho de Administragio mandou estu-



dar, posteriormente 4 sentenca arbitral de 12 de
julho de 1902, um projecto em que a crista do
enrocamento desceria a cota de 2,5 metros,
tornando o muro acostavel as embarcacées do
servico do Sul e Sueste, ¢ deixando n'elle as
recravas para dois desembarcadouros fluctuantes
destinados 4 atracacao de vapores. O excesso de
custo em relagdo ao typo resultante do juizo
arbitral seria de 30 a 40 contos, pagos a em-
preza lHersent pelo fundo especial dos Cami-
nhos de Ferro.

Foi esse projecto proficientemente elabo-
rado pelo distincto engenheiro, sr. Costa Serrio.
O Conselho Superior d'Obras Publicas deu, po-
rem, parccer desfavoravel, com o qual me confor-
m-(:f por despacho de 30 de junho de 1903 por
140 querer assumir a responsabilidade de o pér
de parte, visto tratar-se d'um assumpto essen-
cialmente technico, no que fiz mal. D'ahi resul-
tou a necessidade de novo projecto feito so-
h.rr: as bases propostas pelo Consclho Superior
d'Obras Publicas, provocando pouco depois al-
guns membros (a Associacfo Commercial uma
I‘f.:prf:scntag&{} contra o estabelecimento dos ser-
vigos do Sul e Sucste em frente da Alfandega,

onde entendiam deverem fazer-se unicamente

installacoes para embarque e desembarque de
passageiros, bagagens e mercadorias, com exclu-
580 das do Caminho de Ferro do Sul, para cuja
estagio indicavam o terrapleno cm frente do
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caes de Sodré. Com estes protestos cooperava
a Direcgdo dos servigos aduaneiros.

Quvi sobre o assumpto o Conselho de Admi-
nistragdo, que em consulta de 6 de julho de
1904 instou por que se continuasse a destinar-
lhe a parte necessaria em frente da Alfandega
procurando-se conciliar as exigencias do servi¢o
fiscal com as do caminho de ferro. Segundo o
projecto em elaboragio ficavam 40 a 50 metros
de muro junto da doca da Alfandega para ser-
vigo d'esta, 0 que era bastante.

Conformei-me com esse parecer por despa-
cho de 16 de julho de 1904, auctorisando ao
mesmo lempo o embarque e desembarque de
passageiros dos paquetes do Brazil na ponte
do Sul e Sueste, quando os vapores gue os
transportarem nio puderem atracar ao caes das
Columnas.

Proseguiam as diligencias para impedir a
collocagiio da estagdo no local que lhe foi desti-
nado, apesar de estar resolvido dar accesso
a todo o seu servigo pela praca do Commercio
e deixar 4 Alfandega uma larga faixa ao longo
do edificio, prolongando-se até ao muro, em
completa independencia do servigo do caminho

de ferro.

Convencido da inanidade dos fundamentos
d'essa opposigao e da necessidade de lhe por
termo, ndo quiz sahir do governo sem provi-
denciar quanto em mim cabia. Por portaria de



17 de outubro de 1904 determinei que se
procedesse a delimitacio do terreno que em
frente da Alfandega devia ser destinado 4 esta-
¢ao, entregando-o desde logo 4 Administracio
dos Caminhos de Ferro do Estado,

Oxald que csta resolugio consiga acabar
com um litigio sem razfio de ser e permitta
dotar em curto praso as linhas do Sul e Sueste
com uma cstagio (luvial digna d'esse nome,
bem collocada, com facil accesso e proporeio-
nada ao seu trafego sempre crescente,

A sua importancia ¢ tal que o numero dos
pas:;ug_m;r-:aa que em 1890 era de 272:650, em
1.‘.“’3 101_ de 440:847: a tonclagem de mercado-
Fias subiu em egual periodo de 26011 tonela-
Liflﬁ 4 432545 e o rendimento do servico flu-
vial passou de 50:6248067 a 82:0075850 réis.

As abras feitas no porto de Lishoa teem por
cmlsrz_queucin forcada a disseminacdo dos servi-
Gos fscaes ao longo da m

concentrar na Alf: :
ni .\iﬂuuic_gn grande, embora o com-

. Provcitar ali os armazens
Pombalinos, sem prejuizo, |

Importantissimo que n

argem em vez de os

Merclo continue g a

orém, de um servico
> , a0 tem outro local onde

SS8 Ber | = s |, = ¥
nstallado. Para as relagges d'esses ar-

mazens com o rio, basta a doca e o lango de
muro que lhe reservei,
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Sao sabidas as vicissitudes por gue passou a
escolha do local para a estagio da linha do
Norte, no Porto, que tambem o devia ser da
do Minho. Hesitava-se perante a difficuldade
da passagem do Douro a ponto de se contar nos
primeiros projectos com a estagdo terminal na
parte baixa de Villa Nova de Gaya, junto da
avenida esquerda da ponte pensil.

Depois de varios estudos, que tinham por
objectivo Campanha primeiro e depois as Ion-
tainhas e o campo do Cyrne, opton o Governo
por cste ultimo local, que s¢ suppunha conve-
niente para a sahida das linhas do Minho e de
Traz-os-Montes.

Durante a discussdo do respectivo projecto
de lei para um accordo com a Companhia Real,
foi aventada pelo illustre engenheiro Sousa
Brandio, a idela de fazer a estagio terminus
nos terrenos do convento de S. Bento da Ave-
Maria.

Foi afinal promulgada a lei de 23 de janciro
de 1866, approvando o contracto com a Com-
panhia Real para a construcgio no campo do
Cyrne. As difficuldades occorridas para o cum-
primento d'este levaram.na, porém, a propor
outra solugao, que encurtava muito o trajecto
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entre as Devezas e o Porto, collocando-se em
Campanha a estagio commum ds linhas do
Norte e Minho. A carta de lei de 26 de feve-
reito de 1875 approvou as bases do accordo
que tinha de ser celebrado, e que foi reduzido
a0 contracto de 6 de margo do mesmo anno,

Era indispensavel por as linhas ferreas que
servem o Porto em relagdes directas com o rio,
Resolveu-se, pois, construir um ramal que as li-
gassc com a Alfandega, para o que foi promul-
gada a lei de 23 de junho de 1880. Em zo de
novembro de 1888 abriu-se 4 exploragio o ra-
mal da Alfandega.

No mesmo anno era ordenada a construcgio
da chamada linha ferrea urbana, constituida pelo
?m::u entre Campanhi e a estagio Central, que
Junto da praga de D. Pedro se abriu 4 explora-
¢do provisoria em 8 de novembro de 1806,

_ A construcgio do porto de Leixoes L a sua
ictrqo;-'u utilisagdo como porto commercial exi-
glam a ligacio d'este com as linhas do Minho
¢ Douro. A lei de 29 de agosto de 1889, sobre
a exploragio d'aquelle porto e das linhas de Sa-
Iam:n'.ca_ a Barca d'Alva e a Villar [F'ormoso,
prescrevia que a companhia concessionaria con-

struisse o prolongamento até Ieixoes do ramal
da Alfandega, segundo o

VETNO apresentasse,

projecto que o go-

Eram consideraveis, como veremos, as diffi-

culdades que offerecia a sua exeeugao, levando

o Conselho Superior de Obras Publicas a alvi-
trar em 1809 a construcgdio de uma linha de
circumvallacio que, partindo do kilometro 2,5
da do Minho, proximo de Campanhd, visto que
o Porto se oppunha 4 ligagio directa de Leixdes
com FErmezinde, circumdasse a cidade e fosse a
Mattozinhos.

A commissdo technica que presidiu ao in-
querito decretado em’ 6 de outubro de 1898,
relativo ao plano da rede complementar, propoz
essa linha, que foi classificada por decreto de
15 de fevereiro de 1900.

Achava-se, pois, definido o systema de com-
municagoes entre o Porto e as linhas ferreas
que n'elle entestam. QQuatro estagdes o deviam
servir: a de Campanha, tendo por estagdo subsi-
diaria a de Contumil no entroncamento da linha
de circumvallagio, a estagio Central, a da Al-
fandega ¢ a de Leixoes.

A estacio de Campanhd fora ampliada ul-
timamente, nio sendo possivel, sem enormissimo
dispendio, conquistar espago que a tornasse mais
desafogada. Estava pendente um litigio com o
empreiteiro d'uma passagem inferior, de que de-
pendia a modificagio do systema de linhas e o
aproveitamento da segunda via para S. Bento.
Procurci por-lhe termo por uma solugdo equi-

tativa.
Accentuava-se .cada vez mais a falta de es-

pago, sobre tudo para linhas de deposito de ma-

-
w
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terial ¢ de composi¢io e decomposigio de com-
boios.

Impunha-se a solugio, adoptada em tados
os grandes centros, de transferir esse servigo
para uma esta¢gio chamada de triagem, subsi-
diaria da de Campanha. O local para ella es-
tava ja escolhido e o projecto elaborado, de
modo que a nova estagao de entroncamcnto
da linha de circumvallagio podia ser construida
independentemente d'esta, como obra comple-
mentar da do Minho. Istava orgada em
1635005000 réis, podendo, porém, ser adiada
parte da despeza. Approvei o projecto por por-
taria de 16 de maio de 1903, e logo que se
acharam assegurados recursos, foi publicado o
decreto de 10 de setembro do mesmo anno,
mandando proceder 4 sua construcgdo, hoje
bastante adeantada.

Faz parte do projecto a segunda via entre
Campanhi e Contumil, cuja construcgio foi
tambem auctorisada e que em futuro proximo
terd de ser prolongada até Ermezinde.

Procurei por este modo melhorar as condi-
coes do servigo da estagio de Campanha. Nio
podiam, porém, ficar esquecidas as outras.

A estagio Central estava aberta a explora-
gdo provisoria para o servigo de passageiros e
recovagens, a que foi adaptado o caes coberto
do lado da rua da Madeira. Estavam quasi con-
cluidos os trabalhos da infrastructura do lado

www.ocomboio.net
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.
da rua do Lourciro. Faltavam, porém, o edificio
de passageiros, a cobertura e as respectivas pla-
taformas. TMavia annos que se trabalhava na ela-
boracao de projectos, que se succediam uns aos
outros.

Em 1899 fora mandado contar no edificio
com as installagdes necessarias para o SErvIico
dos correios e telegraphos, que deviam ser col-
locadas sobre o caes coberto da rua do Lou-
reiro e no corpo lateral do edificio principal.
As estagdes competentes ponderaram que essa
installagdo, desafogada para as necessidades pre-
sentes, ndo tardaria a ser insufficiente, sem possi-
bilidade de alargamento, nio convindo, por isso,
reunir ali 0s servigos do caminho de ferro ¢ os te-
legrapho-postaes. Nao havia sendo prejuizo para
0s primeiros, sem vantagem para os segundos.

Por despacho de 4 de agosto de 1902z ti-
nham sido approvadas essas conclusdes ¢ orde-
nada a elaboragao de novo projecto em que se
nio contasse com as reparticoes dos correios e
telegraphos.

Desejoso de melhorar as condigdes do ser-
vigo e de apressar a construcgiio de um edificio
para estagio digno do Porto, fiz activar a con-
clusio do projecto, que approvei por portaria
de 16 de maio de 1903, mandando fazer a re-
visio da fachada, afim de simplificar a sua orna-
mentagio. O novo projecto foi approvado por
portaria de 22 de abril de 1904.
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Em dezembro de 1902, & fabrica A Cons-
tructora, do Porto, tinha apl'esa:11t;"lcin uma pro-
posta para a construcgio do edificio por em-
preit:u‘la geral paga em quinze annos, (que nﬁf}
foi julgada acceitavel pelo Conselho f‘:u Admi-
nistracdo, por nao valer a pena combinar uma
cmpruitad.’l de construcgao com um-'a s.;)pa:rf;gﬁo
financeira, embora pequena, que diminulria o
numero de concorrentes.

Em 16 de maio de 1903 encarreguei o Con-
selho de estudar o systema de construcgdo que
devia ser seguido, recorrendo-se quer ad em?rEfa
tada geral quer a empreitadas parciacs, adjudi-
cadas simultanca ou successivamente; € a C{:)IWE-
ar em annuidades @ empreitada
geral, devendo, n'essa 11}fpothese,.dizer se c?in-
viria fixar o juro da mora ou deixar a sua de
e tambem indicar © melo

niencia de pag

ferminacdo a4 praga, :
de provér aos cneargos da construcgao. T

O Conselho foi de opiniao que s aguardass
2 votacdo da proposta de lei sobre a-wmt?;
ccio das linhas complementares, }Jcndente 7
exame do parlamento; que € realisasse €m st

cuida © emprestimo, do qud

e que era preferivel 0 €0t

para a construcgao, ' A
prego das empreitadas parciaes. LOI

e i o de maio.

recetr me COHfGrI’ﬁEl pO'I‘ {j@ﬁpﬂd’l(} dﬂ 3 g ¢

. o i i!& rec O,
J""LI}L‘IIEIS vi EI;SE'-EB'LII'E’LL}R a obtengao

o de 10 de sete

ardenei por decret :
agao, auctorisan

doo emprego
a construcgio da ¢st

| proviriam recursos

mbro de 1603
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do systema de tarcfas ajustadas por unidade de
trabalho, que desde logo comegaram ¢ at¢ agora
teem proseguido com toda a actividade sob a in-
telligente direccio do engenheiro; sr. Bazilio Al-
berto de Sousa Pinto.

Eram ¢ sao defeituosissimas as condigoes da
estaciao da Alfandega. Falta espago para depo-
sito de mercadorias, o gue torna moroso o ser-
vico, obrigando aquellas a prolongado e dis-
pendioso estacionamento em barcas. Estavam
quasi concluidas algumas obras que a melhora-
vam um pouco, sem todavia a ampliar.

No plano geral de melhoramentos da mar-
gem do Douro figura um duplo caes, parte
submersivel e parte insubmersivel. Muito con-
viria que ao menos a primeira secgdo das
obras, comprehendida entre a ponte D. Luiz e
a Alfandega, fosse executada quanto antes, para
alargar o recinto da estagio e proporcionar ter-
reno para novas linhas e deposito de merca-
dorias. O elevado custo d'essa obra tornava,
porém, difficil a sua prompta execugio.

[Tavia um meio de o diminuir sem prejuizo
do plano geral: era adiar a construcgao do caes
exterior submersivel. Foi por isso mandado ela-
borar em separado o projecto do caes insubmer- .
sivel, que ficou submettido ao exame do Con-
selho Superior de Obras Publicas, quando sahi
do Ministerio e que tencionava mandar execu-
tar logo que fosse approvado. A despeza foi re-
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duzida a cerca de 160:0005000 réis, conquis-
tando-se 7:000 metros quadrados para o servigo
da estacio.

Foi essc projecto approvado e mandado exe-
cutar por portaria de 29 de novembro de 1904.

Iim marco de 1904 auctorisel a acquisicdo
de quatro guindastes para a estagao da Alfan-
dega.

Mas todas estas providencias, alids de in-
contestavel utilidade, seriam meros paliativos,
sem a ligagio das linhas do Minho e Douro
com o porto de LeixGes.

Desde 1880 que estd determinada a apropria-
¢io d'este para O servico commercial, ¢ con=
fiada 4 Companhia das Docas ¢ Caminhos de
Ferro Peninsulares a execugao das obras neces-
sarias, das quaes faz parte o prolongamento do
ramal da Alfandega. Essa obrigagdo € a conta-
gem correlativa de prasos so s€ tornardao, po-
rém. effectivas quando o Governo entregar &
Companhia os projectos que devem ser exect:
tados.

Apenas assumi @ gerencia da pasta das
Obras Publicas, foi este um dos assumptﬂs.que
mals mereceu a minha attengdo, € por 153_0,
procurei inteirar-me immediatamente da situagdo

em que se encontrava. Pelo que res

" . uro
do porto de Leixoes e das margens do Do d‘
an‘cgﬂdﬂ. 5

estava uma grande commissao €enc
propor um plano definitivo de trabalhos.

peita 4s obras

=
—

Era necessario por termo 4 situagdo creada
pela falta de um projecto approvado para a li-
nha da Alfandega a Leixdes. Havia um de 31
de marco de 1888, mandado modificar em 1889,
e tinha-se feito em 1897 uma variante de que
resultava a economia de perto de 300 contos.

IEm 1899 tinham sido approvadas as conclu-
soes do parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas, indicando a necessidade de revér a serie
de pregos anterior d crise de 1890, e a altera-
cio dos cambios, ¢ de se estudar um tragado
rigorosamente marginal, do Ouro em deante,
contornando o Castello da Foz e seguindo ao
lado da estrada até Mattozinhos.

Estavam esses trabalhos por fazer. Em porta-
ria de 15 de abril de 1903, suscitei, pois, o cum-
primento do despacho ministerial de 1899, deter-
minando que a Direcgao do Minho e Douro ela-
horasse sem perda de tempo o estudo ordenado
e fizesse a revisio do orgamento dos projectos
anteriores.

Logo que lhe constou gue ia ser apresen-
tada a proposta de lei para a construcgio das
linhas complementares, a Associagio Commer-
cial do Porto representou, instando pelo prolon-
gamento do ramal da Alfandega até Leixoes,
promptificando-se a construil-0 nas mesmas con-
diches da Companhia das Docas, se esta o ndo
fizesse.

Além da portaria citada, destinada a sub-
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ministrar as bases para uma resolugio, mander
recommendar & Direcgio do Minho e Douro
que tivesse em consideracdo as indicagdes da
Associagio nos estudos que estava fazendo, de
modo que se attendessem O melhor possivel as
conveniencias do commercio. Tendo ouvido ©
Conselho de Administragio sobre a proposta,
nio duvidei accrescentar ao projecto de lei um
artigo, auctorisando o Governo a transferir para
a Associagao Commercial o encargo da constru-
ccio do prolongamento, no caso de o nao poder
cumprir a Companhia das Docas, auctorisagao
que a lei de 1 de julho de 1903 contém.

Pretendia a Associagao Commercial conquis-
tar ao rio terreno para um entreposto no Quro,
servido directamente pelo ramal, oppondo-se,
porém, a que o tracado seguisse marginal d'esse
ponto em deante.

O reconhecimento feito pela Direccao do
Minho e Douro mostrou que depois de ir ao
Ouro o tragado s6 s¢ podia internar, mediante
um extenso tunnel ou atravessando a parte alta
da Foz, 4 custa de carissimas expropriagoes.

Nio havia, pois, sendao duas solugoes: o tra-
cado de 1883, melhorado pela variante de 1897,
revendo se o orcamento, ou & directriz rigorosa-
mente marginal. Passado tempo instei pela apre-
sentagao dos trabalhos ordenados. Tstavam en-
t70 concluidos os estudos no campo do tragado
marginal. Pronunciou-se energica e unanime:

b |
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mente contra clle a opinido do Porto, represen-
tada pelas suas principaes corporagoes, como a
Camara Municipal e a Associagio Commercial,
e ainda pela imprensa, allegando que a linha
iria prejudicar as praias ¢ desfeiar um dos mais
bellos passeios do Paiz, depreciando as magni-
ficas edificagtes ali construidas.

Confesso que nunca sympathisei, por anti-
esthetico, com este caminho de ferro, alias dis-
pensavel, e por isso mandei com prazer, por
despacho de 12 de julho de 1904, suspender a
elaboracdo do projecto e ultimar os restantecs
estudos ordenados pela portaria de 1903. A Di-
reccio apenas lhe faltava revér o orgamento
dos projectos e fel-o rapidamente, chegando a
conclusio de que o custo do prolongamento,
segundo a directriz de 1888, seria de 681 con-
tos approximadamcnte. Mas como o projecto
terminava em Mattozinhos, faltando-lhe a pas-
sagem de Lega ¢ a estagdo d'esse nome, 0 seu
custo elevar-se-ia, com essas abras, a 781 contos.

Ficaria o ramal com perfil accidentado, en-
tranhado em numerosos tunneis que o tornariam
pouco proprio para o movimento de passagei-
ros, sem possibilidade de segunda via, a nao
ser 4 custa de enorme dispendio, aggravado na
parte entre a Alfandega ¢ Campanha, com uma
fortissima e extensa rampa, parte em tunnel, e
atravessando de nivel uma das principaes ruas
da cidade.
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Se nio houvesse outra ligagio possivel com
Leixdes, nfio se deveria hesitar perante o sacri-
ficio que ella exigia. Em 1899, porém, o Con-
selho Superior de Obras Publicas, impressio-
ado pelas difficuldades do prolongamento do
ramal, lembrou a conveniencia de uma linha
que, sahindo da do Minho, entre Campanha e
Rio Tinto, circumdasse a cidade e fosse a Lei-
NOes.

A commissio technica encarregada de ela-
borar o plano das linhas complementares ao
norte do Mondego, por decreto de 6 de outu-
bro de 1898, propdz a inclusio n'esse plano
da chamada linha de circumvallagio, do kilome-
tro 2,5 a Leixdes, adduzindo em sen favor a
necessidade de desafogar a estagio de Campa-
nhi, e assegurar uma ligagdo facil com ILei-
xNoes, que ao mesmo tempo servisse o traﬁ,gu
suburbano.

Corren o inquerito sem opposigio contra
este alvitre, que obteve o voto favoravel das
corporagoes consultivas, e fol sanccionado pelo
decreto de 15 de fevereiro de 1900, que classi-
ficou a linha proposta.

Q Consclho de Administracdo, convencido
da importancia d'ella e attendendo ds prescri-
pcoes do decreto de 6 de outubro de 189S,
mandou em 1000 estudar o respectivo proje-
cto, determinando que se elaborasse em sepa-
rado o da estagio, considerada subsidiaria da
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de Campanha. O local indicado em Contumil
prestava-se, mediante um rebaixamento da li-
nha, ao estabelecimento de um patamar de ex-
tensio sufficiente. Do Ministerio da Guerra foi
solicitada a assistencia de um delegado te-
chnico para acompanhar o cstudo da linha, tao
importante para a defeza da cidade.

Difficuldades provenientes da falta de pes-
soal technico demoraram o comego dos estudos,
que 56 puderam ser iniciados em abril de 1902,
O projecto foi mandado elaborar para duas vias,
como convinha.

Em setembro de 1go4 foi apresentado e
submettido ao exame do Conselho Superior de
Obras Publicas, ao mesmo tempo gque a re-
visio do orcamento do lango da Alfandega a
Leixaes.

Essa tdo importante ligagdo ja havia sido
por mim incluida na proposta de 1903, transfor-
mada na lei de 1 de julho do mesmo anno.

Duas funcgdes lhe incumbem: facilitar as
relagdes directas das linhas do Minho ¢ Douro
com o porto de Leixdes e desenvolver o trafego
suburbano, servindo os arrabaldes da cidade
por framaways entre a estagio Central e Leixoes.
Para isso foi projectado sem tunneis, nem re-
versdo para o lado de Campanha.

Na reversio para o lado de Rio Tinto ne-
nhum inconveniente havia, visto ser de triagem
a estacio de Contumil, onde se concentrarao os
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wagons para serem classificados e distribuidos
pelas diversas direcgoes a que sdio destinados.

Quando se fizer sentir de futuro a necessi-
dade d'essa ligagdo sem reversio para o Norte,
o que sé muito tarde succederd, facil ¢ estabe-
lecel-a, e ja estd reconhecida, em direcgio a
Ermezinde.

O estudo foi feito, como disse, para duas
vias, devendo ser na primeira phase calculados
todos os trabalhos menos a superstructura da
segunda via. O custo respectivo ¢ orgado em
500 contos, reduzindo-se a 400, se se adiar o
prelongamento além de Mattozinhos. N'este
calculo nio entrou o custo da estagio de Con-
tumil, necessaria mesmo quando se ndao cons-
truisse a linha de circumvallagio. Nio tendo
sido apresentado o parecer do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas antes da minha sahida
do Ministerio, nfio pude ultimar este impor-
tante assumpto, mas deixel ao meu sSuccessor
a auctorisacio que obtive para a sua constru-
CGao.

Qual ¢ a solugio mais conveniente aos ver-
dadeiros ¢ legitimos interesses do Porto?

Ou no porto de Leixdes tomam incremento
as operagoes commerciaes, ou apenas se lhe attri-
bue o papel de porto de abrigo. Porto commer-
cial € ja hoje, e estio previstas ¢ combinadas
com a Companhia das Docas obras para melhor
o dispor para essa funcglo, que sé pode ser ca-
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balmente exercida mediante ligagao com as li-
nhas do Minho e Douro e com a parte da ci-
dade, junto da Alfandega, em que ¢ mais in-
tensa a vida commercial.

Se se pretende ter LeixGes apenas para abri-
oo de navies, nio tem justificagio o considera-
vel dispendio exigido por aquella ligagao, seja
qual for a directriz escolhida. Nio creio, porém,
que se possa hoje attribuir tdo modesta MIssao0
a uma obra que representa pesado sacrificio e
deve conjugar-se na sua acgdo commercial com
o porto interior do Douro.

Ou se diao ao commercio maritimo todas as
facilidades e se asseguram rapidas e commodas
relagoes com o systema ferro-viario do Paiz, ou
havemos de renunciar ao trafego de transito,
que se pretenden conguistar com a construcgao
da linha de Salamanca, tio onerosa e até hoje
sem CoOMpPensagao.

(Quaesquer diligencias para desenvolver esse
trafego mallogram-s¢ ante as difficuldades do
embarque ¢ desembarque. Basta citar um facto.
A Direccio do Minho e Douro pagou em 1604,
pelo servigo de estiva no rio, das dezoito mil
toneladas de carvdo, recebidas para o seu con-
sumo, 6:1308000 réis, sendo so de demora de
barcas 2:8208000 réis. Cada tonelada foi, pois,
aggravada com 330 réis de despeza, que podia
ser muito reduzida.

Por cste exemplo se poderd julgar do res-



tante trafego. Urge por termo a tal situagdo.
Facam-se as obras nccessarias ¢ convenientes
nos caes da cidade, melhore se a barra, mas
aproveite-se e complete-se Leix0es, se ndo qui-
zermos vér desviado para outros portos o mo-
vimento commercial que lhe pertenceria, se bem
0 pudesse servir.

Entre esses melhoramentos nio pade deixar
de figurar a ligagao do caminho de ferro.

Duas estao indicadas.

Devem-se construir ambas simultaneamente,
gastando-se perto de 1:300 contos?

Quem ousari exigir do thesouro tio pesado
sacrificio, com prejuizo de regides desprovidas
por completo dos beneficios da viacio accele-
raca?

Bastara uma? Certamente, ao menos por es-
tes annos mais proximos.

Qual merece n'essc caso a precedencia?

Quem examinar o assumpto desapaixonada-
mente, ha de dal-a sem duvida 4 linha de cir-
cumvallagdo.

Custa muito menos, ainda mesmo quando
construida para duas vias, desvia de Campanha
o movimento da linha nas relagdes com Leixdes,
simplificando assim o servico, e além de realisar
© desideratum da ligagao com I.ecixdes para o
trafego de mercadorias, comporta em optimas
condigbes um trafego suburbano de passageiros
que ha de attingir rapidamente grande impor-
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tancia, promovendo a expansao da cidade, o que
nio succede com o ramal da Alfandega.

Objecta-se contra essa construcgio que o
Porto ¢é prejudicado «por wma solugdo inteira-
mente adversa d mannlengdo ¢ desenvolvimento
dos sens justos ¢ attendivels interesses pelo des-
Vi0 que necessarianiente promoverd da corrente
do movimento de passageiros ¢ do trafego mer-
cantil do ser centro natural. »

IY preciso, dizse, que a mercadoria venha
de Leix0Oes a estacdo da Alfandega, para ser
recebida pelos armazens d'aquella zona da ci-
dade e distribuida por elles ao commercio a re-
talho das provincias.

Isso mesmo se consegue sem 0 MIiNiMo onus
para a mercadoria, adoptando para o transpor-
te, entre Leixdes ¢ a Alfandega, por Contumil,
a mesma distancia de applicagio que pelo tra-
cado directo. A taxa é menor, mas a Adminis-
tragio poupa os juros da enorme differenga de
custo das duas linhas, ¢ tem ainda a receita do
trafego de passageiros que no ramal da Alfan-
dega nio haveria,

Desde que a mercadoria pague o mesmo, 0
itinerario so interessa a quem transporta, como
nos tempos da lucta entre a Companhia Real
¢ a da Beira Alta, em gue os transportes de
mercadoria do Porto para a Guarda se faziam
por Abrantes, sem augmento de despeza por tao
grande percurso.
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Reconhego a utilidade de pmlcngLar até ao
Ouro o ramal da Alfandega, sc‘se hzerem.as
obras projectadas na margem ¢ for estabelecido
o entreposto n'aquelle local. Esse _proinniall-
mento, porém, deveria fil?.El‘—S:E: por fora daf -.
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obtida pela rectificagio, evitando ©s t'um'nm ,m-
passagem de nivel na rua da Alfandega, ¢ as i
rissimas expropriagoes. Chegado a0 Duronz;r_
ao ponto conveniente para o servigo coma ;
cial é inutil, pelo menos em futuro proximo,
prolongamento ate Lc'{xﬁcs. ; L

Com a linha de circumvallagao € : P o
gamento indicado do ramal ‘da -AIL[HE. Eg:;.da:je
attendidas todas as CD1'.|V{:I‘11¢11C'I':Ibd dfstado.
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transito na linha do Douro, & qufmv ot
opportunidade da exploragao f%Ub J:ﬁg‘y’imioso.
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nio lhe servira de ohstaculo a falta

directo e de facil embargue. e sotre o 1ogoH
Tal ¢ 0o meu modo de ver SOE e
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bem orientada € gsclarecida
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CAPITULO III

Linhas complementares da rede do Sul e Sueste
a construir pelo Estado

I. O plano da rede do Sul. — Decreto de 1902, — Duas

linhas addicionadas a0 plano de 1go2. — A linha do Al-
garve.—A visita regia em 1897. — Construccdo do ra-
mal de Portimio. — O trogo. de Portiman a Lagos, —
O prolongamento de Faro a Villa Real de Santo An-
tonio, — A estagio de Villa Real e as relagdes .com a

Hespanha. — Commercio de exportacao, — Carreiras de
vapores no Guadiana,

II. O tragado da linha de Leste, — As suas ligagtes com

as linhas de Sul e Sueste. — A portaria de 1863. — Leis
posteriores. — O prolongamento da linha de Evora a
Elvas € o plano da rede. —Reclamacdes injustifieadas.
— Affirmagio dos direitos do Estado. — A construcgio
da linha de Estremoz a Villa Vigosa.

A linha de Evora a Ponte de Sor. — Defeza do tra-
fego das linhas do Estado. — A construegio do troco de
Evora a Mora,— A ponte sobre o Raia,

111,

1V. A linha do Guadiana. — Ligacio directa de Lisboa a
Zafra. — O plano de 1902. — A melhor higacio com a
Andaluzia. — A construcgio do troco de Evora a Re-
guengos.

A rede ferro-viaria ao sul do ‘Tejo; seus defeitos, —

O melhor caminho para o Algarve,— A linha do Sado,
i
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pois o plano decretado ndo podia ter foros de
immutabilidade nem pretensdes de attender to-
das as necessidades futuras.

N'outra ¢tape se estreitariam opportuna-
mente as malhas da rede.

Ficaram assim de fora as linhas de Estre-
moz a Portalegre, e a do Valle do Sorraia : de
Souzel por Aviz ¢ Cougo a Quinta Grande, li-
gando-se ahi com a de Vendas Novas ao Setil.

Quando entrei para o Ministerio estavam
pendentes pedidos de concessio d'esta ultima
linha, cuja acgio de fomento deve ser incontes-
tavelmente benefica.

Tinha-lhe sido favoravel o inguerito ¢ o voto
das corporagOes consultivas, apenas com a res-
tricgao de ser de via reduzida, em harmonia com
os principios que tinham presidido 4 apreciagdo
do plano da rede sob o ponto de vista militar.
Entendi, pois, que chegara a opportunidade de
o completar n'esse ponto, e por decreto de 7 de
maio de 1903 addicionei-lhe a linha de Estremoz
a Portalegre, que poderia ser prolongada a Cas-
tello de Vide e a Villa Velha de Rodam, e a
do Sorraia: de Fronteira as proximidades de
Coruche, com a condigio de terem a largura
de via de um metro.

Na segunda parte d'este livro narrarei as
diligencias empregadas para as fazer construir,
Antes de recordar o impulso dado 4 construcgio
das linhas ao sul do Tejo por conta do Estado,
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abimento uma hreve rele-

tinha aqui natural ¢ .
. ampliou o plano da

rencia a forma por que se ‘
viagdo accelerada no Alemtejo.

Suas Magestades ao Algarve,
malfadado encanto que,
4 construcgio das linhas

A visita de
em 18097, quebrou O
desde 1880, paralisara
n'aquella provinc | e

Devia ir o caminho de ferro do Sul ate Vil

) ) =0 i
Real de Santo Antonio. Era fur:mn:;: Zsse };zze
i : : 1 vista da denst
e de rendimento seguro, em vis

1 DE ja ser-
das activas relagoes, que ja s

de populagdo ¢ g

inci or
vir. da zona littoral com © principal p
provincia € com a sua capital.
imprevidencia de conc
nha ¢ outros no A

laborar © projecto,
alhea-

eder €m

Houvera a e

1887 esse trogo de li
uma empreza, que chegou a Cawene =
pudesse justihcar @
d'uma linha explorada
50 de 340 kilometros.
da caduca
de

como se¢ alguma razdo
mento do ultimo trogo
pelo Iistado na extens _ |
Felizmente, em 1803, foi declara o
ess concessao com reversio do depos
¢g contos para O Lstado.
: O ramal de Tunes ou
e Lagos figurava desde 1

Messines @ Portimao

i glo-
883 na lei que at

rison a construcgio de diversas linhas por conta
do Estado.

Depois de effectuados os estudos, escolhera-se
definitivamente Tunes para ponto de bifurcagio,
de modo que a linha do littoral ficava sem re-
versio de Villa Real a Lagos, e elaborara-se o
projecto do lanco de Tunes a Silves. O com-
promisso tomado por El-Rei foi satisfeito, come-
cando em 1808 a construcgdo do ramal.

Em outubro de 189y abriam-se 4 explora-
¢do 4 kilometros de Tunes a Algds, em margo
de 1900 mais 8 kilometros até Pogo Barreto,
e em fevereiro de 1goz a estagio de Silves,
5 kilometros mais "adeante, e em egual mez de
1903 os restantes g kilometros até Portimdo.
Assim ficava completa a primeira parte do ramal.

Durante a minha administragio fui muito
instado para emprehender a construcgio do
lango de Portimao a Lagos.

Nio me parcceu, porém, justo gue se prete-
rissem outros trabalhos mais urgentes e rendo-
sos, como o prolongamento de Faro a Villa
Real de Santo Antonio, para atacar um trogo,
embora curto, mas carissimo, por causa da
ponte de 300 metros com fundagdes difficels na
ria de Portimdo.

Resisti, pois, a essas instancias em obedien-
cia aos principios de justiga distribuitiva a que
sempre subordinei todos os meus actos gover-
nativos.
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apenas a linha do Sul

Julgo, porém, que,
se deve con-

esteja prolongada ate Villa Real,

cluir o ramal até Lagos, principalmente hoje

que a sua bahia, com as visitas das eslquau']ras
inglezas, adquiriu tao grande importancia.
'aquelle prolongamento 56 em 7 de dezum:
bro de 18¢8 foi approvado 0 projecto dos pri-
mandado logo executar ¢
ortimio, até feve-

meiros 8 kilometros,
custeado, como o ramal de P
reiro de 100, pela dotagio das estradas.

A sahida de Faro e a escolha do local da
estacio de Olhao, determinaram pretensoes en-
contradas, sobre as quaes foram ouvidos os pa-
res do reino e deputados da provincia ¢ alguns
technicos. Resolveu-se afinal em margo de 1902
a passagem na frente de Faro, ficando uma
doca entre a cidade e a linha, fixando-se em
fevereiro de 1go3 o local da estagao.

Quando entrel para o Ministerio, estava apc-
nas em construcgdo o lango de Faro a Olhdo,
apesar de ter sido pelo meu illustre antecessor,
sr. conselheiro Manoel Francisco de Vargas, de-
terminado o seguimento dos trabalhos até Villa
Real de Santo Antonio.

Encontrei approvado por portaria de 16 de
fevereiro de 1003 o projecto do lango de Olhao
d Fuzeta.

Por portaria de 6 de setembro do mesmo
anno approvei o da [Fuzeta a Tavira, comprehen-

dendo a ponte de Tavira, ¢ por outrd de 10
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do mesmo mez, quando se achava assegurada a
realisacio do emprestimo, mandei fazer sem
demora as expropriagoes, abrir concurso para
a construcgdo da infrastructura d'esses langos
em prasos curtos e activar os estudos alé¢m de
Tavira.

A adjudicagio da ponte em empreitada
unica, abrangendo alvenarias e taboleiro, susci-
tou difficuldades, que foram resolvidas com van-
tagem pela adjudicagdo somente do taboleiro,
depois de novo concurso, e pela construcgao .
das alvenarias d'essa importante obra por admi-
nistragao,

O projecto do lango de Tavira a Cacella
foi approvado e mandado executar por portaria
de 4 de margo de 1904.

A escolha do local para a cstagio de Villa
Real de Santo Antonio deu origem tambem a
uma lucta de paixdes politicas, a que entendi de-
ver sempre considerar-me estranho, sujeitando a
resolucdo do assumpto unicamente as indicagoes
technicas e ds reaes conveniencias da localidade
e da regido.

Além do movimento da povoagio, incumbe
a essa estacdio papel importantissimo, quer no
trafego para Hespanha, quer no embarque e
desembarque de mercadorias.

Construida a linha de IHuelva a Ayamonte,
estabelecidas carreiras fluviaes para a travessia
em combinacio com o servigo de comboios,
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nio sé6 a linha do Sul serd4 o mais agradavel
caminho de Lisboa para a Andaluzia, principal-
mente quando se encurtar ainda a viagem pela
construccio da linha do Sado, mas tambem, o
que € mais, haverd intenso trafego regional,
devido ds relagdes da populosa provincia do
Algarve com o sul de Hespanha.

Por outro lado as mercadorias, que no porto
de Villa Real encontram frete barato, em vir-
tude da concorrencia de navios, determinada
pela exportacao de minerios de S. Domingos,
aproveitardo até ld o caminho de ferro.

A estacdo tem, pois, de ser subordinada, na
sua collocacao e delineamento, a €3S€ triplice
ponto de vista e ndo a caprichos ¢ rivalidades
politicas.

Por despacho de 13 de maio de 1904, orde-
nei o estudo completo que permittisse o con=
frofto das diversas solugoes e a escolha da mais
conveniente.

Tive a satisfacio de auctorisar a abettura a
exploracio de 20 kilometros, de Faro a IFuzeta,
deixar quasi concluidos os 12 da Iuzeta a Ta-
vira ¢ a ponte, e em construcgio o lango de
Tavira a Cacella.

Nio se achando previsto na lei o estabele-
cimento de carreiras fluviaes entre Villa Real €
Ayamonte, inclui na base 3.% da proposta de lei
de 24 de marco de 1904 a auctorisagdo NECes:
saria, para que nunca pudesse considerar-se
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excessiva, por illegal, uma providencia que se
impunha para complemento da exploragido da
linha do Sul.

Com o mesmo intuito approvei a proposta
do Conselho de Administracdo, relativa 4 ado-
peio de novo typo de vapores para o Servigo
do Tejo, ficando livres dois dos actuaes para
o do Guadiana.

E como este deve, para ser completo, abran-
ger a carreira de Mertola, embora esta tenha de
ser feita com um vapor mais pequeno, algumas
vezes convira aproveitar n'ella os que sao es-
pecialmente destinados 4 carreira de Ayamonte,
Fez:se, para isso, no principio do outono de
1904, a experiencia com o vapor L. Affonso,
reconhecendo-se a possibilidade de o levar a
Mertola quando for preciso e a conveniencia
de rebaixar os vaus do Guadiana, acima do Po-
marao.

IT

Quando em 1855 o engenheiro Watier, ao
estudar os primeiros lincamentos da nossa rede
ferro-viaria, procurava a melhor ligagdo de Lis-
boa com Badajoz, occorreu-lhe desde logo, por
ser a mais curta, a linha do Barreiro por Evora a
Badajoz, pondota de parte em vista das difficul-
dades da construcgio nas margens do Guadiana
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e por causa da interposigio do Tejo entre o
Barreiro e l.isboa.

No mesmo anno apresentava Thomaz Rum-
ball o seu relatorio @ Companhia Central Pe-
ninsular, fundada por Hardy Hislop, opinando
pela directriz do Carregado, por Benavente e
Mora, a Estremoz e Badajoz, ligagio que pro-
moveria a transformacio do Valle do Sorraia.

Quer um quer outro tragado dariam a mais
curta ligacdo internacional, emquanto se nao
construisse a linha da Beira Alta para as com-
municagbes por Medina com Iranga, e a da
Beira Baixa ou do Valle do Tejo para a ligagio
mais directa com Madrid.

Prevaleceu, infelizmente, o tragado do En-
troncamento, por Abrantes e Ponte de Sor, a El-
vas, origem da serie de erros commettidos na
constituigio da nossa rede. Tdo racional era,
porém, o tragado dirccto do Barreiro dquella
praga, que nao tardou em resurgir a ideia da sua
realisacio.

Contractara com effeito. o Gowverno, em 3
de janciro de 1860, a construcgiio e exploragao
das linhas de Vendas Novas a Evora ¢ Beja,
e em 10 de setembro de 1861 resgatara o trogo
do Barreiro a Vendas Novas e o ramal de Se-
tubal.

Fazia-se sentir o inconveniente da largura
de via differente dos dois trogos, obrigando a
baldeagdio no ponto da juncgao. Pensou-se desde
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logo na conveniencia da juncgdo d'aquellas li-
nhas com as de Leste e Norte, por um prolonga-
mento de Evora por Estremoz. A preoccupagao
do possivel desvio do trafego internacional, por
€ssa via mais curta, provocou opposigio da
Companhia Real, como se a linha de Evora
fosse parallela a de Leste! Ioi o assumpto sub-
mettido a exame do Conselho de Obras Publi-
cas cque, em lucido parecer de 12 de margo de
1862, provou 4 saciedade que ao Governo assis-
tia o direito de prolongar a linha de Evora até
um ponto da de Leste, por nunca poder ser con-
siderada parallela a esta.

Depois de longa e proficiente exposi¢io das
razdes em que se fundamentava o parecer, o
Conselho, prevendo acaso que ellas nio pre-
valeceriam, acabava por fazer as seguintes pon-
deragdes:

« O (roverno, no uso do sen direilo, pode
exercel-o decerto do modo que lhe aprowver; g,
porém, fira de duvida que a equidade, a boa fe
dos contractos ¢ a justa equiponderacao de todos
os nteresses, o hao de aconselhar a resolver a
questdo de maneira tal gue, sem quebra dos seus
direitos ¢ dos interesses do Estado, possa har-
monisar o conciliar os legitimos interesses das
dias companiiias concessionarias, cujos caminihos
de ferro se pretonde lgar. »

Poucos dias depois, a portaria de 9 de abril
mandou declarar a Companhia Real, que pro-



testava contra o prolongamento da linha de
Evora por Estremoz até Villa Vigosa, que tendo
em vista endo violar os direitos das companiias
que teem contractos com o Governo » resolvera o
Governo que o prolongamento da linha de IEvora
fosse na direccio de Estremoz, mas sO até um
ponto que ndo ficasse dentro dos 40 kilometros
garantidos @ Companhia pelo seu contracto.

Deploravel capitulagio perante protestos in-
fundados, que transformava uma linha conver-
gente em linha parallela e que representava &
renuncia formal a um formal direito do Go-
verno !

Era explicito o contracto celebrado cont a
Companhia e approvado por uma lei, ndo po-
dendo, pois, uma portaria cercear oS direitos
que elle assegurava ao Iistado.

Em 1864 foi contractado o prolongamento
da linha de Evora para o Crato e ndo para
Elvas.

Em 1877 o plano da rede geral dos cami-
nhos de ferro foi objecto de prolongada ¢ pro-
ficiente discussdo na Associagio dos Engenhei-
ros. Inspirou-se nas ideias ali apresentadas a lei
de 6 de maio de 1878, que auctorisou o pro-
longamento das linhas do Sul e Sueste «desde

os pontos que forem marcados nos projéctos até

ao caminho de fervo portugues de Leste. »,
Plenissima liberdade, pois, na escolha do
ponto de insersio, desde Lisboa até Elvas.

93

Tinham sido alvitradas ligagoes: de Vendas No-
vas a Santarem e a Ponte de Sor; de Estremoz
a Ponte de Sor, a Chanca, ao Crato, a Porta.
legre ¢ a Elvas. Podia o Governo preferir a que
quizesse, porque se algum valor juridico tinha
a portaria de 1862, ficava annullado pela sua
revogacdo em virtude de lei posterior.

Egual liberdade foi reservada na lei de 29
de margo de 1883.

Tinha sido estudado o prolongamento de
Lstremoz a Iilvas. A construc¢do do ramal de
Caceres e da linha da Beira Alta tinham esta-
belecido novos itinerarios do trafego interna-
cional. O accordio de 1880 do Tribunal arbi-
tral, relativo 4 construcgdo do trogo da Pampi-
lhosa a Figueira da Foz, esclarecen por com-
pleto a nogdo do parallelismo de linhas.

Parecia, pois, que nenhum obice encontraria
uma ligagdo reclamada pelas conveniencias re-
gionaes.

A commissdo technica, encarregada de ela-
borar o plano da rede do Sul, propozera o pro-
longamento de FEstremoz a Elvas, subardinado,
por¢m, 4 efficacia da sua defeza por aquella
praga. A commissdo superior de guerra levou
tio longe as suas apprehensoes, que foi contra-
via 4 ligacio em Elvas, mesmo quando cssa
efficacia esteja assegurada.

O decreto de 27 de novembro de 1902, que
classificou as linhas ao sul do Tejo, nio foi tio



longe nas precaugoes militares, porquanto incluiu
no plano toda a linha, da Casa Branca a lvas,
limitando-se a ponderar no relatorio que o pre-
cede, que a construcgio do seu ultimo trogo deve
andar conjugada com & organisagao defensiva
das posigoes de LElvas.

Dias depois era approvado o projecto do
trogo de Estremoz a Villa Vigosa.

Estava ao tempo em construcgao a linha de
Vendas Novas ao Sctil, com o proposito mani-
festo e confessado de desviar da do Sul o tra-
fego de Lisboa.

Previa-se a defeza que a esse desvio opporia
2 Administracio das linhas do [estado.

Tira sabido o empenho que o Governo tinha
em levar a linha de Evora a Villa Vigosa. Lan-
cou-se, pois, mio da caduca portaria de 180z.
Mais ainda: provocaram-se interferencias ines-
peradas e descabidas, que bem mercciam réplica
severa, embora a ausencia da réplica tambem
seja uma forma de lhes por em relevo a imper-
tinencia. Protesto aqui, concessdo acold; ameaga
n‘um ponto para obter compensagocs n outro:
tal era a tactica usada.

Nio havia que transaccionar. Ao Governo
competia affirmar de vez e categoricamente. O
seu direito em publico, e por fOorima que nem
de leve mostrasse receios de contestagio.

Faltava, porém, na lei de 14 de julho
de 1899 auctorisagio para a construcgao do
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prolongamento com os recursos do fundo es-
pecial.

No projecto de lei de 24 de abril de 1903,
inclui, pois, o trogo de Estremoz a Villa Vigosa
no numero dos que o Governo ficaria auctori-
sado a construir, e no relatorio que o precede,
reproduzido em nota, procurei demonstrar em
these, e sem suppor scquer possivel contesta-
cio, o direito do Governo a fazelo, sem faltar
a f¢ dos contractos.

Promulgada a lei de 11 de julho de 1903 e
realisado o emprestimo por decreto de 10 de
setembro do mesmo anno, foi ordenada a cons-
truccdo, destinando-se-lhe dotagao sufficiente.

Nos principios de 1904 estavam adjudicadas
todas as empreitadas. O lango de Borba a
Villa Vicosa foi mandado construir por admi-
nistragao.

I- de esperar que, nio obstante as difficul-
dades imprevistas que surgiram, no principio do
verio se abra 4 exploragdo a estagdo de Villa
Vigosa.

Seja-me, pois, licito orgulhar-me por ter posto
termo a uma situacao humilhante de abandono,
por parte do Estado, do seu incontestavel di-
reito, sem que para isso tivesse de recorrer a
transigencias nem a negociagoes.

Muito convird que o mais cedo possivel se
complete a linha, levando-a a Elvas.
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Entre as linhas incluidas na auctorisacao
concedida pela lei de 1 de julho de ?903,
. 10 a da Ponte de Sor, destinada
a constituir ligagio directa da capital do Alem-
[ b = : 3
inhas de Leste, do Norte ¢ da
porcionar ao Valle do Sorraia
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adubos tornava-se mais accessivel, dando por-
tanto o correspondente augmento de produ-
ccao.

Os reconhecimentos feitos demonstravam a
barateza da linha, cujo custo médio se podia
calcular em 12 a 13 contos por kilometro.

O Conselho de Administragio, empenhado
em promover a sua rapida construcgao, man-
dara elaborar o projecto, que estava sendo es-
tudado at¢ o Raia, cuja immediata execugio se
impunha e a qual se deve seguir, embora com
desegual urgencia, a secgdo de¢ Mora a Ponte de
Sor.

Estava constituida uma commissio de re-
presentantes dos concelhos de Evora, Arraiolos,
Mora e Ponte de Sor, com o fim de pugnar pela
realisagdo das justas aspiragdes regionaes.

Pedi, pois, auctorisagdo legislativa para cons-
truir a linha de Ponte de Sor, e apenas se pro-
mulgou a lei de 1 de julho de 1903 e se
obtiveram os precisos recursos pecuniarios, des-
tinei-lhe, na distribuicio feita por decreto de
21 de outubro de 1903, a dotagio de 80:0008000
r¢is, sufficiente para iniciar trabalhos no segundo
semestre do anno economico, visto ndo haver
ainda projecto approvado.

Por portarias de 28 de agosto e ¢ de outu-
bro d'esse anno, tinham sido approvados os
anteprojectos de dois langos, que abrangiam
os primeiros 24 kilometros até a estacdo de
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Arraiolos. O do primeiro lango da 2.% secgdo,
até proximidades de Pavia, fol approvado por
portaria de 6 de novembro, mandando-se ela-
borar com urgencia o projecto definitivo. Da
parte entre Pavia e Mora, mandou-se fazer ullna
variante que reduzisse o custo da cc:-nstruc.(;_an..
Apenas foi apresentado o projecto deﬁnutwo
d'aquelles langos, approvei-os por portarias de
29 de margo e 22 de agosto de 1904, man-
dando prucc-:&f:l‘ logo @ construcGao. ;
Tencionava dotar largamente a linha no
Anno economico seguinte, € vi com Pprazer q_uc
assim procedeu o N1eu successor, %1‘ conselheiro
FEduardo Jos¢ Coelho, quando foi decretada @
distribuicio do emprestimo de 1904. =
A falta de estradas no Valle do Sorrala €
ainda aggravada no inverno por nao haver pon-
tes sobre os rios e ribeiras.
A proficuidade da linha da Ponte de iﬂl‘
seria muito diminuida pela falta de ponte 50 ;2
o Raia, emquanto nao fosse prulongftda alemd.q.
Mora. Demais, o pensamento que dictara a Lé
posigao da lei de 1 de julho de 1903, Tﬁl?ft‘::-ta-
construccio de estradas de accesso das

i i icacao. Sem
;oes, finha bem cabida applicaga .
goes, tinha ali be i

Raia,
para
pres'—

grande augmento de despeza podia-
a ponte do caminho de ferro s?br.t‘ 0

junto de Mora, com taboleiros distinctos
a viacdo ordinaria e para a I'mh;i. ferrea, ©
tar assim grande beneficio d reglao.
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Pela portaria de 17 de setembro de 1903
approvei, pois, gostosamente a proposta do
Conselho de Administragio, para ser projectada
a ponte n'essas condigoes.

IV

No plano decretado em 1902, figura, sob a
denominagio de linha do Guadiana, uma linha
d’Evora por Reguengos ¢ Moura ao Pomario,
tendo, entre Moura ¢ Pias ou Serpa, um trogo
commum com a de Sueste. Em tempos foi pre-
conisada vivamente a construcgio d'uma linha
de Evora a Zafra, chegando-se em 1884 a en-
carregar uma commissao technica mixta de es-
colher o ponto de passagem na fronteira.

EEssa linha constituia, com effeito, o caminho
mais directo de Lisboa para Sevilha, e servia,
em Portugal € em Hespanha, regiGes ricas e
productivas. O ponto de vista militar, adverso
ao estabelecimento de novas ligagdes ferro-

viarias com a Hespanha ao sul da linha de
Leste, prevaleceu em 19oz, transformando-se a
projectada linha internacional n'uma linha com-
plementar da nossa rede interna, fechando uma
das suas malhas.
Julgo avisada esta resolugdo, pois nio ha
muito que esperar do trafego internacional, e
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para assegurar commodas relagdes com o sul
de Iespanha mais apropriada é a linha do Al-
garve pelo Sado, completada com carreiras de
vapores entre Villa Real e Ayamonte, tanto mais
que qualquer melhoria de servigo aproveita a
toda a provincia do Algarve, e que as relagoes
d’esta com as de Huelva e Andaluzia sio fre-
quentes, dando logar a valioso trafego quoti-
diano.

Na impossibilidade de se attenderem simul-
taneamente todas as necessidades do fomento
pela viagdo accelerada, inclui na minha prff}po?tﬂ
de lei de 24 de abril de 1903 apenas o pnmeiro
troco da linha do Guadiana, de Evora a Re-
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assim aos excellentes propositos de auxilio, ma-
nifestados por parte do Syndicato Agricola de
Reguengos, sob a forma de expropriacoes gra-
tuitas, sem tratar de saber se esse acto de admi-
nistragdo ia servir amigos ou adversarios politi-
cos, ou antes, sabendo muito bem que era a
estes que elle mais aproveitava.

Das linhas complementares que ao sul do
Tejo falta construir, nenhuma sobreleva em im-
portancia a do Valle do Sado.

E sahido que a nossa rede [erro-viaria ndo
obedeceu, na sua constituigdo, a um plano geral,
methodicamente estudado, muito especialmente
na regido alemtejana.

Procurou-se ligar Lisboa com as linhas hes-
panholas e, sob a preoccupagio de aproveitar
na maxima extensdo possivel a linha que se di-
rigia para o norte, preferiu-se a directriz menos
apropriada a tal destino.

A construccio da linha do Barreiro a Ven-
das Novas nao correspondeu em rigor 4 pri-
meira etape de wma marcha de antemao pla-
neada no seu conjuncto.

llogo a seguir surgiu a ideia de ligar, por
outra linha, Vendas Novas com Evora e Beja, e
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porventura com a fronteira, na direcgio de Mer-
tola.

Estava ja em construcgio aquelle primeiro
troco, quando o engenheiro Wathier criticava o
seu delineamento, entendendo que o caminho de
ferro do Alemtejo devia ter subido pelo Valle
do Sado, bifurcando se nas alturas de Alcacer
para Evora e Beja, e podendo até seguir tl'eslta.
cidade para o Algarve. ¢

As concessoes de 1360, modificadas e am-
pliadas em 18064, determinaram afinal a directriz
das linhas, de Vendas Novas por Casa DBranca a
Fstremoz, ao Crato e a Beja, hifurcando se ahi
para ir um trogo 4 fronteira e nutro‘a Faro.

O simples exame da carta geographica mos:
tra a inconveniencia de nao ter seguido pelo
Valle do Sado a linha destinada a servir o Al-
Ficou privada da viagio accelerada uma
regiio vasta, com extensissimos terrenos sulscel:
ptiveis de larga producgao, logo que @ agricu
tura encontre, na facilidade de transporte, ift
centivo para progredir.

Os montados ¢ pinhaes cobret
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n ali dezenas

ha ao long®

d'esse valle, livre das ondulagdes de perfil que
offerece a que de Vendas Novas vae cortando
os aflluentes do Sado e se eleva at¢ Beja, para
descer a Garvdo, tendo encontrado por essas
alturas aquelle rio, apoz longo circuito. E; se na
sua foz demora uma cidade importante e um
bom porto commercial, ja ligado com Lishoa
por um ramal de caminho de ferro, o prolonga-
mento d'este, Sado acima até Garvdo, estava
naturalmente indicado para ser a principal arté-
ria da regido e o caminho mais curto e facil
para o Algarve.

Apesar d'isso nunca se pensou em o0 cons-
truir. Apenas em 1877, por occasido de ser dis-
cutida na Associagio dos Engenheiros Civis a
rede de novos caminhos de ferro, o illustre en-
genheiro Sousa Branddo, cuja excepcional com-
petencia se caracterisava pela largueza e segu-
ranca de vistas e profundo conhecimento do
Paiz, ponderava de passagem, n'uma memoria
apresentada 4 Associagdo, egque @ viagdo acce-
lerada para o Algarve seria mais curfe se se
approximasse das margens do Sado ¢ da costq
do oceano. »

N'essa mesma memoria ¢ proposta uma li-
nha secundaria do Pinhal Novo ou Poceirao. a
Montalvo ou Alcacer do Sal para S. Thiago de
Cacem, continuada para Odemira em direcgdo a
Lagos, directriz que, indo demasiado proxima
do littoral, teria menor zona tributaria ¢ en-
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contraria na sua construcgio grandes difficul-
dades.

Essa ideia nao foi perfilhada pela Asso-
ciagao.

Muitos annos depois, em 1898, o distincto
engenheiro sr. conselheiro Fernando de Sousa,
n‘'uma conferencia feita n'aquella Associagdo
dcerca do plano da rede do sul, pronunciou-se
pela construcgio do caminho de ferro do Valle
do Sado, de Setubal a Garvdo, o qual consti-
tuiria a segunda via da linha do sul, encurtando
mais de 60 kilometros o percurso para o Algar-
ve, evitando as demoras em multiples entronca-
mentos e promovendo a valorisagdo de uma re-
gido grande e rica, mas sem meios de communi-
cagdo,

A excellente via navegavel, constituida pelo
Sado, encontra-se em condigdes deplm-z'weis, por
causa do imperdoavel abandono a que teem €s-
tado votados os trabalhos hydraulicos.

A supprir as suas deficiencias seria, pois,
destinada a linha proposta.

Teve favoravel acolhimento essa ideia, per="

filhada pouco tempo depois pela Commissdo
technica que elaborou e submetteu a inquerito
o plano das linhas complementares ao sul do
Tejo. As relagoes do Valle do Sado com Se.-
tubal e a conveniencia de evitar mais uma bi-
furcagio para a exploragdo das linhas do Sul e
Sueste, tio onerada ja pelas que n'ellas existem,
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levaram a Commissdo a atacar de frente a diffi-
culdade da passagem do larguissimo esteiro de
Marateca, que era for¢oso atravessar junto da
bocea, a nio o contornar,.alongando a linha
inutilmente.

O exame da carta ¢ as informagoes colhidas
faziam suppdr que nao seria obra extraordina-
riamente difficil essa, cujo custo se dividia por
uma extensa linha de facil construcgio.

Todas as corporagGes consultivas que tive-

“ram de emittiv parecer sobre o assumpto, reco-

nheceram que tinha incontestavel razdo de ser
a linha do Sado, fazendo, porém, reservas sobre
o ponto escolhido para origem, em vista d'essa
passagem do esteiro, parecendo a alguns que
melhor seria sahir de Poceirdo para a evitar.

O decreto de 27 de novembro de 1goz
que classificou as linhas, ndo esqueceu a do
Sado, e deixou, com razao, dependente dos es-
tudos no campo a fixagio.definitiva da directriz
do seu primeiro trogo, ponderando-se no rela-
torio que o precede que «a wmportancia da ci-
dade ¢ porto de Setubal cxigem que a linka
ltenha esse ponto forcado e constitug a continda-
¢do do actual ramal, no qiie ha ainda vantagens
para a exploragdo, por se eviltar mais uma bi-
Surcacao. »

« S¢ o estudo no campo, accrescentava-se,
permittivd decidir se a passagem no estéiro de
Marateca ¢ de tal modo dispendiosa, que mais
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convenha sacrificar aquelles vantagens d eco-
somia da constriccgao ¢ entroncar a limha dp
Sado no Poccirdo. »

Apenas foi publicado o decreto, a Adminis-
tragao das linhas do Estado, conscia da impor-
tancia da do Sado, promoveu a elaboragio do
projecto, aproveitando a competencia na especia-
lidade e as excepcionaes faculdades de trabalho
do engenheiro, sr. Vasconcellos e Sd, no estu-
do hydrographico do esteiro de Marateca, base
indispensavel da fixacio da directriz.

Quando entrei para o Ministerio estava sendo
executado esse estudo, simultaneamente com o
de um tragado que contornava o esteiro e o atra-
vessava onde a sua largura era jd muito menor.

stava entio pendente de resolugdo outro
assumpto, intimamente connexo com o delinea-
mento da linha do Sado: o prolongamento do
ramal, desde a actual estaciio alé ao caes da
cidade,

O contracto de 26 de agosto de 1854, addi-
cional ao de 24 de julho do mesmo anno, sub-
stituira a linha de Aldeia-Gallega a Vendas No-
vas por outra do Barreiro a Vendas Novas com
um ramal para Setubal, que foi de facto cons-
truido, mas sem chegar 4 margem do Sado.

O contracto de 21 de abril de 1864, pelo
qual foi entregue 4 Companhia de Sueste
aquella linha ¢ o ramal, impodz-lhe a obrigagao
de construir, no praso de dois annos, uma esta-
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¢d0 nova em Setubal, no sitio que fosse com-
binado entre o Governo e a empreza, ficando
a cargo d'esta o prolongamento do ramal, se o
local fosse differente do da estagdo construida.

A rescisdo do contracto com a Companhia e
a necessidade de construir o prolongamento para
o Alemtejo, fez protelar a realisagio d'esse me-
Thoramento, alids difficil, visto interpor-se a ci-
dade entre a estagdo e a margem do- Sado.

Foi mais tarde promulgada a carta de lei
de 29 de margo de 1883, que auctorisava a adju-
dicagio da construcgio de varias linhas comple-
mentares das do Sul e Sueste e a exploragio
d'estas, figurando entre essas obras o prolonga-
mento do ramal de Setnbal até d margem do
Sado cou estagdo terminal ¢ ponte-cacs.

Nio tendo dado resultado o concurso, foi
publicado, no uso da auctorisagio da lei citada,
0 decreto de 17 de setembro de 1883, man-
dando concluir por conta do Estado toda a
rede do Sul e Sueste e, portanto, o ramal de
Setubal.

Essa providencia salutar, a que estio vin-
culados os nomes de Fontes e Hintze Ribeiro,
SO em parte surtiu effeito pela construcgio da
parte da linha do Sul, comprehendida entre
Cazevel e Faro, ficando por construir o pe-
queno trogo de Setubal.

Na base 4." da lei de 14 de julho de 1889,
foi incluida auctorisagio para levar a effeito a
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sua construcgdo pelo fundo especial, e por ul-
timo, na lei de meios de 12 de junho de 1901,
foram cedidas 4 camara de Setubal diversas re-
ceitas provenientes do movimento do porto,
para a habilitarem a effectuar differentes obras
hydraulicas na margem do rio, a construir uma
ponte-cacs ¢ a entregar ao Estado 4o:000%000
réis, como adeantamento sem juro, para occor-
rer a parte da despeza do prolongamento do
ramal.

O estudo do projecto, feito a instancias do
st, conselheiro Marianno de Carvalho, a quem
Setubal devia esta ultima providencia legislativa,
offerecia sérias difficuldades.

Para evitar a passagem da linha atravez da
cidade, pensara-se em derivar o prolongamento
de um ponto dquem da cstagdo actual e, inter-
nando-o em tunncl de 500 metros, curval-o para
oeste ¢ ir entestar com o baluarte da Conceigio,
proximo do qual ficaria a estagdo terminal em
relagGes com a doca projectada.

Seria grave crro esse tragado, caro, incon-
venicnte para a exploracio e impeditivo do se-
guimento da linha para o Sado sem reversdo.

Posta por condigio a possibilidade d’esse
prolongamento directo e o aproveitamento da
estacao actual, depois de varios estudos e reco-
nhecimentos, optou-se por um tragado que con-
stituia rigorosamente o prolongamento da esta-
¢io para o inteiro aproveitamento d'esta sem
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falsas manobras dos comboios. Para isso era
preciso atravessar estradas e ruas, deixando
passagens inferiores, cortar predios importantes,
demolir casas, passar de nivel na praga de Que-
vedo e construir um tunnel de go metros com
pequena cota por baixo de um grupo de casas,
para ir fazer a nova estacio no sitio das Fon-
tainhas, depois de atravessar de nivel a avenida
Todi.

Estava quasi concluido esse projecto, quando
entrel para o Governo.

O reconhecimento da transcendente impor-
tancia da linha do Sado levoume a incluir a
sua construcgdo na proposta de lei apresentada
em 24 de abril de 1903.

Muito propositadamente era omissa a pro-
posta, ndo designando a origem da linha, que
poderia sahir de Setubal, de Pinhal Nova ou
Poccirdo, conforme os estudos no campo con-
firmassem ou nio as presumpgoes dcerca da
exequibilidade da passagem de Marateca,

As camaras da regifo interessada resolve-
ram celebrar uma reunidao, em que tomassem
parte os deputados do circulo, a que fui con-
vidado a assistir e que se realisou, com nu-
merosa concorrencia, em 26 de abril de 19o3,
sob a presidencia do illustre estadista, sr. con-
selhciro José Dias Ferreira. Os concelhos de
Setubal, Alcacer, Grandola, S. Thiago e Fer-
reira estavam representados pelos seus presi-

R
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dentes. O sr. conselheiro Marianno de Carvalho,
em nome da camara de Setubal a que presid.ia,
expoz o objecto da reunido. Foi em :-'.egm.da,
convidado o distincto engenheiro sr. conglhmro
Fernando de Sousa para fazer a exp:aslqﬁc do
assumpto, sob o ponto de vista technico ¢ eco-
nomico, visto ter sido scu o alvitre da constru-
ccao da linha do Sado.
; N'um brilhante discurso foi por elle posta
em relevo a importancia da linha, a convenien-
cia de fazer d'ella o prolongamento do ramal
de Setubal, para assegurar relagoes dircctas_do
Valle do Sado com o porto de Setubal e cz.ntar
mais uma bifurcacio nas linhas do Sul e Sues-
te, e affirmada a possibilidade da passagem do
esteiro de Marateca, na sua parte inferior,lcm
vista dos resultados ja obtidos do ecstudo em
elaboracio, sendo o excesso da despeza, ém re-
lacio 4 outra directriz, sobejamente compensa:
do pelas vantagens indicadas. Sustentou a0 mes-
mo tempo ser complemento indispensavel da li-
nha do Sado o ramal de Sines, incluido no plano
decretado em 1902, e couvir dar-lhe por ponto
de bifurcacido Alvalade. s
Tive enscjo de affirmar nessa reunlao, ver-
dadeiramente notavel pelo desejo sincero dos que
n'ella tomaram parte de cooperarem, sem dis
tincgdo de cor politica nem preoccupagoes P;‘;
tidarias, na realisagio de tdo util Empfﬂhen 3
mento, o proposito de empenhar todos 05 meus €
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forcos para esse fim; em nome do Governo
tomei o compromisso da prompta construcgio
do lango da estagdo 4 margem do rio e de se
promoverem as necessarias providencias legisla-
tivas para a da linha do Sado e seu ramal.
D'este ultimo compromisso desempenhou-se
o Governo pela promulgagio da carta de lei de
I de julho de 1903, em que as commissges
de obras publicas e fazenda julgaram conve-
niente, para salvaguardar os legitimos intercsses
da regido, dar Setubal ¢ Alvalade como pontos
forgados da linha e do ramal.
O primeiro tambem nao ficou por solver.
Féra ultimado em 30 de abril o projecto
do lango até 4 margem do Sado. Ja na sessio
de 12 de fevereiro de 1902 a camara de Setubal
participara ao Governo que estava prompta a
dar o auxilio de 40:000$000 réis para a obra
do prolongamento, nos termos da lei de 1GOI.
O Conselho Superior de Obras Publicas, no
seu parecer de 18 de junho de 1903 acerca do
projecto elaborado sobre as bases que atraz in-
diquei, mostrava se lhe pouco favoravel, por nio
suppor indispensavel segunda estagio de passa-
geiros em Setubal, por ter serias prevencées
contra a projectada passagem de Marateca, e,
finalmente, por vér com repugnancia atravessar
de nivel um largo da cidade e deixar nas passa-
gens inferiores altura livre inferior a 4™80.
Julgava ainda o Conselho que seria prefe-



rivel elaborar préviamente o projecto da doca,
e aconselhava um tragado que comegasse dquem
da estaciio e cvitasse atravessar a cidade.

Era tempo de resolver o assumpto, apoz
trinta e nove annos decorridos desde o contra-
cto de 1864.

Marcava a lei a sahida da linha do Sado de
Sctubal, salvo impossibilidade technica ou finan-
ceira manifesta que obrigasse a promover a sua
modificagao.

Havia ja elementos bastantes para julgar
exequivel a passagem de Marateca em boas
condigdes.

Iira manifesta a conveniencia de aproveitar
a estacdo actual sem reversio nem a deixar em
ramal. Atravessar um largo pouco frequentado,

em que uma passagem inferior para pedes faci-
litarla o transito, ndo era motivo para perder
as grandes vantagens d'esse tragado. 53o nume-
rosos os exemplos, em portos de mar, de linhas
ferreas que aproveitam as ruas para seu leito,
sem embaracarem notavelmente a circulagao.
Por outro lado mesquinhas paixdes politicas e
rivalidades pessoaes tratavam de suscitar es-
torvos a realisagio de tio util melhoramento.

Publiquel, pois, a portaria de 6 de julho de
1903, em cujos numerosos considerandos funda-
mentei a resolucio tomada, em desaccordo com
0 parecer citado. Approvel e mandei exccutar,
para quebrar o encanto, a primeira parte do tra-
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qafio, que _mai abrangia 200 metros, e estudar
além do perfil 12 uma variante que melhorasse
0 accesso da nova estagiio, sem a afastar mais
da cidade, N'essa variante devia ser estudada a
melhor disposicio da estagdo marginal, tendo
em contu‘ a8 suas relagoes com a doca e ponte-
caes projectadas. Determinei, finalmente, que
se préparassem as bases do accordo entre a
Adn'umstraq;ﬁn dos caminhos de ferro e a Cama-
ra, dcerca da exeengdo das obras e da entrega
do auxilio de 40:0005000 rdis. .
Em 6. de outubro, apenas me foj presente o
novo projecto com data de 30 de setembro
Julgando desnecessaria nova audiencia do Cun,
-selho’superior, approvei Por portaria o pmjécto-
€ orcamento do prolongamento, designando.o
nos }er::mos da lei, como primeiro lanco da linhz;
do Sado, e determinei quc se procedesse s
demora 4 sua execucio. i
:f"sdjudicnu-se €m scguida a empreitada geral
da infrastructura, tratando-se desde Iogugda
u:-:izu-r_nl.nri:u;Oes que teem sido caras e nmrosass
El‘;r;’:::ﬁ;: ljffiencias exorhftantcs dos nu—)
e priandos e, pr:m.* ainda da pouca
e d;rlocz:::!que pela auctoridade judicial tem
G damento aos processos de EXpro-
Priagio,
O projecto do 2.0 '
de Setuba) 4 Fonte trie l;:ﬁ:; {? ESLEI‘FHO ma"g_ma[
atharina, proximo

de Mar-
drateca, com a 3
extensao de 7 I
g 7 kilometros e
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do custo de g2:000$000 réis apenas, foi appro-
vado por portaria de 12 de abni.dc 1904, que
auctorisou a construcgdo dos primeiros 2:300

netros até ao ponto commum aos dois tragados
1 - -

ateca: um
previstos para a passagem de Marateca: u
‘ i : iro, € ou-
mais directo, proximo da bocca do esteiro, :
{ \ u
tro contornando-o até 4 quinta de Gambia, onde
=speza, a custa po-
o atravessaria com menos despeza, d p
SR kilometros, que
ilometros,
‘m longamento de 5
rém de um along ' \
ara todo o
representaria um onus permanente p

sem cconomia sensivel na construcgao,

e custo do lango por

por ser quasl © mesmo O
qualquer dos tragados. .

O anteprojecto do tragado directo, e

] - -
3, PU e a passag
em outubro de 1903, pu‘:-vou qu e Sbm o
da parte inferior do esteiro nao
a e

intimidar. .
Determinei, pols, que S€ elaborasse o P

lefinitivo, com a maxima promptldaoc.l b
i i 5 :u:l tempo fiz activar o estu .u'das
i Lo ara o que foram organisa
S halhando uma entre ©
o entre Alcacer ¢ &

lango
'l a
mais duas brigadas, tr

z ifr
Pinheiro e Alcacer € & o

avel 0
mina da Lavmm{. B . urgament
t 5 dehiniti
Do estudo

]-:']O*
dos 9 KU
6 'DODSDOD réis para © custoathaﬂna :
i 1tre a Fonte de Santa (& a
metros €1 .( .

estagao do Pinheiro.

i straram
lagens geologicas 119 ma del
i . e areia com U
¢

fundo do esteiro |
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que o
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camada de lodo. Os 6 kilometros cobertos pela
preamar na passagem da linha reduzem-se a
1:400, metros na baixa-mar, bastando para dar
vazdo ds aguas das marés, em condi¢ées de nido
prejudicar as marinhas do esteiro, duas pontes,
uma das quaes parece que pode ser supprimida.
Com esse tracado directo sé- pode soffrer con-
fronto o que sahisse do Pinhal Novo para re-
unir na mesma cstagido de entroncamento mais
essa bifureacio.

Da sahida do Pinhal Novo resultaria um en-
curtamento de 5 kilometros para Lishoa ¢ um
alongamento de 24 kilometros para Setubal,
Cujo servico seria obrigado ds baldcacgdes e de-
moras no entroncamento,

O tragado por Marateca pode custar mais
60 a 9o contos que o que fosse directamente
ao Pinhal Novo,

Muito mais do que o juro e amortisacio
d'esse capital representa o augmento de des-
peza que occasionaria a conservacio do SErvigo
de Setubal como de ramal, sem falar no onus
consideravel imposto a todo o trafcgo que do
Sado venha a Setubal, por um excesso de per-
curso de 24 kilometros,

O opulento proprietario e digno par do reino,
sr. José Maria dos Santos, a cuja rasgada inicia-
tiva e infatigavel actividade tanto deve a agri-

cultura nacional, promptificara-se a adeantar 0
capital necessario para a construcgao da linha
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do Sado entre Setubal e Alcacer, logo que haja
projecto approvado: ‘ A
Convinha, poils, aproveitar Lla.u generosa
offerta, que demonstra o desejo d aqlfelle pres-
tante cidadio de contribuir t;‘u:? efhcazmel?te
para 0 progresso economico -Llﬂ. regiao, € o I:I'.l.EdltC‘!
conquistado pelo regimen vigente dos caminhos
de ferro do Estado.
Por isso instei quanto pude para que a con-
clusio do projecto ndo soffresse delongas.
A realisacio de qualquer melhoramento en-
contra amiudo difficuldades 5115cit:lqas pelas
diversas pretengdes locaes, nem sempre accor-
des com o interesse geral. o
A passagem da linha em Alcacer foi obje-
cto de representagdes desencontradas. :
Para toda a regiio além d'aquellla villa, in
cluindo o Algarve, ¢ da maxima 1mpurtancut
evitar alongamentos do percurso. 'I':m'lbém nc:‘
requisito essencial da linha do Sado servir ;: !
dola, sahida de uma regiio hasta.u’te povoa ‘gn.
em que a exploragio de minas pode tﬂfl.].&f %
cremento, approximando-se por ﬁm_ 0 mais p 1
sivel dos jazigos cupriferos da C{aven‘a e Lou;::h;
Sob o ponto de vista agncol:d,, 0 _tra:;osa-
mais convenicnte seria o que seguls:ae r|,go i
mente o Sado, o que o afastaria muito d'aqu
G150, {1ty :
r%lﬁna solugdo intermedia consmt}na em n;:l«.
ter na maior extensao possivel a linha nat
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gem direita, atravessando o Sado ‘em Valle
de Guizo e encaminhando-o d'esse ponto em
deante, para as proximidades de Grandola e da
Caveira. D'essa solugio resulta um alongamento
e difficuldades de CONsStrucgao na passagem por
detraz de Alcacer e da ribeira de Santa Ca-
tharina.

O estudo attento das differentes solugdes
possiveis aconselhava a passagem do Sado junto
de Alcacer e a juzante da villa, deixando. se na
ponte um tramo movel ¢ levando o tragado o
mais directo possivel para Grandola.

A camara de Alcacer representou contra
csse tragado, que julgava prejudicial aos inte-
resses e conveniencias da localidade.

Era preciso desfazer prevengoes, esclarecer
a opinido e acalmar os animos, sobresaltados
pela perspectiva de imaginarios prejuizos. En-
carreguei o sr. conselheiro Fernando de Sousa
e o director das linhas do Sul e Sueste, sr. An-
tonio Lourengo da Silveira, de irem a Alcacer
conferenciar com a Camara e os principaes re-
prescntantes dos interesses locaes afim de os
esclarecer e accordar na melhor solugio.

Essa conferencia poz termo 4 opposi¢io que
suscitava a collocagio da ponte a juzante da
villa.

Por portaria de 19 de abril de 1go4 deter-
minei que se tomasse essa directriz para base
do projecto, devendo-se tambem estudar um ra-
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mal, construido nas condigGes mais economicas,
que por Valle de Guizo suba o Sado até¢ 4 foz
do Xarrama ou do Odivellas, para facilitar o
transporte dos productos agricolas do Valle do
Sado, substituindo a estrada que seria forgoso
construir,

Iica assim esbocada a historia da linha do
Sado, a que esta reservado importantissimo pa-
pel, jd pelo trafego proprio da regido, jd pelo
encurtamento do percurso para o Algarve.

Ha quem julgue que, sob este ultimo ponto
de vista, a sua influencia no rendimento das li-
nhas do Sul ¢ Sueste ndo serda benefica por offe-
recer outro caminho ao trafego do Algarve, que
hoje vem ja ao caminho de ferro.

E preciso, porém, nio esquecer que um en-
curtamento de Go kilometros e uma reducgao
de perto de tres horas na duragio do trajecto,
determinard grande incremento do trafego que,
junto ao da regido do Sado, dard remuneragao
sufficiente ao capital empregado na construcgao,
sem falar no benefico influxo, de enorme al-
cance, que sobre a economia da regiio exercerd
a viagio accelerada.
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CAPITULO 1V

Linhas complementares das do Minho e Douro

1

I1.

I1I,

a construir por conta do Estado

O plano da rede ao norte do Mondego. — Iniciativa
do sr. conselheiro Emygdio Navarro.— A proposta de
lei de 1903.—A ligagio do Porto com Zamora. —
Planos de 1877.— O anteprojecto de 1887. — As mi-
nas de Roboredo e as pedreiras de Santo Adrido. —Li-
gacio internacional. — Via larga ou via estreita. — Du-
plicagio de linhas no plano de 19oo. — Vantagens da
via reduzida, — A ponte do Pocinho; historia da sua
construcgio, — Concessio com garantia de juro ou cons-
trucgio pelo Estado. — O parecer do Conselho de Admi-
nistracao, — Alteracio do plano de 1900, —Fixacao da
via reduzida.—A estagio do Pocinho para baldeacio
de minerios. — Inauguragao dos trabalhos.

A linha da Regoa a Chaves, — Primeiros projectos. —
A concessio de 1897. — Adopgao de curvas de pequeno
raio. — Desistencia da concessio. — Concursos de 1902
para a concessao com garantia de juro.—A construcgio
por conta do Estado. — Uma variante inconveniente. —
Importancia da linha.

A linha da Regoa a Villa Franca das Naves, sua im-
portancia ¢ difficuldade. — Tentativas anteriores. —A lei
de 1 de julho de 1903. —Novos estudos, — O emprego
da cremalheira. — Construcgio por conta do Estade.
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IV. A linha do Valle do Tamega, — Estudos de 1888, —
O inquerito de 1899 € 0 plano decretado em 1900 —
Novo estudo em condi¢bes mais economicas. — O trogoe
da Livragio a Cavez.— A variante de Cahide.

V. O prolongamento da linha do Minho, de Valenca
a Melgago. — O plano de 15 de feverciro de 1900. —
Concessio de uma linha americana de Valenga a Mon-
sio.— Diligencias para obter auxilios do Estado.— A sua
cubstituigio por uma linha em leito proprio com garan-
tia de juro. — Estudo do prolongamento de via larga, —

A annullagio da concessio,

A publicagio do decreto de I5 de fevereiro
de 1900, approvando o plano das linhas com-
plementares ao norte do Mondego, em scguida
aos trabalhos da commissdo encarregada de O
elaborar e submetter a inquerito € aos pareceres
das estacoes consultivas competentes, definiu o
systema de linhas destinadas a trazer 4s arterias
principaes o tributo do seu trafego.

Despenderam-se ctrca de 20:000 contos com
a construcgio das linhas do Minho e Douro.
T. jia hoje importante o seu rendimento, mas
estd longe de ser o que seria, se uma rede de
estradas, conjugadas na sua acGao com as linhas
secundarias, facilitasse as communicagoes e com
ellas o progresso economico das vastas regioes
que constituem a bacia do Douro.

Um dos homens que maior largueza de vistas
¢ energia de ac¢gio mostraram na gerencia da
pasta das obras publicas, o sr. conselheiro Emy-

L2

gdio Navarro, ao mesmo tempo que impulsio-
nava vivamente o progresso industrial, pela
diffusio do ensino technologico, mandava estu-
dar aquillo que a critica ignara alcunhou de #o-
vello e que era um grupo de linhas indispensa-
veis para completar a acgdo de fomento das do
Minho e Douro.

As linhas de Braga 2 Guimaraes, de Braga
a Monsdo, de Vianna a Ponte da Barca, no Mi-
nho: Pocinho a Miranda, Regoa a Villa Franca
das Naves e ao Vidago, Vizeu a Chaves e ao
Tua, Mirandella a Braganga, em Traz-os-Montes
¢ nas Beiras, e todas as que podiam transfor-
mar a economia das regides tributarias das li-
nhas do Estado, foram estudadas, sendo apre-
sentado um projecto de lei para a construcgio
de muitas d'ellas com garantia de juro.

Infelizmente essa rasgada iniciativa ndo sur-
tin outro effeito, além da massa consideravel de
trabalho technico mandado fazer, que constituiu
valioso subsidio para os estudos, preparatorios
do decreto de classificagao de 1900.

isses projectos tinham sido todos feitos
para via de 1 metro, com curvas de raio mi-
nimo de 150 metros e rampas maximas de
o™,025.

Algumas d'ellas, como as do Pocinho a Mi-
randa e de Vizeu a Chaves, foram estudadas
para via larga.

Quando entrel para 0 Ministerio, a unica



cuja construcglo estava assegurada, mediante a
concessio da garantia de juro, era a de Miran-
della a Braganga.

A mesma lei de 24 de maio de 1902, que
approvou o respectivo contracto, auctorisou para
a linha da Regoa a Chaves o emprego de curvas
de pequeno raio, que tornaria mais economica
a construcgdo, permittindo a adaptagdo do tra-
cado ao terreno accidentado que tinha de per-
correr.

A iniciativa que ia tomar pela apresentagio
da proposta de lei de 24 de abril de 1903, ]'.lil[".‘:l.
a construccdo das linhas complementares, devia
ser precedida de providencias que a facilitassem
diminuindo-lhe o custo. Mandei, pois, por pofr-
taria de o de margo d'esse anno, proceder a
elaboracdo de novos projectos das linhas do Po-
cinho a Miranda, da Livragio a Cavez, para
via reduzida, tendo-se em attengiao as condi-
coes technicas adoptadas ultimamente para a
da Regoa a Chaves.

A promulgagio da lei de 1 de julho de 1903
e a realisagio do emprestimo permittiram o co-
meco da execugio do novo plano.

Nio serd destituida de interesse a exposicao,
que vou fazer, das pl;'l:Wi.t.lEnCiaS tomadas dcerca
de cada uma das linhas cuja construcgao deve
ser reservada para o Estado,
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Por occasiio da acalorada discussdo sobre
o plano da nova rede ferro-viaria, na Associa-
¢do dos Engenheiros Civis em 1877, a commis-
sio encarregada de o formular limitava ao Tua
a linha do Douro, bifurcando-a ahi para ir li-
gar-se um dos ramaes em Villa Franca das Na-
ves i linha da Beira Alta e seguir o outro por
Mirandella para o planalto de Miranda, indo 4
fronteira nas proximidades de Alcanices procu-
rar ligacio em Zamora com a rede hespanhola.

Niao prevaleccu essa ideia. Construiram-se a
linha do Douro até Barca d'Alva ¢ a de Sala-
manca em seu seguimento.

A sua ligagdo com a da Beira Alta era mais
tarde projectada pelo Valle do Coa e do Mas-
sueime, seu affluente. Por fim estudou-se de via
larga uma linha do Pocinho pelas proximidades
de Miranda a Constantim, na fronteira.

Acima de Moncorvo existem os famosos ja-
zigos ferriferos de Roboredo, enorme reserva de
minerio, cuja exploracao em grande escala se
vird certamente a fazer no dia nio mui distante
em que sec achem quasi exhaustas as minas de
Bilbau.

Teem contra si a grande distancia do ponto
de embarque, encarecendo gquer o transporte

-
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descendente dos minerios, quer o ascendente
do coke, se se pretender estabelecer altos fornos
perto das minas.

Sdo taes os prognosticos dcerca das propor-
hes ‘qne esse lmfcgo deve assumir, que se jll[-
gou impossivel servil-o cabalmente sem a conti-
nuidade da via larga para evitar baldeagoes.

Proximo de Vimioso encontram-se as afa-
madas pedreiras de marmores e alabastros de
Santo Adrido, impossiveis de explorar em larga
escala, emquanto nao tiverem transportes faceis.
Ol?tras minas ainda, embora de menos fama,
existem no planalto entre o Douro e o Sabor.

Sob o ponto de vista agricola tem valor a re-
gido € muito mais terd, quando puder importar
adubos e exportar os seus productos,

Mesmo depois de prolongada até Salamanca
a linha do Douro, previu-se importante trafego
Internacional para a do Pocinho a Miranda,

Sob o influxo das preoccupagies determina-
das pelo ponto de vista referido, foi a linha es-
tudada de via larga sob a direcgdo proficiente
do distincto engenheiro sr. Luciano Simges de
Carvalho.

O sr. Costa Serrao, que estudara a primeira
seegdo da linha, a qual offerecia excepcionaes
difficuldades na subida do Pocinho para Mon-
corvo, publicou na Revista de Obras Publicas
um artigo, em que previa remuneragdo segura
do capital, determinada pelos elementos do tra-
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fego que enumeramos, e encarecia o seu valor
como linha internacional, que atravessasse o
Douro em Miranda para ir por Zamora ligar-se
em Palencia com a linha do Norte e offerecer o
caminho mais directo do Porto para Franga. '

O mesmo criterio prevalecen na commissao
technica de 1898, a qual propdz a via larga
para aquella linba.

Nio foi d'essa opiniio a Commissio Supe-
rior de Guerra, dcerca do estabelecimento de
novas ligagGes de via larga com a rede hespa-
nhola.

Chegado o processo ao Conselho de Obras
Publicas, procurou este conciliar as convenien-
cias da defeza do Paiz com as suppostas exi-
gencias de uma larga exploragao das minas de
Roboredo, propondo que a linha do Pocinho a
Miranda fosse de via reduzida, mas que o trogo
do Pocinho a Carvigaes fosse tambem de via
larga para os wagons do Douro poderem ir
buscar o minerio sem baldeagao.

Foi afinal essa a solugio adoptada no de-
creto da classificagio de 15 de fevereiro de
1000.

Andou avisadamente e prestou, a meu vér,
optimo servigo a Commissdo Superior de Guerra,
nao tanto pelos perigos que a prevista ligagio
faria correr a defeza do reino, como por dar lo-
gar a sua preoccupagido ao predominio de uma
solugio mais vantajosa sob o ponto de vista
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economico e mais accommodavel 3 modesta,
mas util funcgio do fomento regional, que &
nova linha incumbia.,

. E tempo de perdermos illusges dcerca das
Intensas correntes do trafego internacional pelos
inodssus caminhos de ferro. Hajam vista os deso-
adores dados estatisticos relativos s liocacs
el tatisticos relativos ds ligagoes

Nem o trafego terrestre do Porto para Hes-
panha e Franga ¢ sobremodo avultado, nem,
quando o fosse, se desviaria do caminho que
em direcgio a Medina e d'ali a Irun, Madrid e
]]‘arc{:lona lhe offerecem as linhas principaes
d'essa parte da rede hespanhola.

’/:51:':101':1 € um centro de secundaria impor-
tancia, cuja ligagio com o Porto s¢ teria alguma
vantagem, se a linha que a effectuasse se pro-
longasse de Toro a Valladolid a encontrar ahi
as de Irun e Zaragoza.

Nio é de esperar a construcgio d'esses tro-
gos em Hespanha. Apenas vae figurar agora no
plano da sua rede secundaria uma linha de via
reduzida, de Zamora a Fermoselle, na fronteira
em frente de Sendim, :

Nido passard tio longe a linha do Pocinho
a Miranda, que um pequeno ramal de alguns
kilometros nao possa estabelecer, sem pesado
encargo, uma ligagao util, mas de importancia
mais que secundaria,

Este modo de vér resulta do exame da
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regiao, feito ha mezes pelo distinctissimo en-
cenheiro sr. conselheiro Fernando de Sousa,
que foi encarregado officialmente de estudar o
assumpto.

Se a importancia do problematico trafego
internacional ndo exige via larga, menos precisa
é esta ainda para o trafego interno, que a linha
tem de crear n'uma preponderante acgao de fo-
mento.

Se ha quem julgue dispensavel o caminho
de ferro n'aquelle planalto, reputando excessivo
o encargo, em relagdo ao valor da regido, quanto
maior seria julgada essa desproporgio, se o ca-
pital immobilisado na construcgido da linha fosse
avolumado pelas difficuldades inherentes a um
tragado de via larga!

Um exemplo bastari. N'uma ravina onde
o cstudo de via larga exigira a previsio de um
viaducto de 300 metros em curva, bastou, para
a via reduzida com curvas de 735 metros, um
pontdo de 6 metros.

« 15 o5 aninerios de Roborede? »

Dado que o seu transporte se venha a tor-
nar uma realidade de vulto, comporta.o perfei-
tamente a via de I metro, tanto mais que o
trafego ¢ descendente.

Se ha mercadoria cuja baldeagao seja facil,
¢ o mincrio. Basta estabelecer correspondencia
entre a capacidade dos wagons das duas vias,
collocal-os em planos differentes e dispdl-os de
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modo que a gravidade se encarreguc de fazer
aratuitamente a baldeagdo.

Alguns contos de réis gastos, para esse fim
na t-:sﬁe‘ng:aio commum, permittem consideravel
economia no custo de uma linha, que tem de
collear pelos alcantis da margem direita do
Douro para attingir o planalto, economia que
se eleva a centenas de contos de réis.

Demais, o emprego da via reduzida, que
descendo, onde for preciso, até aos raios de
60 metros ¢ de menos nos ramaes de servigo
dos differentes jazigos, pode levar os seus wa-
gons a todos os pontos das minas, onde nao
iriam os de via larga, dispensa linhas de ser-
vico e material especial e transfere para o Pocli-
nho a baldeacio, que em Roboredo seria inevi:
tavel. _

Finalmente, mal se comprehendia que se
empregasse a via larga nos primeiros 30 kilo-
metros de construccdo difficil, trocando-a pe‘iﬂ
via reduzida de ahi em deante no terreno facil,
impondo a todas as outras minas, € sobre tt;d?
as pedreiras de Santo Adrido, 0 onus +da 3'
deacdo, que se ndo queria para 0s Jazigos =

Roboredo.

: ST : o
A obra mais dispendiosa da linha seria

ponte sobre o Douro,

ter taboleiros independentes para a ‘e.qtr o
aminho de ferro, juxtapostos:

ada real

n® 9 e para 0 C
conforme o anteprojecto de

no Pocinho, que devia,

1889, ou sobre-
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postos, segundo a indica¢do da brigada technica
duriense, que estudou o assumpto dez annos
depois.

O meu illustre antecessor, sr. conselheiro Ma-
noel Francisco de Vargas, empenhado em facili-
tar as communicagdes entre as duas margens do
Douro, fez promulgar um decreto em 21 de fe-
vereiro de 1901, mandando abrir concurso para
a construcgdo e exploragdo, por dez annos, das
pontes do Pinhio e do Pocinho.

Nas bases annexas prescrevia-se que esta
ultima teria largura bastante para comportar,
em vias independentes e ao mesmo nivel, a li-
nha ferrea de via reduzida e a estrada. Cons-
truiam-se desde logo os apoios em toda a largura
¢ a parte do taboleiro necessario para a estrada,
sendo completados sémente quando viesse a ser
precisa via independente para o caminho de
ferro, o qual poderia ser assente no pavimento
da estrada, emquanto o movimento nio fosse
tdo intenso, que estorvasse a viacdo ordinaria.

O Governo pagava as pontes com o pro-
ducto das portagens, que auctorisava a cobrar
durante dez annos e com uma annuidade com-
plementar pelo mesmo periodo.

IFicou deserto o concurso.

Por decreto de 5 de dezembro de 1go1 foi
mandado abrir novo concurso para a constru-
cgdo das pontes, pagas pela férma ordinaria,
sem direito de exploragio.
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A disposi¢io do taboleiro da ponte do Po-
cinho era a mesma do anterior concurso. N'este
segundo concurso, que se realisou em 30 de
maio de 1902, foram apresentadas duas propos-
tas para a do Pinhdo e uma para a do Pocinho,
julgada inacceitavel. Depois do novo concurso
de 2 de julho, foi adjudicada por 102:832%5203
réis a do Pinhio e suas avenidas por portaria
de 1 de dezembro de 1002, em que sc¢ fixavam
o0s precos unitarios dos trabalhos para servirem
de base aos pagamentos parciaes.

Por outra portaria da mesma data determi-
nouse que a Administragio dos Caminhos de
Ferro contractasse com a Empreza Industrial Por-
tugueza a construcgio da ponte do Pocinho e
suas avenidas, segundo o projecto qué a mesma
elaborasse de accordo com a Direcgao do Minho
e Douro, servindo de base ao contracto 0s pre=
gos unitarios da empreitada da pontu'do Pi_nhﬁo.

A disposigio da ponte era, porcm, diversa
da que primeiro se projectara. PreScE‘ﬂvm-se que
os taboleiros fossem sobrepostos, o inferior des-

4 estrada e o superior ao caminho de
iencia ao decreto

15 de fevereiro

tinado
ferro de via larga, em obed
de classificacio da linha, de
de 1900.

A Direcgio do Minho e D
projecto, que nao conseguiu approvagao sem mo-

ili las pari trucgio da
dificacoes. As diligencias para a cons G G
nos povos interessados

ouro elaborou ©

ponte fizeram reviver
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esperanga de serem dotados com a linha, o que
deu logar a representagdes do Centro Commer-
cial do Porto e da Associacdo Industrial Por-
tuense em novembro de 1901,

Um dos primeiros actos da minha gerencia
foi a publicagio da portaria de g de margo de
1003, mandando elaborar o projecto das linhas
do Pocinho a Miranda, ¢ do Valle do Tamega,
para via reduzida, conforme o plano decretado
em 1900 e nas condigoes technicas admittidas
para a linha do Corgo, procedendo-se em vista
d'isso a um estudo com curvas de 75 metros e
rampas de omoz2;.

Ao mesmo tempo preparava a proposta de
lei sobre construccio de linhas ferreas, nas quacs
incluia a do Pocinho, cuja importancia justifi-
quei no respectivo relatorio, sendo inutil repetir
aqui as consideragdes n'elle feitas, pois que em
nota vae reproduzido,

Tratando-se de uma linha de cerca de 120
kilometros, isolada, com elementos de trafego
certo, podia a sua construcgio e exploracio ser
confiada a uma empreza, amparada na sua ini-
ciativa com a garantia de juro, que além de ser
reembolsavel, tem para o fundo especial imme-
diata compensa¢do no accrescimo de rendimento

das linhas do Douro. Nao constituiria ecual in-
centivo a partilha d'esse rendimento, offerecida
nos termos da base 5. da lei de 14 de julho
de 1899, porque o capital, pouco inclinado a
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acreditar prognosticos, ainda os mais seguros,
acerca do trafego provavel de uma linha, pre-
fere a remuneragao certa e g;u'uulida de um juro
modico.

Julguei, portanto, bem cabida a concessao
da garantia de juro.

IZ, se para as linhas de Mirandella a Bra-
canga e Regoa a Chaves se estipulara a taxa
de 41/, %/, para a garantia, o que determinava
um capital kilometrico superior ao correspon-
dente A taxa usual de juro, pareceu-me que se
deveria estipular a taxa de 5 '/5 %/ . adoptada
para as CONCessoes de Foz-Tua a “-Tmm:]r..lla,
Santa-Comba-Dao a Vizeu e Beira Baixa.

Na primitiva redacgio da minha proposta
inclui, pois, a auctorisagdo para adjudicar em
hasta publica a linha do Pocinho ou para a
construir por conta do Lstado, se a adjudicacao
se nio pudesse effectuar por falta de concorren-
tes ou de propostas acceitaveis.

As bases da auctorisagio cram as seguin-
tes:

- 1.2 — A exploragido seria concedida por no-
venta e nove annos, a contar da data da assi-

gnatura do respectivo contracto.
2% () concurso seria aberto por noventa

dias e effectuar-se-ia perante o Conselho de

Administracio dos Caminhos de Ferro do Es-

tado. . :
34— Os licitantes seriam obrigados ao de-

posito prévio de 30:.0008000 réis, elevado a
100:0008000 réis pelo licitante a que fosse
adjudicada a concessao.

4.* — As clausulas e condigdes da concessio
seriam as do concurso de 16 de fevereiro do mes-
mo anno para a construcgio e exploragio da
linha da Regoa por Villa Real e Chaves 4 fron-
teira, modificadas em harmonia com as prescri-
peoes d'estas bases.

5.0— O primeiro lango da linha, a contar da
estacao do Pocinho, seria simultaneamente de via
larga e via reduzida até um ponto conveniente-
mente escolhido na margem direita do Douro,
para n'elle ser feita, nas melhores ¢ mais econo-
micas condigoes, a baldeagao dos minerios. Seria
aproveitada, para a passagem do caminho de
ferro, a ponte sobre o Douro, mandada cons-
truir pelo Governo.

6. — A construcgio seria feita em harmonia
com o projecto mandado elaborar pelo Governo
¢ por este approvado, no qual o limite minimo
do raio das curvas poderia ser de 6o metros.

A linha seria dividida em quatro secgoes:

1." Do Pocinho a Carvigaes;

2.* De Carvicaes a Mogadouro;

3.* De Mogadouro as proximidades de Mi-
randa ;

4.* De Miranda 4 fronteira.

(s trabalhos de construcgio da 1." secgdo
deveriam comegar no praso de noventa dias, a
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contar da data do contracto, devendo estar
concluidos no praso de tres annos,

Os da 2% 3." e 4." secgOes deveriam estar
concluidos successivamente no praso de quatro,
cinco e seis annos, contados da mesma data.

7.0 — 0O Governo garantia 4 empreza adjudi-
cataria o complemento do rendimento liquido
annual até 5 !/, Y/, em relagao ao custo kilo-
metrico da linha, estipulado no contracto, com
exclusio do material circulante.

A garantia do juro sahiria do fundo especial
dos caminhos de ferro, para o qual reverteriam
as quantias que fossem reembolsadas pela em-
preza concessionaria em virtude do augmento
das receitas liquidas e como restituigio do adean-
tamento feito.

A linha seria dividida, para os effeitos da li-
quidagio provisoria da garantia do juro, em lan-
Gos, o primeiro até Moncorvo e os seguintes de
extensio ndo inferior a 10 kilometros, podendo
ser successivamente abertos 4 exploracdo a par-
tir do Pocinho, mediante prévia approvagio do
Governo.

8." — A licitagdo versaria sobre a quantia em
que fosse computado para os effeitos da garan-
tia do juro o custo kilometrico da linha, que
nio poderia exceder o de 15:000%000 réis, to-
mado para base de licitagao.

g." —Os dividendos das accoes e os juros
das obrigaces da empreza concessionaria fica-
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riam isentos, pelo praso de trinta annos, de qual-
quer imposto.

10.* —0Os materiaes destinados a constru-
cgdo seriam transportados na linha do Douro
pela taxa de 5 réis por tonelada metrica, co-
brando-se além d'isso as respectivas despezas
accessorias e sello.

A discussio do assumpto no Conselho de
Ministros, depois do seu exame pelo Conselho
de Administragiao, cujo parecer figura nas no-
tas, obrigou-me a limitar a proposta & constru-
ccdo por conta do Lstado, prescindindo da ga-
rantia de juro.

Promulgada a carta de lei de 1 de julho de
1903, a s.tuagio era a seguinte:

Estava o Governo auctorisado a.construir a
linha por conta do Estado. A sua obra mais
importante, a ponte sobre o Douro, ia ser con-
tractada, logo que se vencessem as difficuldades
originadas pelo projecto. A linha devia ser de
via reduzida, mas o mesmo decreto, que assim
a classificava, previa tambem a largura de 1,67
para o seu primeiro trogo até Carvigaes, o que
exigia a correspondente largura de plata forma,
e sobretudo limites muito superiores de raio de
curvas, 200 metros pelo menos, o que aggrava-
ria enormemente o custo da construcgdo. Ja para
a ponte fora mandada prevér a via larga, na por-
taria de 1 de dezembro de 1902.

O exame attento do assumpto convenceu-me



de que ndo tinha razdo de ser essa preoccupa-
gao do emprego da via larga. As razdes ja atraz
as expuz.

O essencial era dispor de local apropriado
para faceis baldeacGes dos minerios junto da
ponte, quer na propria estacao do Pocinhoe,
quer na margem direita, se n'ella nio houvesse
condigoes adequadas para a necessaria installagao.

Nao hesitei, pois, em levar 4 assignatura
de Ll-Rei o decreto de 15 de julho de 1903,
determinando que o trogo de via para servigo
privativo das minas de Roboredo, previsto no
plano decretado em 15 de fevereiro de 1909,
fosse limitado a extensdo absolutamente neces-
saria para se fazer na margem do Douro, em
local apropriado, a baldeagao de minerios de via
reduzida para a via larga. Mandava-se mais que
sem perda de tempo se procedesse d constru-
cgdo da ponte, nos termos da portaria de 1 de
dezembro de 1902, O relatorio justificava mi-
nuciosamente a providencia tomada. '

Entretanto o Consclho Superior de Obras
Publicas dava, sobre o projecto da ponte, pa-
recer, em (ue se indicava a conveniencia de
modificar a distribuicio dos vies a partir do
encontro esquerdo, e a altura livre acima do
pavimento da estrada. Como o encontro &s-

querdo podia ser desde logo construido e era =

preciso ndo perder o ensejo de emprehender a
construcgdo da ponte, determinei, por portaria
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de 1 de agosto, que se celebrasse immediata-
mente o contracto com a fabrica, visto ser por
quantidades de trabalho executadas e pagas,
segundo determinados pregos unitarios e nio
um forfait por preco global, dependente do or-
gamento da obra, e que a Empreza Industrial
procedesse a revisao do projecto para as duas
hypotheses de via larga ou via reduzida, con-
forme a baldeacio de minerios se fizesse na
margem direita ou esquerda.

A mesma portaria mandava apresentar, sem
perda de tempo, o anteprojecto da installagdo
para baldeagdo de minerios junto do Douro,
afim de ser definitivamente fixada a largura da
via sobre a ponte.

D'esse conjuncto de providencias resultou
ficar assegurada a construcgio da ponte, por
um contracto de empreitada, sem dependencia
de orcamento da obra, e a do caminho de ferro,
em condigdes economicas.

Fazia-se a revisdo do projecto da ponte,
conforme as indicagoes do Conselho Superior,
sem prejudicar, porém, os trabalhos preparato-
rios da sua construcgdo, taes como organisagao
de estaleiros, acquisigio e transporte de mate-
riaes.

O anteprojecto da ampliagio da estagio do
Pocinho veio demonstrar que esta satisfazia per-
feitamente a todos os requisitos de uma estagio
de baldeacio.
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Nio havia, por isso, razio para nio comegar
ali a via reduzida, impondo-se assim a constru-
ccdo da ponte para esta via o que affectava nao
a sua largura, determinada pela da estrada, mas
o peso do taboleiro.

O Conselho Superior de Obras Publicas, im-
pressionado pela previsio de um grande trafego
de minerios e desejoso de lhe evitar baldeagio,
ao examinar esse anteprojecto, foi de parecer
que a ponte devia ser construida com a resisten-
cia correspondente aos comboios de via larga,
para nio comprometter o futuro. Quanto a linha,
poderia ser construida de via reduzida, alargan-
do-se mais tarde, com a mesma planta, para a
via de 1",67, com tracgio electrica, afim de
irem a Roboredo os wagons de via larga, se
isso fosse preciso.

Em taes condigoes, eram desnecessarias na
estagdo do Pocinho as installagoes para tras-
bordo.

Merecia-me o maior respeito a auctorisada
opiniio do Conselho Superior. Tratava se, po-
rém, de uma questdio mais economica e admi-
nistrativa, que technica, da qual dependia a
prompta realisagio de tao util melhoramento,
sem sacrificios excessivos e inopportunos do
thesouro.

Estava firmemente resolvido a fazer cons-
truir a linha, de via reduzida desde a estagdo

do Pocinho,
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Eram precisas certas installagoes para tras-
bordo dos minerios de Roboredo e de outras
minas, ¢ ainda das pedreiras de Santo Adrido.
Esse trasbordo podia e devia ser feito na es-
tagio do Pocinho, onde era facil € economico.

Nio era grande a differenca de custo do
taboleiro da ponte, pelo que concordei que se
lhe désse esse excesso de resistencia.

Por portaria de 11 de novembro de 1903
determinei, pois, que o taboleiro fosse cons-
truido nas condigdes de resistencia correspon-
dente 4 via larga, mas que a linha fosse toda
construida de via reduzida e que se projectasse
a estagdo do Pocinho em condicoes de se fazer
n'ella, rapida e economicamente, o trasbordo de
passagciros ¢ mercadorias, e especialmente dos
minerios, marmores ¢ alabastros, sem onus
supplementar para o trafego.

Em 15 d'esse mez realisou-se, com solemni-
dade, a inauguragdo dos trabalhos da ponte,
considerados inicio da construcgiio da linha do
Pocinho a Miranda, com a comparencia dos
deputados e dos representantes das camaras
munjcipaes interessadas, governadores civis dos
districtos do Porto, Guarda e Braganga, admi-
nistrador da Empreza, Commissio executiva do
Conselho de Administragio, director e enge-
nheiros do Minho e Douro e enorme concurso
de povo.

Em margo de 1904 foi submettido d approva-



140

gdo o projecto do 1.° lango da linha, comprehen-
dido entre a estacio do Pocinho e Moncorvo,
na extensio de 12:240 metros, orcado em
166:3228000 réis, sem contar o material circu-
lante, o que da 13:6005000 rcis por kilometro
no lango mais difficil.

O Conselho Superior de Obras Publicas, jul-
gando o projecto bem elaborado, declarou que
nao podia pronunciar-se sem ser elucidada a
questio do estabelecimento da via larga entre
Pocinho e Rohoredo, prevista no decreto de 13
de fevereiro de 19co. Julgava, pois, necessario
novo estudo sobre a base do emprego de via larga.

Continuava a divergencia de vistas em rela-
¢ido a um ponto essencialmente administrativo
€ economico.

O Governo manifestara jd o seu modo de vér
e providenciara modificando a classificagio da
linha, feita no decreto de 135 de fevereiro de
1900, pelo decreto de 135 de fevereiro de 1903,
diploma de for¢ca egual, ¢ que limitava a ex-
tensio da via larga ao indispensavel para fazer
a baldeacdo dos minerios junto do Douro em
local conveniente. -

O estudo mostrara que a estagdo do Pocinho
satisfazia plenamente aos necessarios requisitos,
e por isso a portaria de 11 de novembro de
1903 a mandou accommodar a essa funcgao €
declarou dispensavel o prolongamento da via
larga além d’ella.
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O projecto da linha, de via reduzida, era in-
comparavelmente mais economico que o de via
larga.

A exploragio das minas ndo era impedida
pela baldeagao dos minerios.

Fora ja dotada a linha do Pocinho na dis-
tribuigdo de fundos, convindo comegar 0s tra-
balhos.

O projecto estava, na opiniao do Conse-
lho Superior, bem estudado. Approvei-o, pois,
pela portaria de 20 de junho de 1904, que man-
dou proceder sem demora a sua execugao.

O projecto definitivo da ponte foi approvado
por portaria de 8 de outubro do mesmo anno.

Ficou assim resolvida uma questio complexa
e, por isso mesmo, conlroversa.

O tempo se encarregard de mostrar que a
solucio que adoptei attende os interesses imme-
diatos do thesouro e da regido, cujas legitimas
aspiragoes satisfaz, sem prejudicar o futuro da
lavra das minas de Roboredo, por intensa que
seja, antes a facilita, permittindo levar a toda
a parte as ramificagoes da linha.

Confesso que tive, por vezes, de me violen-
tar para me afastar da opinidio de uma corpo-
racio consultiva tio competente € respeitavel.
Acima de tudo estavam, porém, as minhas res-
ponsabilidades governativas. Demais, a diver-
gencia de vistas ndo significa menospreso, nem
quebra de consideragao.
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Por decreto de 21 de outubro de 1903 foi des-
tinada a quantia de 50:0008000 réis, sufficiente
para iniciar n'aquelle anno economico a constru-
¢¢ao da linha, que nio havia urgencia de acti-
var, emquanto a da ponte nao estivesse adean-
tada. Tencionava reforcal-a no anno economico
seguinte. Ndo cheguei a poder fazel-o, mas tive
a satisfagio de vér que essa linha, por cuja cons-
trucgdo tanto me empenhei, nao foi esquecida
na distribuigao do segundo emprestimo,

Surgiram, in felizmente, pretencdes excessivas
de expropriandos, a que tive de OppoOr o recurso
da expropriagio judicial, declarada urgente por
decreto de 17 de outubro de 1904, que foi o
ultimo acto da minha gerencia relativo 4 linha
do Pocinho.

Vi, com prazer, o meu illustre successor,
st. consclheiro Eduardo José Coelho, adjudicar,
em tres empreitadas, sommando ¢6:313%000
réis, a infrastructura do 1.° lango, terraplenagens
¢ obras de arte, e approvar o projecto do 2.°
lango entre Moncorvo e Carvigacs, com 20:240
metros, importando apenas em 151:280%000 réis
ou 7:4745760 réis por kilometro, excluindo o ma-
terial cirenlante.

Esse prego kilometrico manter-se-ha no resto
da linha, se é que ndo descerd um pouco, tor-
nando possivel a sua construccio sem sacrificio
excessivo do thesouro, que, pelo augmento de
receita da linha do Douro, obterd excellente juro
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do capital, sem falar nas vantagens de ordem
administrativa, politica e ecconomica, inherentes
a construcgio de linhas.

A tenacidade com que procurei leval-a a
effeito se deve este resultado, posso asseveral-o
sem vaidade.

11

Nio decorren muito tempo depois da cons-
trucgio da linha do Douro até a Regoa sem
que tomasse vulto a ideia de derivar d'ella,
pelcj Valle do Corgo, um caminho de ferro que
ligasse Villa Real, capital do districto, com o
systema de vias ferreas do Paiz, e, prolongan-
do se, seguisse em direcgdo a Chaves, embora o
Valle do Tamega fosse o caminho natural para
a ligagao do Douro com aquella povoagao.

Pelo mesmo tempo a Companhia da Povoa
pensou em prolongar a sua linha de Famalicao
por Guimardes, Fafe, Moreira de Rei e Cavez
até o Valle do Tamega, internando-se em dire-
c¢io as Pedras Salgadas para bifurcar, dando:
uma ramificacio por Villa Pouca e Villa Real d
Regoa ¢ outra por proximidades de Vidago a
Chaves.

Chegou mesmo a ser apresentada uma pro-
posta de lei, que nao obteve approvagio, con-
cedendo garantia de juro a essas linhas,
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Foi mais tarde incluida nos estudos orde-
nados pelo sr. conselheiro Emygdio Navarro a li-
nha de via reduzida da Regoa por Villa Real e
Pedras Salgadas a entroncar nas proximidades
de Vidago ou do Valle do Tamega.

As difficuldades que o tragado tinha de ven-
cer nas margens alcantiladas do Corgo, torna-
vam carissima a construcgdo da parte cnire a
Regoa e o fundo do Valle de Villa Pouca.

Em 1 de abril de 1897 foi concedida proviso-
riamente, por decreto, a Alberto da Cunha Ledo
¢ Antonio Julio Pereira Cabral a construcgio e
exploragio por noventa € nove annos da linha
da Regoa 4 fronteira, com I metro de largura,
em leito proprio ou no terreno das estradas,
deixando-se para ulterior fixacao os limites das
curvas ¢ das inclinagoes.

QO Governo nao concedia subsidio algum 4
empreza, limitando-se a outhorgar-lhe diversas
isencoes de impostos.

A concessio tornar-se-hia definitiva depois
de approvada pelo poder legislativo, se 0s con-
cessionarios declarassem cm prasos determina-
dos que acceitavam as modificagoes que elle
fizesse 4s bases da concessio ou que desistiam
das isengoes concedidas.

[ixcedia essa concessio a faculdade do po-
der executivo, €m yista das explicitas prescri-
pgoes do decreto de 31 de dezembro de 18064,

segundo © qual nenhum caminho de ferro pode
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ser construido ou concedido sem lei que appro-
ve ¢ confirme o contracto.

Por muitas vezes 5€ entendeu que bastava
nio subsidiar as linhas para © Governo ter o
direito de as conceder, mesmo quando excediam
20 kilometros.

N'onutros casos consideravam-se como ramaes
extensas linhas que nao podiam ter €ssa classi-
ficacao, embora vicssem entroncar cm linhas ja
concedidas.

N'esse mesmo anno de 1897 foi sujeito d
approvagio do Governo um projecto do trogo
de 24 kilometros da Regoa a Villa Real, em
leito proprio, com Ccurvas de 60 metros de raio,
cujo custo kilometrico, incluindo material circu-
lante, era orgado em 17:7408449 rcis, quasi a
terca parte do que custaria com curvas de 150
metros ¢ tendo ponte privativa sobre o Corgo,
em vez de aproveitar a da linha do Douro.

A apresentagdo, por €ss€ tempo, de um pro-
jecto de lei, concedendo, sobre bases mal estuda-
das e em condigOes ruinosas pard O Thesouro,
garantia de juro a varias linhas, e entre ellas a
de Braga a Chaves, veio fazer esmorecer 03
concessionarios.

Das varias ligagdes existentes de Chaves
com o Porto, por DBraga, por Cavez ¢ Guima-
ries, pelo Valle do Tamega e pela Regoa, cra
aquella a mais difficil e que menos se justifi-
cava. Amparada com garantia de juro torna-

10
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va-sc temivel concorrente da linha do Corgo,
concedida sem esse auxilio.

As camaras municipaes da regiio interes-
sadas na construcgio da linha, debalde repre-
sentaram no sentido de lhe ser concedida tam-
bem garantia de juro. :

Apenas se alargou, por carta de lei de 7 de
julho de 1898, o praso da isengdo de impostos
e se deu aos concessionarios direito de opgio
para as linhas convergentes ds da sua conces-
sio, ficando o Governo auctorisado a tornal-a
effectiva, o que s6 se realisou por alvara de 10
de outubro de 1901, depois de se conseguir
com muifo custo que se fizesse o deposito de
10:000$000 réis. .

Mallogradas as diligencias para obter capi-
tal, requercram os concessionarios Ell annullagdo
da concessio e restituigao do deposito. :

Por carta de lci de .24 de maio de 1902, foi

deferido esse pedido ¢ auctorisado o Governo a

hasta publica a concessdo, com
em relagdo ao

cla praga, sendo

adjudicar em

: : 1/. 0/
a garantia de juro de 4 Y/3 Yo
custo kilometrico determinado p

a base da licitagdo 26:000$000 réis.

> jonaes as
Permittia-s¢ que em pontos excepcion

imite de¢ tros.
curvas descessem ao limite de 100 me e
Por decreto de 2 de agosto do mesmo ;10 :
foi mandado abrir 0 concurso € approva

respectivo programma.

ro e fo-
Effectuou-se cste em 5 de novemb
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ram apresentadas quatro propostas, a mais fa-
voravel das quaes divergia das condigdes da
praga, especialmente no limite de raio das
curvas, que descia a 60 metros, € no peso
dos carris, que elevava a 23 kilogrammas por
metro.

Por decreto de 135 de novembro de 1002 foi
annullado e mandado abrir novo concurso em
5 de dezembro, com as condigoes da referida
proposta e sem base de licitagio.

A requerimento de um dos concorrentes foi
prorogado at¢ 16 de fevereiro de 1903 o praso
do concurso, apresentandose n’elle uma unica
proposta, evidentemente feita para ser julgada
inacceitavel, como de facto foi.

Por decreto de 18 do mesmo mez, baseado
na disposigio da base 4." da lei de 14 de julho
de 1899, que auctorisa a construir, dentro dos
limites da despeza de 3.000:000$000 réis, nio
so as linhas n'ella enumeradas, mas tambem
todas as que estando concedidas vierem a ca-
ducar ou tiverem ja caducado, foi determinada
a immediata construcgdo da linha da Regoa a
fronteira, por conta do Lstado.

Por tres portarias da mesma data foi a Di-
reccdo do Minho e Douro encarregada de pro-
ceder ao restabelecimento do tracado e revisio
do projecto da secgao da Regoa a Villa Real,
sobre a base do de 1897, ¢ commettida a duas
commissdes a fixagdo dos typos de material
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fixo e circulante que devia ser adoptado na
nova linha.

Finalmente, uma portaria de 25 de fevereiro
de 1903 determinou que a construcgio come-
casse logo que findassem os trabalhos prepara-
torios, ficando assegurados a Administragio os
recursos necessarios pela faculdade que ante-
riormente lhe fora concedida e de que, alias, ndo
usou, em relagdo aos trogos de Pias a Moura e
Faro a Villa Real de Santo Antonio, de reter
para csse fim a parte necessaria da receita li-
quida a entregar ao Thesouro. -

Determinava-se mais n'essa portaria que,
apenas se ultimasse a revisao do projecto Fla
1" seccdo, se procedesse ao estudo das seguin-
tes, nas mesmas condigoes technicas,

Achavam-se, pois, tomadas pelo meu illustre
antecessor, sr. conselheiro Manoel Francisco de
Vargas, as providencias necessarias para Ser
promptamente iniciada a construcgio da linha
da Regoa a Chaves e d fronteira, quando en-
trei para o Ministerio.

Nio estavam, porém, assegurados os recursos
indispensaveis. _

Com effeito, ¢ obvio que na auctorisagio da
base 4.* da lei de 14 de julho de 1899, que es-
tipulava para o dispendio em construcgoes p?r
conta do Fstado o limite de 3:000 contos, Ndo
cabia, além do custo do ramal de [‘a:n'ti.rm"u:':1
das linhas de Faro a Villa Real, de Pias a
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Moura, do Barreiro a Cacilhas, de Setubal a
margem do Sado, o de todas as linhas de con-
cessoes caducadas ou que viessem a caducar.

A retengdo da receita liquida ndo alargava
esse limite, que ndo tardaria a ser excedido.

Inclui, por isso, na minha proposta de lei de
24 de abril de 1903, que o elevou de 3:000 a
10.000 contos, a linha da Regoa a fronteira.

Entretanto recebia-se em 25 de marco uma
proposta para uma empreitada geral da cons-
trucgio da linha, atacando-a simultaneamente
em todas as secgoes e concluindo-a em cinco
annos.

O projecto seria feito pelos proponentes nas
condicoes technicas do ultimo concurso, isto é,
com curvas de 60 metros ¢ rampas de o™,025,
ficando-lhes plena liberdade de tragado, dentro
d'esses limites.

O prego proposto cra de 24:0008000 réis
por kilometro, excluindo o material circulante
e sendo gratuito o transporte do material na
linha do Douro.

Logo que o Consclho de Administragdo in-
formou que a proposta era prejudicial aos inte-
resses do Estado, pelo excessivo prego e pela
liberdade de escolha do tragado, com prego ki-
lometrico fixado de antemao, e que seria pre-
ferivel a construc¢do por trogos successivos e
por ecmpreitadas parciaes, indeferi o requeri-
mento.
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Para se avaliar 0 exaggero d'aquelle prego,
basta recordar que a 1. seccio ?‘i‘ura .or:;ada a
17:8405000 réis por kilometro, 1?-:‘:111‘;:1(]0 mz}-
terial circulante, devendo ser muitissimo mals
baixo o das seguintes, como s¢ viu pelo dos
primeiros 15 Kkilometros além de Villa Real, or-
cados a menos de g:00Cc$000 r€is.

Os encargos do capital l”lllt’ElI':tF a constru-
c¢io nao justificam @ enorme *{hﬂerenca c;:ntn:
esses pregos € o da proposta. L::m:m :3[1'1 tﬁ.mpo
se ganharia, porque pard a3 *s-«acr;a-::—,w c:g.c':a.
a Villa Real, eram pedidos tres annos e.mcr:
mezcs, quasi o dobro do necessario para
construccdo pelo Estado.

L8 - .
] 1 ecgao
Approvel 0 projecto revisto da 1." secgao,

i - doo
por portaria de 25 de abril de 1903, mandan
executar por empreitadas parciacs. o
“ sid 5 itantes de Vv
Pela mesma occasido, 03 habitan

T do
povoagdes do Valle do Tanha, affluente

g ir ue a li-
Corgo na margem esqueida, pediram qd -
3 or €sse valle, abandonando
4 extensdo a directnz do pro-
ue ia sempre pela margem

nha seguisse P
quasi toda a su
iecto approvado, q
do rio. 3
O exame do assumpto nm:.ubc.u;l g
ja il au
tragado, condemnado Ja pelo ha
projecto ¢m 1897, d& L
mento da linha, que imporia o
{ <ado onus, alcm de augn
feco pesado ; _ ]
: Regoa e Villa Real.

que esse

custo entrc a
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Por despacho de 30 de abril, pelo qual me
conformei com o parecer do Conselho de Admi-
nistracdo, indeferi essa pretencdo.

A promulgacio da lei de 1 de julho de
1903 e a realisagio do emprestimo, de que
destinei a dotagio de 240:000$000 rcis para a
linha de Chaves, asseguraram a sua constru-
€Cdo.

Aplanadas assim todas as difficuldades, abri-
ram-se 0s concursos para as empreitadas, sendo
adjudicadas por portarias de 23 de junho, 20 de
novembro e 17 de dezembro de 1903 e 9 de
junho de 1004, aquellas, cuja importancia exce-
dia a 10:000%000 réis, e approvada a adjudi-
cagio das restantes, feita pelo Conselho de
Administragio.

Por portaria de 10 de setembro tinham sido
mandadas por em praga as empreitadas que
ainda ndo estavam adjudicadas, e fazer sem
perda de tempo as expropriagoes.

Approvei, finalmente, por portarias de 5 de
abril e 11 de maio de 1904, 0s typos de carris,
travessas, locomotivas, carruagens, fourgons e
wagons, alguns dos quaes constituem novidade
nos nossos caminhos de ferro.

Para o carril foi adoptado um typo Vignoles,
de perto de 25 kilogrammas de peso por metro,
mais reforgado que o das linhas em exploragdo.

As machinas sio Compound, do typo Mallet,
com dois bogics que lhe asseguram grande peso
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adherente, 40 toneladas, ¢ a mais completa fle-
xibilidade para circularem em curvas de pe-
queno raio.

As carruagens sao de duas classes, com in-
tercommunicagio, corredor central, signal de
alarme e retretes, assentes sobre bogues. Ha
ainda pequenos saldes, commodamente dispostos
para logares de luxo. Os fourgons, com repar-
ticio postal, sio perfeitamente adequados ao
seu fim. Os wagons das tres series, fechados,
borda alta e borda baixa, sdo pela maior parte
assentes sobre dogics, € outros, assim como 0s
salges ¢ fourgons, sobre eixos radiaes do sys-
tema Rechter.

Auctorisei a acquisigio de qualro machinas,
dez carruagens, tres saloes € vinte e quatro wa-
gons. _

Tencionava dar do segundo emprestimo larga
dotacio, afim de se continuarem 0s trabalhos
além de Villa Real, no lango cujo estudo ficou

adeantado, quando sahi do Ministerio.
que 0 meu SUCCessor

muito :

FFolguel, por js50, A0 Ver
seguin a4 mesma orientagao, executando u.cllu‘c
eu deixara preparado, afim :1E=: se construlf
rapidamente uma linha que sera um dc-s- 1?a1z
valiosos affluentes da do Douro, pcloﬂ tmjg‘
de Villa Real, Villa Pouca, Pedras balfad;h;
Vidago e Chaves, € que deve ser 1)101::11,,,12:1 2
fronteira e ligar com 2 que em Hespani
construir de Orense a Verin.
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Desde 1888 que estava cstudada a linha da
Regoa a Villa Franca das Naves, para via de
1 metro, com curvas de 150 metros e rampas
de oMo25, tendo sido incluida cntre as que
a proposta de lei do sr. conselheiro Emygdio
Navarro auctorisava a conceder, com garantia
de juro.

Justifica-se plenamente a construcgdo d'essa
linha que, além de servir Lamego, Tarouca,
Moimenta, Sernancelhe ¢ Tranceso, liga a do
Douro com a da Beira Alta em Villa Franca
e, portanto, com a da Beira Baixa, tendo ao
mesmo tempo, na da Regoa a Chaves, segul-
mento para Traz os-Montes.

Nio s6 o trafego proprio da regido atraves-
sada, como o de transito, fazem esperar valioso
tributo d'esse affluente da linha do Douro.

Nao ficou, portanto, esquecida no plano de-
cretado em 15 de fevereiro de 1900.

A sua construccio encontra, porém, obsta-
culo no elevado custo do 1.° lango, Regoa a
Lamego, nio s6 pelas difficuldades que o ter-
reno offerece para se vencer a enorme diffe-
renca de nivel entre esses dois pontos, mas
tambem pela necessidade de uma importante
ponte sobre o Douro.
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Quando delineei o meu plano de fomento
pela viagio accelerada, adstricto 4 construcgio
economica das linhas secundarias, mandei ela-
borar novos projectos das que tinham sido es-
tudadas em condigdes diversas das adoptadas
para a da Regoa a Chaves, dando a prece-
dencia ds do Pocinho a Miranda, da Livracido
a Cavez, da Regoa a Chaves e a Villa Franca.
O emprego, n'estas, das curvas de 75 metros,
ou mesmo de 60 nos pontos mais difficeis,
ha de reduzir notavelmente o custo da cons-
trucglio.

Para esta ultima pareceu-me, porém, con-
veniente dar ainda maior liberdade ao estudo,
auctorisando o emprego de cremalheira onde se
justificasse pelas difficuldades excepcionaes do
terreno, mormente no 1.° trogo, em que era pre-
ciso vencer grande differenga de nivel em curta
extensdo.

Na proposta de 24 de abril, convertida na
lei de 1 de julho, inclui esta linha. IFicou assim
auctorisada a sua construcgio, cujo comego
sera, porém, difficultado pelo elevado custo da
grande obra de arte que ¢é precisa, logo 4 sahida
da Regoa, Lntendi que devia ser construida e
explorada pelo Estado, visto ser o prolonga-
mento da da Regoa a Chaves e constituir uma
ligagdo importante, cujo trafego de transito con-
vem defender de desvios possivels.

WWwWWw.ocomboio.net

155

1Y%

O estudo do plano das linhas complementa-
res, decretado em 15. de fevereiro de 1900, fez-
me reconhecer a importancia da do Valle do
Tamega, que, se ndo fosse a nccessidade de
bem servir Villa Real, capital do districto, de-
veria ter precedencia sobre a do Corgo, por ser
o caminho natural de Chaves e de Vidago para 0
Porto.

A construccio da linha da Regoa a Chaves
mudava a situagio. Nao deixava, por¢m, de s'c
justificar a prompta construcgao 'flo trogo da Li-
vracio a Cavez, que punha a rica € Eopulasa
regido de Basto em communicagio facil com a
linha do Douro, ficando para mais tarde o trogo
de Cavez a Vidago, onde as linhas do Corgo e
do Tamega sc¢ reunem n'um trogo commui, que
segue para a fronteira.

A linha do Tamega tinha sido estudada para
via larga e para via reduzida, com curvas de 150
metros. Vinha de Vizeu por S. Pedro do Sul r:
pelo Valle do Paiva para subir o Tamega ate
Chaves. :

A commissdo technica de 1898 tomou pri-
meiro, no plano que submettcu a inquerito,

Cahide para origem da linha.
As reclamagdes de Amarante ¢ do Marco



levarzfm-na a modificar o plano ¢ fazel-a sahir
da Livragdo, o que foi sanccionado pelo voto
das corporagdes consultivas e pelo decreto de
15 de fevereiro de 1000. Necessario era elabo-
rar novo projecto de construcgio mais econo-
mica, pelo emprego de curvas de pequeno raio.

Ordenei, pois, esse estudo pela portaria de
9 de margo de 1903, ¢ na proposta de lei
de 24 de abril inclui o trogo da Livragio a
Cavez, justificando no relatorio a sua constru-
cgao.

Promulgouse a lei de 1 de julho de 1903.
Effectuou-se o estudo.

Lstava quasi concluido o projecto, quando
surgin um movimento de representagdo a favor
de outra directriz, provocado pelo desejo de
approximar a linha do sanatorio do Seixoso.
Pretendia-se que sahisse de Cahide, subisse ao
alto da Lixd, para descer para Amarante. -

Esse tracado ia de encontro ao decreto da
classificaciio ¢  lei ultimamente publicada, que,
de accordo com elle, déra a Livracdo por ponto de
partida 4 linha. Seria preciso modificar a lel, se
para isso houvesse fundamento.

Ora, bastava o exame da carta para mos-
trar quio pouco sc justificava essa alteragao da
directriz.

Multiplicavam se as instancias dos meus cor-
religionarios politicos para que attendesse as re-

clamagdes.
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Apezar de firmemente resolvido a nio sacrifi-
car a administragio a politica e a fazer prevalecer
a solugio que fosse aconselhada pelo interesse
geral, ndo (quiz, recusar o exame prévio do
assumpto.

Mandei, pois, por despacho de g de junho
de 1904, proceder ao reconhecimento de uma
variante, de Cahide pela Lixa a Amarante, para
mais cabal apreciacdo do tracado estudado, tra-
balho que estava sendo ultimado quando deixei
o Governo.

As conclusdes deduzidas do confronto d'essa
variante com o tragado primitivo sdo expostas
no trecho seguinte de um artigo publicado sobre
o assumpto na (azeta dos Caminhos de Ferro,
de janeiro ultimo, pelo distincto engenheiro sr.
conselheiro Fernando de Sousa:

Os resultados do estudo vieram demonstrar quio jus-
tificada ¢ra a preferencia dada 4 Livragio para ongem da
nova linha,

Com effeito, ¢ Amarante 0 principal cenlra na pare
inferior do Valle do Tamega, devendo, pois, ser servido
dircetamente pela linha. A pequena differenga, de 22 me-
Iros apenas, cntre as cotus dos patamares das bstagoes da
Livragio e Amarante, assegura 4 linha excellente perhil.
A extensao ¢ de 12:920 metros.

O tragado, partindo de Cahide, tinha que subir 188m, 5
att a divisoria das aguas, onde attingia a cota de 427m.8
para descer em Amarante d cota de 78 metros. A exten-
sio seria de 30 765 metros, aggravada com as fortes ram-
pas indispensaveis para vencer tao grandes differengas de
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nivel, Para bem comparar os dois tragados dever-se-hia
com effeito attender 10 seu comprimento virtual.

Na directriz de Cahide seria do Gatio, a 4:400 metros
de Amarante, que a linha teria de seguir para montante
em direcgio a Cavez, do que resultaria ficar Amarante mal
servida ou tornar-se indispensavel um ramal, origem de
difficuldades e encargos para a exploragio, j4 onerada pelo
mau perfil da linha.

A linha do Tamega ¢ destinada a assegurar as rela-
¢bes da zona sua triburaria, nio s6 com o Porto, como
com a parte da linha do Douro para cima da Livragio ¢
por ella com as linhas das provincias de Traz-os-Montes
e da Beira.

Nio podem essas relagbes ser esquecidas na compara-
¢io dos dois tracados. Tomando, pois, por pontos de par-
tida Amarante e o Gatdo, para o trafego que vem da zona
além d'aquella villa ¢ comparando as distancias a Cahide,
ponto commum no itinerario para o Porto e 4 Livragio
nas relagdes para o lado da Regoa, chega-sc aos seguintes.

resultados
Amurante a Cahide

pela Livragio .. . . . . 22
peld. Lilxa .o (ar i " ah i B

Gatao a Cahide:

pela Livragio . . .+ « - a6k, 620
pei;lLix:l ol RS

Amarante d Livragio:

pela Livragio . . . - - 12%,020
por Cahide, < . =« & = A0K,043
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Gatdo 4 Livragio:
pela Livragio. » .« .« &% . 17k320
pelaiEixa roe o s i Ll w g0kads

Amarante ficava, pois, onerada com mais 8%,06 para &
Porto ¢ 27%,1 para a Regoa (e escolho a Regoa para termo
de comparagio por ser ponto de juncgio da linha do Douro
com as que a ella convergem de Chaves e de Villa Franca
das Naves),

A regido além de Amarante ficava em condigdes.
eguaes de distancia pelo que respeita ds relagoes com o
Porto; para o lado da Regoa teria um augmento de per-
curso de 13k 4o pela Lixa.

Pelo que respeita ao custo da linha, excluindo o ma-
terial circulante, o da Livragio a Amarante esti orcado
em 269:6288000 réis; a variante de Cahide foi estimada em
43334133000 réis, ou mais 163:7858000 réis.

Impunha-se, pois, a sahida da Livracdo, e por iS50 0 res-
pectivo projecto foi appravado por portaria de 2 de dezem-
bro, e por portaria de g do corrente uma variante que
abrange os primeiros 4 kilometros e teve por fim melho-
rar o perfil,

I certo que a linha pela Lixa servia uma zona mais
populosa, mas tdo curto seria o percurso d'esse trafego €
tio ponderosas eram as razdes que militavam contra aquella
directriz, que se entendeu dever deixar 4 viagio ordinaria o
papel que naturalmente lhe pertence, de drenar a zona tri-
butaria do caminho de ferro.

A approvagio do projecto, segundo a dire-
ctriz da Livragio a Amarante dada pelo meu
successor, poz termo d questdo.
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Sio de via reduzida todas as linhas comple-
mentares de que me tenho occupado, referindo
as providencias que tomei para assegurar a sua
construcgao por conta do Estado. ;

Mostrei como em todas se adoptou o crite-
rio da economia, que deve presidir a sua cons-
trucgdo, para a tornar passivcl. ¢ que teve a sua
origem no projecto de 1807 do trogo da Regoa
a Villa Real, e no decrcto de 1902 quc o man-
dou construir. Segui o exemplo, convencido que
54 assim poderemos dotar a nossa rede com 08
indispensaveis complementos.

Para findar o presente capitulo, resta esbo-
¢ar rapidamente a historia, fertil em vicissitudes,
da unica linha de via larga que tem de se cons-
truir ao norte do Mondego, além da de circum-
vallacio do Porto e do prolongamento do ramal
de Leixoes, ou da linha marginal do Douro, que
representa a rectificagao da do Dom'.n necessa-
ria, no momento em que © desenvolvimento do
trafego exija a segunda via. J

Refiro-me ao prolongamento da linha do
Minho, de Valenca a Melgaco, de facil constru-
ccio, que se explora economicamente com O
material dos comboios que hoje param em Va-
lenga, € cujo tributo vem engrossar 0 trafego

—————— s
i T T
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da do Minho, sem augmento sensivel da des-
peza de exploragio.

A commissio technica de 1898 justificava, no
seu magnifico relatorio de 3 de julho de 1399, a
adopgdo da via larga para o trogo de Valenga
a Melgago, nos termos seguintes:

« lraser @ linka principal o trafego que lhe
pertence, conduzindo sem trasbordo os passage-
ros ¢ mercadorias pelo caminho que se s offe-
rece em mellhores condigoes de tracgdo, o mesmo
& que abrir lore curso, sem derivagies possivets,
ao afflucnte, no ponto em que vag engrossar &
corrente geral wo maxino trajecto.

¢ Accrescem as civcumstancias da facilidade
do tragado em planta ¢ perfil ¢ da consiruccao
pouco extensa, guasi so differente para wma e
ontra bitola pelas dimensdes do perfil transversal
¢ pelo typo propriamente da via ¢ perfeitamente
divisivel em duas campanhas swecessivas, a pri-
meira de Valenga a Monsdo, a segunda de
Monsdo a Melzago. »

Prapoz, por isso, com o assentimento das ca-
maras municipaes da regiao, ouvidas no inque-
rito, esse prolongamento de via larga, que assim
foi incluido no plano decretado em 135 de feve-
reiro de 1000,

Féra, porém, concedido em 22 de novembro
de 1804 uma linha americana, de tracgio ani-
mal, entre Valenga ¢ Monsio, assente no leito
da estrada real n.° 23.

11




162

Em 11 de janeiro de 1896 foi concedida
a licenca pedida para o emprego da tracgdo a
vapor. |

A carta de lei de 20 de setembro de 1597
concedeu isengio de direitos ao material fixo e
circulante.

Em 22 de junho de 1899 foi auctorisado o
trespasse da concessio.

Entretanto cra promulgada a lei de 14 de
julho de 18909, v:uj-a. base 5. assegurava auxilios
valiosos ds linhas complementares que fizessem
objecto de concessao. _

Nio devia ter effcito retroactivo essa dis-
posicdo, que ndo parecia applicavel ds linhas
ja concedidas n’outras condighes.

Os concessionarios do framway de Valenca
a Monsdo requercram as vantagens da base §.%,
que lhe foram negadas em nutubru. rlle 1899
oz consulta do Conseclho de Administragio,
razdo, pois nao era admissivel que se
americano

ap
e com
considerasse linha complementar um
sobre estrada. .

A publicagio do decreto de 15 rljc fevereiro
de 1900, classificando o trogo de via larga de

Valenca a Melgago, veio corroborar £ssa judi-

closa reso
sionarios requere
transformagdo da sua concessao na de um

nha de 1
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lugdo, nio obstante o que, 0S CONCES=

ram em $ de maio de 1600 2
a li-

metro, com uma zona de protecgao
de 30 kilometros, e & qual s¢ dessem as vanta-

gens da base 5.%, para o que seria preciso, com
prejuizo da regifo, alterar a classificacio de-
cretada mezes antes, depois de inquerito e au-
diencia das corporagdes consultivas compe-
tentes,

Nem o leito da estrada comportava uma li-
nha d'essa largura, nem havia conveniencia pu-
blica na transformacio.

O pedido foi indeferido por despacho de 2 3
de junho de 19co, sob parecer do Conselho de
Administracio, sendo auctorisado o levanta-
mento do deposito de 1:760%c00 réis, mediante
desistencia da concessao, e, no caso contrario,
declarado improrogavel o praso, tantas vezes
prorogado, para comegarem os trabalhos.

O Estado recusava-sc assim a alterar o plano
da viagao accelerada por férma inconveniente,
reservava o scu direito de construir o prolonga-
mento de via larga, mas respeitava a concessio
feita, sem consentir no adiamento suceessivo da
realisacdo da obra.

Succederam-se, todavia, novas prorogagdcs
em 14 de margo de 1902 e 16 de margo de
1903, e diligencias para a promulgacio de uma
lei que transformasse a concessio de framzoay

na de uma linha de 1 metro, em leito proprio,
com garantia de juro.

Essa pretengio era muito patrocinada por
pessoas influentes da politica regeneradora, sendo
durante a minha gerencia solicitado repetidas
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vezes, € com a malor instancia, para a fazer
vingar. i

Nio sO recusei, mas estando por cumprir
o preceito do decreto de O rlu_uutuhm de 1.898'
que manda elaborar s pro]ecto.s 'dus linhas
complementares classificadas, suscitel, pc:r por-
(aria de § de margo de 1904, O uun'q:-rlrnentf}
d'essa prescripgao, mandando proceder pela Di-
reccao do Minho e Douro aos estudos do trogo
de Valenca a Melgago para via larga, nas cofis
digoes da maxima economia, dividindo-o em
dois langos successivos: um de Valenca a Mon-
<0, outro de Monsao a Melgago.

Nio desistiram 03 concessionarios da sua
pretengao, formulando-a em requerimento, sc}b:
que foi ouvido mais uma vez 0 Conﬁe-llm ]e-
Administragio, animados pela concessdo das
linhas de Braga a Guimaraes, Braga a M::.msﬁo

¢ Vianna a Ponte do Lima, com garantia de
'O,
. (O novo requerimento abrangia ‘EI'EES prﬁtﬂli'l'
coes: mudanga de classificagio da hnilm 'PEE’:
substituigdo da via larga pela via rﬂdl}Zldﬂ,'ﬂu
«ilio do Estado sob a forma de garantia de J“:?_
‘ 53¢ de uma concessao
e outras vantagens; outhorga de
a0s requercntes, accrescentada com @
de Monsio a Melgago. o
Allegava-se, para justificar & mudang

g ia largad
typo de via, © elevado custo da via 1arg

: Je ser construid
exactamente onde ella pode ser con

do trogo

a sem J
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grande dispendio e a differenga de custo € com-
pensada pela suppressio das . baldeagdes em
Valenca e pelo aproveitamento do material cir-
culante em servigo hoje at¢ ali,

Argumentava se que o diminuto rendimento
do prolongamento nio dava remuneragio ao
capital exigido pela via larga, como se o tri-
buto d'esse prolongamento ndo augmentasse o
trafego dquem de Valenga. Demais, estando
concedida uma linha de via reduzida, de Braga
a Monsido, era ali ¢ ndo em Valenga que a via
reduzida devia entestar com a via larga.

Por ultimo seria prejudicial para o publico
o fraccionamento das linhas por varias emprezas
concessionarias. E nio colhia o argumento in-
fundado de ser indispensavel a concessio com
garantia de juro, por ndo poder ser construida
tio cedo pelo listado a linha de via larga.

O rendimento proprio da linha de Valenga
a Melgago seri pequeno, ndo bastando, pois, a
garantia de 3 U/, sobre 20:000$000 réis por
kilometro, para lhe dar rendimento.

Se o Fstado tivesse que dar maior garantia,
com O mesmo encargo, prcfcrich seria levantar
o capital para a construcgdo de via larga.

Concluia o parecer por alvitrar a annulla-
¢do da concessdo do framway, logo que findasse
a ultima prorogagao concedida.

Por essa occasido veio a camara de Valenga,
com informagio favoravel do governador civil,
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patrocinar a pretengio dos concessionarios e
pedir que o estudo ordenado fosse feito, ndo
para via larga, mas para via reduzida,

fx‘l'gllﬂ']{:ﬂtﬂ'&"a <l l:?.\lﬂﬂl'a com as \mntagens
que para Valenga resultariam de se effectuar
ali o trashordo de passageiros e mercadorias!|
E no inquerito de 1899 a mesma Camara pro-
nunciava-se a favor da via larga caflentas as re-
lacdes commerciaes ¢ 0 muito transito e movi-
-J.r;:::zfu entre Melgago ¢ Monsdo para a estagdo
de Valenga, que & terminius.»

As solicitagdes officiaes e officiosas, invo-
cando as suppostas conveniéncias da politica
partidaria, ds campanhas diffamatorias na im-
prensa, em cue sc inventavam manejos de uma
imaginaria companhia ou syndicato do Pr:u'tc:&,
apoiado pelas entidades technicas que intervi-
nham no assumpto para obter a concessdo de
um troco de via larga reservado para o Estado,
respondi com o despacho de 27 de setembro
de 1904, mandando proseguir até Mc]ga:r;o. com
a4 maxima actividade, os estudos para vid larga,
que estavam sendo feitos entre Valenga e Mon-
sio.

Por essa occasido varios habitantes dos SO
celhos interessados, allegando que tinha '515'0
pedida d4s camaras a approva‘;fiﬂ '—1'? P"C’Jecsz
de lei concedendo garantia de Juxe : 11“1"‘"‘ -
via reduzida, solicitaram d'El-Rel a ;ﬁ:;:::-?al.
resolucio do assumpto por um acto
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Em 22 de setembro realisou-se em Monsfo
uma reunidio de delegados de tres concelhos,
para representarem no mesmo sentido.

Nao obstante as vivas instancias dos meus
correligionarios politicos, entendi que nao devia
afastar-me da linha de conducta adoptada, e
resolvi definitivamente o assumpto de accordo
com a lei, com os interesses do FEstado e as
verdadeiras conveniencias da regido, desfigura-
das para se acudir a uma empreza periclitante.

Passara o praso da ultima prorogacio.

Por portaria de 30 de setembro de 1904
mandei declarar caduca a concessio do #a-
mzvay, pondo assim termo 4 questdo, deixando
o campo desembaracado para a construcgao do
prolongamento do caminho de ferro do Minho
por conta do Estado, e votando ao merecido
desprezo as arremettidas de folicularios venaes
ou desorientados.

Creio ter prestado, com esta resolugao, que
me originou numerosos dissabores, um verda-
deiro servigo a regido e ao Estado.
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CAETEULO I

Linhas concedidas a emprezas na regiao
ao norte do Mondego

A rede complementar ao norte do Mondego. — Linhas
que devem ser objecto de concessio. — A linha de Gui-
mardes a Fafe. — A concessio do trogo da Trofa a
Guimardes.— A largura da via, —Primitiva concessio
do troco'de Guimaraes a Fafe.— Modificacdes successi-
vas do alvard, — A applicagio da lei de 14 de julho de
1899. — O local para a estacio de Fafe, — O prolanga-
mento para Moreira de Rer

As linhas complementares do Minho. — Pedidos de
concessio, — O recurso a uma empreza concessionaria,
— A sua exclusio da lei de 1 de julho de 1903. — Dois
concursos abertos nos termos da lei de 1899, —Novo
concurso com garantia de juro ¢ pedido de auctorisagao
para contractar definitivamente. — Os auxilios das ca-
maras municipacs. — Adjudicagdo provisoria. — O depo-
sito definitivo. — O bill de indemnidade.

A linha de Mifandella a Braganga. — Construcgao do
trogo de Foz-Tua a Mirandella, —O seu prolongamento
até Braganga. — A proposta de lei de 1888, — A lei de
14 de julho de 1899. — Revisio do projecto. —Um pe-
dido de concessio com garantia de juro.—O decreto
de 10 de outubro de 19o1.—Os concursos de 1902.
Contractas provisarios e definitivos. — O trespasse para
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a Comrpanhia Nacional. — Fiscalisagio da construccio.
— A variante e a garantia de juro,

IV. A linha do Valle do Vouga. — Concessio primitiva
de 1889.—O alvard de r1gor.—Garantia de juro.—
A approvagio do projecto. — O contracto provisorio de
1905,

Referi na primeira parte d'este livro os
esforcos que fiz para dar vigoroso impulso a
construccio de linhas por conta do Estado e
para melhorar a sua exploragio.

Como disse na introducgio, entendo que a
situacio em que se ecncontra a constituigao da
nossa rede, aconsclha prudente ecletismo no
seu desenvolvimento, combinando-se a acgio do
Governo com a de emprezas concessionarias, €
por esse criterio orientel a minha ac¢io gover-
nativa.

Indispensavel se torna, pois, para completar
o estudo emprchendido, expor o que tive en-
sejo de fazer, em relagio as linhas exploradas
por Companhias, dividindo essa exposigdo em
tres capitulos, cada um dos quacs serd consa:
grado a uma das zonas do Paiz: norte, centro
e sul.

Das linhas complementares da do Minho €
Douro, que figuram no plano decretado em 15
de fevereiro de 1900, estd iniciada a constru-
cgdo das seguintes, por conta do Estado:

Alfandega do Porto a Leixdes.

Circumvallagio do Porto.
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Valle do Tamega.

Pocinho a Miranda.

Valle do Corgo.

Devem tambem ser reservadas para sercm
construidas e exploradas pelo Estado:

Prolongamento da linha do Minho, de Va-
lenga a Melgago.

Regoa a Villa Franca das Naves.

Linha marginal do Douro.

Pocinho a Villa Franca das Naves.

Das primeiras duas d'este ultimo grupo ja
me occupei no capitulo anterior.

A linha marginal do Douro, segunda via da
do Douro, deve naturalmente pertencer ao Es-
tado.

A do Pocinho a Villa Franca, de mais quc
secundaria utilidade, apenas se justifica por ser
a continuacio da do Pocinho aMiranda, que
liga com a da Beira Alta ¢ com todas as oulras
linhas de via reduzida, por intermedio da de
Regoa a Villa Franca, n'este ultimo ponto. For-
cosamente deve, pois, ficar sujeilta ao mesmo
regimen que aquella.

Apoz a eliminagdo indicada ficam para poder
ser objecto de concessio as seguintes, todas de
via reduzida:

Guimaries a Cavez

Alto Minho, Braga a Monsio.

Braga a Guimaraes.

Valle do Lima.
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Mirandella a Braganga.

Tarouca-Vizeu-Mangualde.

Valle do Vouga e seu ramal para Aveiro.

Vizeu a Foz-Tua.

A ultima constitue a liga¢gio da linha de
Foz-Tua a Braganga com a de Santa Comba-
Dio a Vizeu, convindo, pois, que seja concedida
4 Companhia Nacional, se esta um dia a reque-
rer para assegurar a continuidade das suas li-
nhas.

E se mais tarde se construir, como ¢ de es-
perar, uma linha de via reduzida que vindo de
Santa-Comba-Dio por Taboa, Arganil, Miranda
do Corvo, Thomar, ao Entroncamento e a Rio
Maior, na projectada transversal de Setil s Cal-
das da Rainha e a Peniche, as communicagoes
directas da provincia de Traz-os Montes ¢ da
Beira Alta com Lisboa, ficam asseguradas com
grande encurtamento de percurso,

A linha de Tarouca-Vizeu Mangualde tem o
troco médio commum 4 linha do Vouga,; pa-
recendo-me, pois, que deve pertencer a mesma
empreza que construir e explorar esta, da qual
me occuparei em paragrapho distincto.

Cumpre-me, por isso, referir o que, em rela-
¢io 4s quatro linhas do Minho e a de Miran-
della a Braganga, foi feito durante a minha ge-

rencia,
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Por decreto de 11 de julho de 1871 foi con-
cedida auctorisagio a Simio Gattai para esta-
belecer um caminho de ferro americano, pai/
road, entre Porto e Braga, por Santo Thyrso e
Guimardes, sobre as estradas reaes n% 32
e 37.

A requerimento do concessionario foi modi-
ficada, por decreto de 28 de dezembro de 1872,
essa concessio, transformada na de uma linha
de via reduzida, em leito proprio, com trac¢io
a vapor, linha «entre um ponto do caminko de
ferro do Minko, proxvimo ao vio Ave, ds Taipas,
come wm yamal de Fafe por Vizella, a entroncar
na lnha privcipal entre Santo Thyrso ¢ Guima-
rdes. »

Nio se fixou no decreto a duracdo da con-
cessdio, nem se reservou para o Estado o direito
de resgate.

Eguaes omissoes se notam em oulros de-
cretos de concessdo, publicados de 1872 a 1877,
como sio o da linha da Povoa e do ramal de
Caceres.

Foi auctorisado, por decreto de 28 de outu-
bro de 1874, o trespasse da concessiao para uma
companhia, denominada Minkoe district railway
Company Limited.
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que, nos termos do decreto de 31 de dezembro
de 1804, faz parte do dominio publico.

Pouco tempo depois foi novamente alterada
a largura de via, a pedido dos concessionarios,
por decreto de 5 de agosto de 1880, sendo-lhes
permittido construil-a reduzida.

Por carta de lei de 2 de junho de 1882, foi
concedida a isengao temporaria de direitos de
importagdo para os materiaes de construcgio e
exploragio e outras isengdes tributarias.

Permittiu-se ulteriormente o aproveitamento
do leito da linha do Minho, desde a estacio da
Trofa até Louzado, para lhe poupar a constru-
cgdo da ponte sobre o Ave, em vez de se esta-
belecer em Louzado o entroncamento.

O trafego entre Guimaries e o norte do Mi-
nho ficou assim onerado com o percurso duas
vezes feito entre a Trofa e Louzado, e pelo que
representa relagoes para o lado do Porto, re-

cebem as linhas do Minho e Douro exigua
portagem, em virtude do contracto de 3 de
dezembro de 1883.

Em 14 de abril de 1884 abriu-se toda a li-
nha 4 exploragao até Guimardes.

Gracas aos elementos de trafego da regido
e a severa economia da sua modelar adminis-
tragao, ndo tardou a ser desafogada a situa-
gio da Companhia, que se constituira, e que

annos depois requercu a concessdo do prolon-
gamento de Guimaries a IFafe, sem subsidio

iz
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nem garantia de juro, nem qualquer outro en-
cargo para o Lstado. .

Por alvard de 2 de junho de 1891 foi defe-
rido o pedido e feita a concessao por noventa
e nove annos, com direito de resgate, passados

3 primeiros quinze. )

2 lF\ Cmnpjnhm devia fazer um dC[EDleG de
50:0008000 réis, e apresentar o projecto no
raso de sels mezes.
. h;ucccdemm-se varias prorogacdes para: a
realisacio do deposito, até que, 1;-::11d0.ca.r.1u-
cado a concessio por falta de cumpnmen;o
das condigoes respectivas, foi passado em 2. e
iunho de 1898 novo alvard que alargava a t]r.mlta.
e cinco annos o praso, além do qual a lin ni
pode ser resgatada, e dispcnsava‘uquellc fle?ga
sito, substituindo-o pela garantia constitul
imardes com todo
pela linha de Bougado a Guimars
o seu material fixo e circulante.
Passados dias, era deferido, por
14 de julho do mesmo zmn_o, .D requ
Companhia, para ser substituido est

outro em termos identicos aos rda c

linha da Regoa por Chaves a fro

por decreto de 1 de abril de 1397.]“ i

Aquelle diploma annullava o alvars

isor . noventa
i riamente, por
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1 latiVUJ
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concessdo da approvagio do P parte da Com-
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decreto de
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nteira, feita

e nove annos a linha,
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panhia, das seguintes vantagens que lhe eram
outhorgadas :

Isengio, durante o periodo da concessdo, de
qualquer imposto especial ;

[sencio de qualquer contribuigio geral, dis-
trictal, municipal ou parachial, nos primeiros
vinte ¢ quatro annos da concessdo;

Isengio dos direitos de importacio dos ma-
teriaes destinados 4 construccio e das machi-
nas, carruagens e carvao importados durante os
primeiros dois annos de exploragio.

A carta de lei de 1 de agosto de 1899 au-
ctorisou o Governo a tornar definitiva a conces-
sdo provisoria, nos termos do decreto de 14 de
julho de 1898.

A publicago da carta de lei de 16 de julho
de 1899, cuja base 5. auctorisava o Governo

a conceder as linhas da rede complementar
com determinadas vantagens, superiores ds que
aquella lei assegurava 4 Companhia para a li-
nha de Guimaraes a Fafe, levaram-na a reque-
rer a applicagio d'essa base 4 sua concessio.

O Conselho de Administragdo, ouvido sobre
o assumpto, foi de parecer que o regimen da
base 5.4 sé era applicavel ds concessbes futuras e
nio ds que tinham sido feito antes, como aquella

sobre a qual sc providenciara por lei posterior.

A Procuradoria Geral da Corda foi, porém,
favoravel 4 pretenglo, que obteve deferimento
por portaria de 23 de junho de 1900, sendo
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afinal publicado o alvard de concessio defini-
tiva, cuja redacg@o suscitou duvidas, sendo por
isso ouvida novamente aquella superior instan-
cia. :

Perdeu-se ainda d'esta vez o ensejo para
fixar a duracido do praso pelo qual cra conce-
dida a exploragio da linha da Trofa a (Guima-
racs.

O projecto tinha sido approvado por porta-

ria de 16 de abril de 1901.
Nio se conformou a Companhia com 2 fé-
s do alvara, relativa as

io abrangia as
e das da base
rendimento li-

dacgio da clausula 43.
vantagens concedidas, pordque n
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g.*, nio figurava a partilha do
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os de transito €
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dencia do producto dos impost
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Requereu, pois, a sud modificagao, _
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construida sem subsidio do Estado, e valiosis-
simo affluente das do Minho.

Resolvida assim essa difficuldade, fui inau-
gurar os trabalhos.

As estrondosas e enthusiasticas manifesta-
goes de regosijo da regiio foram significativa
demonstragio da importancia que, para o seu
progresso economico, tem a nova linha.

Nio tardaram, porém, a surgir novos emba-
ragos.

A Companhia. empenhada em reduzir a
0™018 as pendentes de 0™ 020 que figuravam
no projecto, mandouo refazer quasi todo pelo
distincto engenheiro Francisco de Lima e pro-
curou melhorar as condigdes da estagio de Fafe,
levantando a razante e desviando-a um pouco
para facilitar tanto o futuro seguimento da li-
nha para Moreira de Rel como a construcgio
da avenida de ligacio com a villa.

Os interesses e caprichos pessoaes vieram,
como de costume em terras pequenas, compli-
ar a questdo essencialmente technica, sobre a
qual se tinha pronunciado um engenheiro no-
tavel o sr. coronel Pereira Dias, escolhido pela
Camara Municipal para arbitro do litigio com
aprazimento da Companhia, e cujo veredictum,
competente ¢ imparcial, parece que devia ser
acceite por ambas as partes ¢ especialmente por.
aquella que o indicara.

Nio succedeu, porém, assim, por elle se ter
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pronunciado pela variante que a Companhia pro-
pozera!

Lembrou-se entiio esta de um expediente di-
latorio, a collocagdo provisoria da estaglo a en-
trada de IFafe, ¢ longe do centro da povoagio,
para evitar as cxageradissimas exigencias com
que a ameagavam, no tocante a expropriagoes.

Fiz-lhe sentir que de modo algum podia
approvar um projecto n'essas condigoes, quando
a lei sobre expropriagdes subministra o meio
de serem pelos tribunaes reduzidas, ao que for
justo, as pretengoes dos expropriandos.

IFoi, pois, apresentada a variante, collocando
a2 estacdo no local que as conveniencias da po-
voagao reclamavam, ¢ em vista do parecer favo-
ravel do Conselho Superior de Obras Publicas
approvei-a por portaria de 4 de outubro de 1904.

A fiscalisacio da construcgao tinha em
tempos sido incumbida 4 Direcgio fiscal de
exploragio.

Na occasiio em que iam comegar os traba-
lhos, e exclusivamente no intuito de fazer cum-
prir os preceitos legaes, determinei, por pc‘urtarrla
de 1 de maio de 1003, que aquella fiscalisagdo
fosse exercida pela Direcgdo do Minho e Douro,
em obediencia ao regulamento approvado por
decreto de 16 de novembro de 1899, que €-
carrega as Direcgtes de exploragdo das-lm}.:l:z
do Estado de fiscalisarem a construcgao
respectivas linhas complementares.
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A acgdo tutelar da Direcgio fiscal s6 comega
quando essas linhas entram em exploracio.

E para desejar que pela Companhia de Gui-
maries seja construido o trogo de IFafe a Cavez,
ou pelo menos até Moreira de Rei, para melhor
servir a regiao de Basto.

Essa construccio, nos termos da base i
da lei de 14 de julho de 1809, afigura-se-me
remuneradora, por causa do affluxo de trafego
a0s trogos aquem de Ifafe.

Lembrei officiosamente 4 Companhia, que
era do seu interesse prolongar até Moreira de
Rei a linha, concessio que de boamente lhe
faria se a pedisse,

E natural que depois de concluido o trogo
de Guimaries a Fafe ella se anime a esse em-

prehendimento, tio util para a regido, como para
ella propria.

IT

(Juando sc procedeu ao estudo da linha do
Minho, foram alvitradas diversas directrizes, uma
das quaes ia pelo interior da provincia, servindo
directamente Braga, Ponte da Barca, Arcos de
Valle de Vez e Monsao.

A escolha da directriz pelo littoral e a cons-
trucgdo do ramal de Braga exigiam varias
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linhas complementares, para bem servir tio po-
pulosa regido. Tres estavam naturalmente indi-
cadas: a linha do Valle do Lima, entre Vianna
e Ponte da Barca, a de Braga a Guimaraes e a
de Braga a Monsio, pelas portellas do Vade e
do LExtremo, tendo em Ponte da Barca estagao
commum com a primeira.

O accidentado da regido, de cuja wviagio
accelerada a linha do Minho e o ramal de Braga
constituiam, alids, as arterias principaes, acon-
selhava o recurso 4 via de 1 metro, ligando-se
em Guimaries as novas linhas com a da Trofa,
destinada a seguir para a regido de Basto.

Com justificada razio mandou o sr. conse-
lheiro Emygdio Navarro proceder ao estudo
d'essas linhas.

Os limites dos raios de curvas e das penden-
tes foram os que para todas as linhas, entdo es-
tudadas, se adoptaram, isto é, 150 metros para
as curvas, 0M,020 para as pendentes.

Jd em 18 de junho de 1874 tinha sido con-
cedida, por decreto, uma linha de via reduzida,
em leito proprio, de Vianna por Ponte da Barca
a Lindoso, concessio que mais tarde foi decla-
rada caduca.

Por decreto de 27 de julho de 1875 foi no-
vamente feita essa concessdo, fixando-se para
0s raios de curvas e para as pendentes 08 limi-
tes de 50 metros ¢ 0™025. A largura da via
era de 0",90.
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Nenhum effeito, porém, surtiu ella, e ainda
bem, pois que ia sujeitar as linhas complementa-
res do Minho a bitola de 0™,00, adoptada para
a da Povoa e differente da que foi estabelecida
posteriormente para as de Guimardes, de Miran-
della, de Vizeu e do Vouga.

Tambem esse diploma enfermou do defeito
de ndo fixar o praso de duragao.

Em dezembro de 1899 foi requerida a con-
cessao de uma linha ferrea, de via de 1 metro,
assente sobre o leito das estradas, entre Braga
e Monsao.

Ouvido sobre o pedido o Conselho de Admi-
nistragio, foi este de parecer, em 21 de maio de
1000, que tendo aquella linha sido indicada no
plano da rede complementar como de interesse
oeral, assente em leito proprio, nao podia ser
concedido um framcoay, servindo os mesmos
pontos, com prejuizo do referido plano.

Foram approvadas as conclusoes do parecer
por despacho de 21 do mesmo mez.

Em 190z foi requerida, pelo concessionario
do tramway de Valenga a Mons@o, a concessao
de uma linha de via reduzida, de Vianna aos
Arcos de Valle de Vez por Ponte da Barca,
assente sobre o leito das estradas onde con-
viesse, pedido que ficou prejudicado pela aber-
tura do concurso ordenado posteriormente, €
nio deveria ser attendido, quer por substituir
uma linha em leito proprio por um tramivay,
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quer por nio dar garantias de construcgdo da
linha quem ndo tinha conseguido levar a cabo
a do framway, de Valenca a Monsdo.

Quando preparei a minha proposta de 24 de
abril de 1003, era preciso estabelecer preceden-
cias de linhas, tendo em conta o interesse geral,
a sua importancia relativa e os principios de
justica distribuitiva.

Nio podia nem devia esquecer a provincia
do Minho, e se julgasse deverem ser construidas
exclusivamente pelo Estado as linhas comple-
mentares, certamente incluiria na minha pro-
posta as que acima enumerei e cuja utilidade
é incontestavel.

Esse grupo de linhas, com clementos certos
de validso trafego, servindo uma populagio su-
perior a 300:000 almas, e ligando centros tdo
importantes como Guimardes, Braga e Vianna,
entre si, e com as villas de Ponte do Lima, Ponte
da Barca, Arcos e Monsio, sommando cerca
de 150 kilometros de extensdo, trazendo i linha
do Minho consideravel tributo, estava natural-
mente designado para constituir uma concessdo,
appellando-se para a iniciativa particular, ampa-
rada pelos auxilios do Estado.

As vantagens que a €ssa concessao assegura-
ria a applicagio da base 3.* da lei dc 14 de julho
de 1890, eram sufficicntes para remunerar o capl-
tal, principalmente construindo-se as linhas em
condicoes technicas que barateassem o seu custo.
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Para esse appello ndo carccia de nova lei e
bastavam as faculdades que ao Governo dava a
lei vigente,

Com a preparagio da referida proposta coin-
cidiu, pois, a do decreto de 27 de junho de
1003, mandando abrir concurso publico, por
noventa dias, para a construcgio e exploragio
das linhas de Braga a Guimaries, Alto Minho:
Braga a Monsio, e Valle do Lima, nos preci-
sos termos da base 5.* da lei de 14 de julho de
1890, fixando-se o modo de liquidar o accres-
cimo de receita das linhas do Estado, que devia
ser partilhado por férma que nido désse logar
a duvidas nem a pretengoes de ingerencia da
empreza concessionaria na administracio e con-
tabilidade das linhas do Estado.

Para facilidade previa-se a possivel adjudica-
¢do, em separado, da linha do Valle do Lima,.
para que o pesado encargo da construcgao de
uma ponte sobre o Lima nao afugentasse con-
correntes, que pretendessem tomar a concessao
das linhas de Guimaries a Monsio.

A cidade de Braga estava silenciosa e resi-
gnada, havia muito, com a falta de linhas com-
plementares que mais lhe aproveitavam.

PParecia que a iniciativa de abrir concurso
para a concessdo de linhas que tanto lhe inte-
ressam devia ser motivo de satisfagdo, procu-
rando a regifo suscitar concorrentes, promover
auxilios locaes ¢ fazer propaganda para incitar
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05 capitaes a um emprehendimento remune-
rador.

Pois ndo succedeu assim.

_ Surgiram protestos ¢ reclamagdes, pugnando
por uma linha, ha muito posta de parte, de
Braga a Chaves pelo Gerez, que encontrava enor-
mes difficuldades de construcgio, e que apoz
o inquerito de 1899 nio fora incluida no plano
decretado em 1900, por sc entender que ndo
havia proporgao razoavel entre os encargos
que originava e os servigos que podia pres-
tar.

Pretendeu-se que no concurso se impozesse,
4 Companhia, Braga para sua séde, e que ali
fossem tambem as officinas, como se o meclhor
meio de angariar concorrentes fosse cercear-lhes
a liberdade de acgiao admimstrativa.

Seria imposicdao injustificavel, e sem prece-
dentes, essa de indicar para as officinas um
local que para a empreza poderia nio ser o
mais conveniente para a economia da explora-
¢do.

Tinha sido absolutamente expontanea a rc-
solugio de abrir concurso, cujo programma
approvei por portaria de 6 de maic. As condi-
cGes eram as que mais se accommodavam ao
interesse geral, ¢ que por isso mesmo nio al-
terei, apesar de muitas instancias para as mo-

dificar. ,
Quanto 4 economia da proposta de lci e &
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omissio n'ella das linhas do Alto Minho, o dis-
tincto engenheiro sr. conselheiro Fernando de
Sousa, que se¢ achava no Porto e teve conheci-
mento de uma reuniao que se ia celebrar em
Braga para promover a defeza dos interesses da
cidade, foi ali, com o meu consentimento, expli-
car o assumpto e fazer ver quanto eram infun-
dadas as reclamagdes que comegavam a mani-
festar-se, e aconsclhar os reclamantes a desistir
do pedido da linha de Braga a Chaves, que ndo
podia ser de modo algum attendido.

Por condescendencia publiquel uma portaria
em 6 de maio de 1903, determinando que as es-
tagdes de Braga e Vianna fossem consideradas
principaes para os cffcitos do § 4.° do n.* 1.°
do artigo 1." do caderno de encargos.

Foil um mnocente pleonasmo.

Ao leal concurso dos deputados por Braga,
sem distincgin de coOr politica, devo a votagao
da minha proposta de lei, sem que da omissdo,
n'ella, das linhas do Alto Minho, proviesse em-
barago.

Mandei officiar, logo que se abriu o con-
curso, aos presidentes das camaras municipaes
de Guimaraes, Braga, Villa Verde, Amares,
Ponte da Barca, Arcos de Valle de Vez, Mon-
sio, Ponte do Lima e Vianna do Castello, per-
guntando-lhes se tomavam sobre si o encargo
das expropriagdes, ou se concorriam com algum
subsidio pecuniario e de que importancia, po-
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dendo ser uma prestagao annual equivalente
ao juro e amortisagio do custo das expropria-
goes, e finalmente se se obrigavam a interpdr
05 seus bons officios junto dos expropriandos
para conseguir cedencias gratuitas de terreno
Ou, 40 MeNnos, a renuncia a exigencias exces-
sivas.

A camara de Guimardes declarou que nie
podia dar auxilio pecuniario, a nio ser a ce-
dencia do direito a receber do Estado a quantia
de 13:8305291 réis, que lhe eram devidos como
subsidios para construcgio de estradas muni-
cipaes, nos termos da lei de 15 de julho
de 1862, :

Convem notar que esses subsidios nio con-
stituem divida do Iistado, porque nio chegaram
a ser concedidos,

A camara de Braga offerecen 20:0008000
réis, tirados da receita creada por decreto de
13 de abril de 1875, na parte destinada a amor-
tisagio de emprestimos.

A de Amares declarou que o seu auxilio
ficava dependente do tragado que a linha se-
guisse,

A de Villa Verde nio respondeu.

A da Ponte da Barca offereceu o subsidio
de 6:000%000 réis, na hypothese de ficar a ¢s-
tacio de entroncamento das duas linhas, do
Alto Minho e do Valle do Lima, a menos de
400 metros da villa. Este subsidio seria pago
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cm sels annos, por prestagies semestraes, e re-
duzir-sc-hia a 2:0005000 réis, se a estaéau ficasse
a mais de 400 metros,

A dos Arcos comprometteu-se a fazer a sua
custa as expropriagoes desde o rio Lima até
a estacio dos Arcos, e a dar o subsidio de
5:0005000 réis para as expropriagies além da
estacio.

A de Monsio offereceu o subsidio de
1:0005000 réis, em dez prestagies annuaes.

A de Ponte do Lima comprometteu-se a
concorrer com 10:00085000 réis, pagos em qua-
renta prestagdes semestraes.

Finalmente, a de Vianna do Castello obri-
gouse ao subsidio de i12:0008c00 réis, entre-
guecs em seis prestagdes annuaes,

Todas as camaras prometteram a sua inter-
vengao junto dos expropriandos para se obterem
precos razoaveis.

A obra principal das linhas era a ponte so-
bre o Lima, segundo a directriz indicada, que
sahia de Vianna, seguia pela margem direita
atravessava o rio em Lanhezes, devendo a ponte
ter taboleiros distinctos para o caminho de ferro
€ para a viagdo ordinaria.

Para compensar o excesso de custo era per-
mittida a cobranga de portagem, nos termos da
lei de 22 de julho de 1850.

Realisouse o concurso em 19 de agosto,
ficando deserto,
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Por decreto de 10 de setembro foi mandado
abrir segundo, com as mesmas condigdes,

Seja-me  licito reproduzir as consideragoes
com que, no relatorio respectivo, justificava esse
NOVO CONCUrso:

« A densa populagio da regido, a riqueza do
seu solo, o consideravel movimento que sc nota
nas estradas que a atravessam, o intenso tra-
fego das linhas comparaveis com as que faziam
objecto do concurso, os valiosos auxilios que a
citada lei assegura, as condigdes technicas esti-
puladas para baratear a construcgdo (curvas de
75 metros e rampas de 0™025, podendo ira
o™.030 em condigbes excepcionaes): tudo acon-
selhava o appello 4 iniciativa particular, que
devia ser energica e tenazmente secundado
pelos csforgos dos povos beneficiados por ti0
grande melhoramento. Importava emprehender

larga e insistente propaganda que fizesse vér

3 1
ao capital a scgura remuncragao que €m ta

i i A ccedeu
emprehendimento encontraria. Nio su

assim. 2 _
Um exemplo podia ter sido citad
nha de Mirandella a Braganga, que &
encontrado concorrentes, s€ nio fossem ‘-as Posé
fiadas diligencias do mallogrado engenhcllm:l se
de Madureira Bessa, qu¢ de cnrpolclﬁ {:c;m y
votou a tarefa de dotar @ sua provincid

i dia as-
melhoramento mais importante 2 qurveiili:gn =
Foi o que faltou as linhas do Minho-

o, 0 da li-
nio teria

pirar.
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1550 ficaram desertos ambos os concursos, tendo-se
effectuado o segundo em 28 de novembro.

Nada me obrigava a novas diligencias,
quando os interessados na construcgdo da linha
ndo tinham procurado arranjar concorrentes. As
injurias e insinuagoes de que era alvo quotidia-
namente, em artigos e correspondencias de jor-
naes, nao eram de molde a provocar novas inicia-
tivas.

Procedera, porém, expontaneamente, e sem
solicitagées, quando mandei abrir o primeiro
concurso, movido apenas pelo desejo de dotar
a provincia do Minho com as suas linhas com-
plementares.

Com egual expontaneidade quiz esgotar to-
dos os recursos no appello & iniciativa particu-
lar. Reconhecendo que, apesar de ser segura-
mente remuneradora a concessdo, nos termos da
base 5.* da lei de 14 de julho de 1899, o capi-
tal se nio abalangava a emprchendel-a sem ter
garantido o rendimento por forma effectiva, re-
solvi recorrer & garantia de juro, paga pelo fundo
especial dos caminhos de ferro do IListado, que
tinha, no augmento de receita provenicnte do
tributo das novas linhas, sobeja compensagio
do encargo. Demais, niio podia este ser grande,
em vista dos elementos do trafego das duas
linhas.

Dois caminhos podiam ser seguidos: apre-
sentagio prévia de uma proposta de lei aucto-

13
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risando a abertura de concurso com a base de
garantia de juro, ou abertura immediata do con-
curso com a clausula de ficar a adjudicagao
definitiva dependente de auctorisagio legislativa,
e apresentagao de uma proposta de lei n'esse
sentido, que correria os devidos tramites em-
quanto se fazia o concurso.

Optei pelo segundo, tendente 4 mais prom-
pta realisagio do meu plano. _

Por decreto de 24 de dezembro de 1903 foi,
pois, mandado abrir novo concurso, com as con-
dicoes technicas do anterior, concedendo-se a
garantia de juro de § 0/, sobre o custo de cada
kilometro, que resultasse do concurso, com a
base de licitagiio de 20:000$000 r€is. O desem-
bolso do Estado era, porém, limitado a 3 Y/

Para os effeitos da garantia de juro fixa-
va-se em 150 kilometros a extensao total das
linhas.

As despezas de exploragio eram nl:-::_mputa-
das em 50 9/, das receitas, com © minimo de
70080CO réis € 0 maximo de 1:200$000 reéis.

além d’isso, © transporte gra-
A construcgao nas linhas
idos pelas camaras

" Concedia-se,
tuito de materiaes para

do Estado, os auxilios offerec . :
¢io do imposto no juro as

ndos das acgoes durante
portagdo livre de direitos
culante durante © periodo

municipacs, a isen
obrigagoes € divide
trinta annos € a 1m
do material fixo € cir
da concessao.
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No respectivo relatorio justificava-se minu-
ciosamente essa providencia.

Nio vira féra de proposito reproduzir os tre-
chos em que se salientavam os effeitos da falta
de diligencias, por parte dos interessados, para
conseguir licitantes nos concursos anteriores.

« Tdo certa se me afigurou a remuneragio
do capital, desde o comego da exploragio, que
o facto de ficar deserto o concursa que se devia
effectuar em 19 de agosto ndo abalou a minha
convicgdo, levando-me a propdr a abertura de
novo concurso com as mesmas bases, que Vossa
Magestade houve por bem determinar por de-
creto de 10 de setembro ultimo. Para que sur-
tissem effeito as diligencias do Governo, encon-
trando correspondencia no appello 4 iniciativa
privada, tornava-se necessaria activa, criteriosa
e insistente propaganda por parte dos interes-
ses regionaes, que, longe de entibiar esforgos
ou de formular exigencias onerosas, esclarecesse
e animasse o capital, naturalmente retrahido ¢
baldo de confianga a aventurar-se a um com-
mettimento cuja proficuidade podia ser compro-
vada com dados numericos irrecusaveis. Haja
vista a forma por que a linha de Mirandella a
Braganga encontrou concorrente, mercé da de-
vogdo civica e da fé inabalavel dos promotores
d'esse melhoramento.

«lla pouco ainda, de analogas diligencias
resultou haver concessionario para a linha de



Portalegre, que nao offerece melhores elementos
de trafego que as do Minho. Seja como for, a
inanidade dos dois concursos effectuados exige
que outro caminho seja seguido para contem-
plar a regiao minhota com a quota parte que
lhe pertence nos beneficios da viagio accele-
rada. A construc¢do directa pelo Estado, n'um
futuro proximo, ndo cabe nos recursos disponi-
veis, que teem mais justificada applicagio em
outras regioes do Paiz, como a zona entre Douro
e Sabor, o Valle do Sado e outras, a que fal-
tam as estradas que o Minho ji possuc em
muito maior propor¢ido. Occorre, pois, natural-
mente, o alvitre da construcgio com garantia
de juro, que, sem lrazer ao Listacdo encargo su-
perior ao que resultaria da appplicagao da lei
de 14 de julho de 1899, dissipa os receios do
capital, de ndo ter desde logo remuneragao
certa. »

Por portaria de 5 de janeiro de 1G04 appro-
vei o programma e caderno de encargos do
concurso, fixado para 28 de margo.

Em 30 do mesmo mez apresentei d Camarja
dos Senhores Deputados uma proposta de lei,
que reproduzo em nota, auctorisando o Governo
a tornar definitiva a adjudicagao que houvesse
de resultar do concurso.

Obteve a proposta parecer favoravel das
Commissdes de Obras Publicas ¢ Fazenda, €
chegou a ser dada para ordem do dia.
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Realisou-se¢ o concurso, sendo apresentada
pelo sr. Temple Georges Blackwood nma pro-
posta com a base kilometrica de 19:99g%000
réis para a garantia de juro.

IEm harmonia com o programma, o concor-
rente dava ecomo referencias financeiras a casa
Broughton, Nocton & Broughton, ¢ declarava
quc o director technico da empreza seria o
sr. Arnaldo de Novaes Guedes Rebello,

E este um distincto e justamente concei-
tuado engenheiro, cujas qualidades de intelli-
gencia e caracter teem sido manifestadas em nuo-
merosas e importantes commissdes de servigo
publica. Da firma dada como referencia finan-
ceira, tive excellentes informagdes. A proposta
estava nos termos legaes.

Fiz, portanto, immediatamente a adjudica-
gdo, por portaria de 28 de margo, declarando,
porém, que se nao podia tornar effectiva sem
auctorisagdo do poder legislativo.

O adjudicatario tinha feito o deposito pro-
visorio de 4:0005000 réis; devendo por isso
eleval-o a 24:0005000 réis, que tanto era a im-
portancia do deposito definitivo.

A dissolugio das Camaras obstou a votagio
do projecto de lei. _

As camaras municipaes interessadas na
construccio das linhas. sobresaltadas, wvendo
o risco de ficar mallograda a adjudicagio pro-
visoria e perdido o ensejo de prompta realisa-

-
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cao de tdo importante melhoramento, repre-
sentaram a [l Rei, instando pela transformagio
do projecto n'um decreto .com forga de lei, acto
dictatorial que as circumstancias e interesse pu-
blico justificavam, tanto mais que esse projecto
tivera voto favoravel das commissoes parlamen-
tares,

Sua Magestade dignou-se attender tio justos
pedidos, firmando o decreto de 2 de maio de
1904, que auctorisou o Governo a contractar
definitivamente com Blackwood a construcgao
e exploragio das linhas, nos termos do con-
curso.

Apenas foi publicado esse decreto, mandei
intimar o concessionario a reforgar o deposito,
elevando-o a 24:0008000 réis.

A esse tempo procedia elle com o scu pessoal
technico ao reconhecimento das linhas, o que
deu logar a desencontro de¢ correspondencia até
4 sua partida para Londres.

No intuito de facilitar a prompta realisagdo
do deposito, auctorisei o concessionario a fa-
sel-0 em dinheiro, ou em titulos de divida por-
tugueza de valor equivalente, na Agencia Finan-
cial de Londres, que foi prevenida por mim em
telegramma pedindo-lhe tambem aviso telegra-
phico logo que recebesse o deposito.

Em officio de 26 de maio a Direccio Geral
da Thesouraria foram confirmadas as indicagoes
que tinham sido dadas a Agencia IFinancial.
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Em 31 officiou-se ao concessionario, por
intermedio da nossa Legacio em Londres, con-
vidando-o, em confirmagdo da carta anterior,
que por erro da direcgdo The ndo chegara as
maos, a fazer o deposito complementar de
20:0008000 réis, no praso de oito dias, contados
da data da recepgio do officio.

Em 10 de junho respondeu Blackwood accu-
sando a recepgio em g, declarando estar habi-
litado a fazer o deposito, preferindo effectual-o
em titulos de divida e perguntando se os podia
computar ao par, para esse effeito. Antes, po-
rém, desejava que pelo Governo fosse tomada
resolucio acerca da directriz proposta para as
linhas, pelo engenheiro Calthrop, encarregado
de proceder a um reconhecimento, cujo relato-
rio apresentava.

Argumentava se n'elle com a necessidade de
seguir em grande extensio as estradas entre
Braga e Guimardes e Braga a Monsao, para bem
servir as povoagdes, em vez de desviar a linha
da parte mais povoada, tornando difficil o seu
accesso, como succederia com 0S tragados estu-
dados em 1888. Em muitos pontos seria até
preciso aproveitar parte do leito das estra-
das.

Quanto 4 linha do Valle do Lima, a cons-
trucgio da ponte sobre o Lima parecia-lhe tao
dispendiosa que propunha o aproveitamento da
ponte da linha do Minho e a construcgdo pela



margem esquerda desde Darque, obrigando-se
40 mesmo lempo a construir o troco de Vianna
a Lanhezes na margem direita, por julgar que
servia assim melhor a regiio.

" Telegraphou se em resposta. indicando o va-
lor do deposito em titulos, nfio ao par mas pela
cotagdo do dia. declarando que o leito das es-
tradas nao podia ser utilisado e que os ante-
projectos do Governo constituiam mero escla-
recimento, tendo o concessionario hberdade de
elaborar os projectos nos termos do caderno
de encargos e que era indispensavel realisar
immediatamente o deposito, sob pena da annul-
lagdo da concessdo.

Por forma alguma se consentiria. que, em
parte da sua extensdo, as linhas occupassem o
leito das estradas, visto tratar-se nio de um
tramwoay, mas de caminho de ferro, em leito
proprio. .

Quanto a linha do Lima, as modificagoes
propostas eram admissiveis, pois equivaliam ao
adiamento da construcgio da ponte, accrescen
tando-se 4 linha o trogo da margem esquerda,
até Lanhezes, sem cncargo para o Estado.

Essa alteracao servia melhor as duas mar-
gens do Lima, tdao povoadas, nas suas relagoes
com Vianna, e a todo o tempo se podiam ligar
pela ponte. O essencial era ficar desde logo a
linha continua de Vianna a Ponte da Barca.

Urgia resolver estas questoes préevias.
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Duas solugdes podiam ser tomadas: annullar
a concessdo provisoria, por ndo ter sido refor-
cado o deposito, ou entrar em negociagbes com
o adjudicatario.

A primeira, mais commoda para mim, tinha
por consequencia o adiamento da construcgdo
das linhas, tanto mais que houvera um unico
concorrente.

Entendi, pois, que o ‘interesse da regido
aconselhava a adopgio da segunda, o que
me obrigou a mandar a Londres o secretario
do Conselho de Administragio, sr. conselheiro
Fernando de Sousa, para discutir os pontos
controversos que havia na proposta do con-
cessionario.

Prestou-se amavelmente a acompanhal-o o
st. Arnaldo de Novaes, que, na sua qualidade
de futuro director technico da empreza e tendo
feito o reconhecimento das linhas, muito podia
contribuir para se chegar a uma solugio satis-
fatoria.

Apoz laboriosas negociagdes, em que fo-
ram dissipadas as ideias erroneas do concessiona-
rio dcerca dos seus direitos e obrigagdes, foi-lhe
declarado, com © meu consentimento, que o
limite excepcional de 0,"030 das pendentes po-
dia ser empregado nao so entre os Arcos e Mon-
sio mas tambem na passagem do Vade, entre
Braga e Ponte da Barca, e na da Falperra, en-
tre Braga e Guimardes, se fosse absolutamente
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necessario; que a construc¢io da ponte sobre o
Lima poderia ser adiada em troca da construcgio
immediata de um trogo de linha, na margem cs-
querda, de Vianna por Darque, aproveitando a
ponte da linha do Minho, e outro na direita,
de Vianna a Lanhezes, devendo a empreza
construir a ponte logo que o rendimento do ca-

pital garantido attinja 8 9/,; que a empreza po-
deria aproveitar o terreno junto das estradas
pertencente ao Governo, comtanto que ficasse
livie a largura do leito que cada uma legal-
mente deva ter, segundo a sua classe; que fora
d’estas clausulas o caderno de encargos assegu-
rava a liberdade do tragado ao concessionario,
nos limites de curvas e rampas prescriptos.

Pretendia o concessionario que o decreto de
2 de maio nio lhe impunha a obrigagdo de pré-
vio reforco do deposito. Mostrou-se-lhe que o
Governo nio podia acceitar esse modo de vér, e
que nio tornaria a cONcessao definitiva sem 1sso.

Em carta de 27 fazia em Londres o secre-
tario do Conselho esta declaragao ao concessio-
nario, registando o seu compromisso de ser feito
o deposito na Agencia Financial, até 2 de julho,
na importancia de 20:000$000 réis effectivos ou
53:400300&) réis nominaes, em titulos da divida
interna.

No dia aprazado telegraphava com effeito
o concessionario, nao a Agencia, participando

que acabava de fazer o deposito.
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O accordo feito em Londres foi confirmado
por portaria de 12 de julho.

Em 8 de julho a Direcgio Geral da The-
souraria enviou a Administracdo dos Caminhos
de Ferro um cheque de 3:500 libras, sacado
por Arthur Renshaw, da Phaniv Ewngineering
and Vagon Works, de Stoke-on-1rent, sobre a
conhecida casa Glyn Mills Currie & C.°, de
Londres, a favor do secretario 'do Conselho,
acompanhado de uma carta de Blackwood, de-
clarando que aquclla importancia era destinada
a completar o deposito.

Causou-me estranheza esta forma de fazer o
deposito, differente da que havia sido indicada
4 Agencia Financial, tanto mais que ao cambio
do dia o cheque nio representava exactamente
20:0005000 reis.

Mandou-se, todavia, receber do Banco Lis-
boa & Acores, ao qual foi endossado, receben-
do-se 19:241$230 réis, em 12 de julho, que
n'essa mesma data foram mandados depositar
na Caixa Geral de Depositos, onde jd se acha-
vam desde o dia do concurso os 4:000$000 rcis
do deposito provisorio.

Como o concessionario devia comparecer
dentro em pouco para assignar o contracto,
aguardou-se a sua vinda para lhe fazer com-
pletar o deposito, em que faltavam 7585770
réis. . 1

Com grande surpreza foi, porém, recebido
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em 19 aviso do Banco Lisboa & Agores, que o
cheque ndo tinha sido pago em Londres. onde
fora apresentado na casa Glyn. I

Depois da troca de telegrammas, em que o
sacador declarava que mandou devolver o che.
que por falta de formalidades no endosso, for a
proper stamped official endorsement, ¢ recam-
biado de Londres o cheque, que havia sido
protestado; tendo-se averiguado que a firma
sacadora era considerada e nio se vendo no
endosso falta de formalidades que justificassem
a recusa de pagamento, foi intimado o con-
cessionario a regularisar immediatamente a si-
tuagdo, declarando-se-lhe que eram de sua
conta quaesquer despezas a que désse logar a
cobranga.

Respondeu este pedindo que pelas vias le-
gaes fosse compellido o sacador a honrar a sua
assignatura, o que se nao fez, declarando-se lhe
que a Administragao nada tinha com Renshaw,
e que o deposito devia ter sido feito em di-
nheiro ou em titulos. Nio- sendo completado
sem demora, o Gaverno procederia nos termos
legaes.

Foi novamente recusado o pagamento do
cheque, apesar do segundo endosso com todas
as formalidades.

Nova troca de telegrammas. dos quaes se
deprehendia ter savido, entre Renshaw, constru-
ctor de caminhos de ferro e fabricante de ma-
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terial. e o concessionario Blackwood, combina‘
goes, que tendo levado o primeiro a adeantar o
dinheiro do deposito e a passar o cheque, esta-
vam periclitantes, o que dava logar a recusa de
pagamento.

Blackwood pediu alguns dias de demora
para regularisar o assumpto, quer pelo paga-
mento do cheque por conta de Renshaw, quer
entregando elle a quantia do deposito se essa
combinacido falhasse.

O meu primeiro impulso foi recusar, annul-
lando a concessao provisoria. :

Nio o fiz por duas razoes.

Sabia que o concessionario fazia esforgos
para angariat 0s recursos para a construcgao
das linhas, ndo sendo, pois, razoavel a recusa
de alguns dias de prorogagao, quando mezes e
annos teem sido dados a muitos outros conces-
sionarios.

Além d’isso, uma reparti¢io publica, a Agen-
cia Financial, commettendo o erro de acceitar
em pagamento de 20:0005000 réis um cheque
de 3:300 libras, sem ao menos verificar prévia-
mente se a casa Glyn o pagava, e aggravando
esse erro com a remessa do cheque em vez de
o mandar cobrar e remetter a importancia, déra
a0 depositante o direito de se declarar em re-
gra para cCom 8] GC'VﬂrnO-

Pareceu-me, pois, preferivel resolver a diffi-
culdade com prudencia e cordura, tanto mais
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que Blackwood' propunha entregar immediata-
mente 1:500 libras a Glyn e dentro de poucos
dias o saldo.

Em telegramma de 5 de agosto foi intimada
a entrega immediata d'aquella quantia e a de
2:280 libras até 13, para complemento do de-
posito, ao cambio do dia, e pagamento das
despezas bancarias.

N'esse mesmo dia foi effectivamente reali-
sada a entrega.

Dias depois recebia-se carta de Blackwood,
allegando sophisticamente algumas disposigoes
do decreto de 2 de maio, para negar a obri-
cacio do deposito antes de comegada a cons-
truccdo.

Apesar d'isso esperava por uma combina-
¢io com Renshaw. Se o cheque ndo era pago,
cumpria forgar o sacador ao pagamento nos
termos legaes. Terminava por garantir que le-
varia a cabo o emprchendimento da constru-
ccio das linhas.

Veio por essa occasido a Lisboa um in-
dividuo dizendo-se representante do concessio-
nario, pretendendo que como tal o recebessem,
mediante apresentagio de terceira pessoa, para
tratar do assumpto em litigio.

Recuseci peremptoriamente, pois que tudo
devia correr officialmente, como havia sido de-
clarado em Londres ao concessionario.

Por despacho de 23 de agosto, em cujos
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considerandos resumia os factos occorridos, de
terminei que fosse restituida ao Banco Lisboa
& Acores a quantia de 19:24185230 réis, para
esse effeito levantada da Caixa Geral; que Bla-
ckwood fosse intimado a entrar, no praso de
quinze dias, contados da data da expedigao da
intimacgdo, com a quantia de 11:929%000 réis,
necessaria para perfazer, com as 1:500 libras
recebidas, equivalentes a 8:246%240 réis, os
20:0008000 réis de complemento do deposito,
depois de deduzidas as despezas occasionadas
pelo cheque enviado; que este fosse devolvido
a Blackwood, em condigoes de lhe permittir a
cobranca pelos meios legaes, depois de ter sido
por elle completado o deposito.

A falta de cumprimento d'isto daria logar d
annullacio da concessao provisoria, com perda
do deposito.

Communicada a Blackwood esta resolugdo,
respondeu pedindo que o praso fosse proro-
gado até fim de setembro.

Concedi a prorogagao até 20.

Em g d'esse mez a casa Glyn telegraphou
a0 Banco lLishoa & Acores, participando terem
sido postas ali, @ ordem do Banco, 1:500 libras,
e que o saldo seria entregue contra a apresen-
tagio do cheque.

Achava-se quasi completo o deposito; nio
duvidei, pois, mandar expedir a portaria de 10
de setembro, usando da auctorisagio concedida
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pelo decreto de 2 de maio. tornando definitiva
4 concessao provisoria, feita por portaria de 28
de margo, ¢ lavrar o respectivo contracto, em
harmonia com o caderno de encargos e com a
portaria explicativa.

Em 19 o Banco participava ter recebido
as 500 libras que faltavam da importancia do
cheque.

Em 27 o concessionario foi levantar do Banco
Lisboa & Acores a quantia de 18:850%01% réis,
que ali estava depositada, e entregar na Caixa
Geral de Depositos a de 20:0008000 réis, € n'csse
mesmo dia foi assignado o contracto da con-
Cess5ao,

Devo consignar aqui uma grata referencia a
obsequiosidade com que o digno gerente do
Banco Lisboa & Acores, o sr. Ernesto Carlos
de Mendoncga, facilitou a resolugio das difficul-
dades occasionadas pelo cheque.

Fui demasiado extenso talvez na resenha
dos factos occorridos.

Tiao desfigurados foram elles, porém, pela
paixdo politica, que importava restabelecel-os
com rigorosa exactiddo. .

Se até do famoso cheque se tirou copia,
como arma para possivels ataques futuros, com-
mentando-se mysteriosamente a remessa das
3:500 libras, e aventando-se hypotheses sobre o

seu destino!?.. .
Foram immensos os dissabores e desgostos
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causados pelas desagradaveis peripecias referi-
das. Justo era que os amenisasse a nota co-
mica d'este episodio.

Podia-os, € certo, ter evitado, se ao bem pu-

- blico preferisse o meu socego de espirito, limi-

tando-me aos infructiferos concursos nos termos
da lei vigente, mas entendi, e ndo me arrependo,
que nio devia promover a construcgio de no-
vas linhas, deixando ao mesmo tempo desfa-
vorecida uma regiao tao populosa e com tantos
elementos de vida.

Os doestos e as suspeighes injuriosas que
dia a dia appareciam nas correspondencias de
Braga para diversos jornaes, votei-os ao des-
prezo merecido, para s0 me ficar no espirito
como sobeja compensagdo a saudosa recordagao
das grandes demonstragdes de affecto e grati-
ddo, de que em toda a provincia fui alvo quando
a visitei e que jamais esquecerei.

Podia tambem ter sido mais rigoroso com
o concessionario, evitando assim os incidentes
occorridos com o deposito, mas a construcgio
das linhas nao seria por esse facto assegurada,
e o irreflectido procedimento da Agencia Fi-
nancial tirou-me a forga para proceder com
mais severidade.

O Governo excedeu as suas faculdades le-
gaes pela publicagio do decreto dictatorial. Ca-
recia, pois, de ser relevado da responsabilidade
em que incorrera.

14
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Para esse effeito apresentei 4 Camara dos
Senhores Deputados a proposta de lei de 7
de outubro de 1004, que reproduzo em nota €
estava para entrar em discussdo, quando cahiu
o Governo regencrador, e cuja approvagiao o
actual se comprometteu a promover.

Antes de findar este paragrapho julgo oppor-
tuna a resposta a uma critica, por vezes formu-
lada com estranheza notavel, por quem anda
alheio a estas questies.

Foi notado que sendo de 5 %/, o juro ga-
rantido, apenas sc garantem de facto 3 9/, por
ser esse o limite do desembolso do Estado.

Houve até quem capitulasse, com olympico
desdem, essa apparente antinomia de <«coisas
nossas», cdas que nos fazem ser mal apreciados.»

Ligeiro conhecimento do assumpto bastaria
para fazer vér quc essa extravagancia nos €
commum com muitos outros paizes, ¢ que na
sua mais recente legislagio, sobre concessdo de
linhas secundarias, as nagdes mais adeantadas
limitam egualmente o desembolso do Estado a
quantia inferior @ que corresponderia a taxa de
juro garantido. :

Significa essa divergencia a conhanca que
a0 Estado inspira a productividade das linhas,
gragas 4 qual o complemento de juro ndo ca-
rece de ser superior a 3 U/, para attingir a taxa
garantida; constitue ao mesmo tempo incentivo
para a empreza desenvolver o trafego, em vez
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de sc ater 4 garantia de juro sufficiente, e atro-
phiar a exploragio, para reduzir a despeza e
portanto augmentar o seu lucro,

I11

Foi ha muito reconhecida a necessidade de
proporcionar ao districto de Braganga os bene-
ficios da viagdo accelerada, ligando a capital do
districto por uma linha ferrea com a do Douro.

Em 1883, anno que a brilhante gerencia da
pasta das Obras Publicas pelo sr. conselheiro
Hintze Ribeiro deixou assignalado nos fastos
dos nossos caminhos de ferro, pois foram n'elle
promulgadas as leis que mandaram construir os
prolongamentos das linhas do Sul ¢ Sueste, as
linhas da Beira Baixa, de Santa-Comba-Dio a
Vizeu, foi tambem mandada construir a de Foz-
Tua a Mirandella.

O contracto definitivo da concessio foi ce-
lebrado em 1884.

No anno seguinte foi ella trespassada para
a Companhia Nacional, abrindo-se 4 circulagio a
linha em 29 de setembro de 1887.

A rasgada iniciativa do sr. conselheiro Emy-
gdio Navarro nio podia ficar indifferente ao
seu prolongamento até Braganga.

Mandou, pois, claborar o projecto respectivo,
e na proposta de lei de 1 de junho de 1888 in-
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cluia a sua concessio, nos termos do contracto
de 30 de junho de 1884, fixando, porém, desde
logo, a extensdo da linha, para os effeitos de ga-
rantia de juro, exemplo que segui no concurso
das linhas do Minho e na proposta de lei sobre
a rede da zona central, para obviar aos pruri-
dos dc alongamentos menos justificados do tra-
cado.

A Companhia Nacional dava-se o direito de
preferencia pelo menor prego da praga.

A base de licitagio cra o custo kilometrico
de 10:692%300 réis; a taxa de juro garantido
5 42 ¥y

A mesma proposta, que ndo chegou a ser
convertida em lei, comprehendia as linhas da Re-
goa a Villa Franca das Naves, do Valle do Ta-
mega, de Braga a Cavez por Guimardes, da
Regoa ao Vidago a entroncar na do Valle do
Tamega.

Decorreram largos annos sem que a cidade
de Braganga tivesse esperangas sequer de vér
realisada a sua legitima aspiragao.

As duas capitaes dos districtos de Traz-os-
Montes eram as unicas que ndo tinham ligagio
com os caminhos de ferro do Paiz.

Veio a lei de 14 de julho de 1899 modificar
essa situacao, incluindo o trogo de Mirandella a
Braganca entre os que, pela base 4.", o Governo
ficava auctorisado a construir,

A mesma base auctorisava-o a contractar
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provisoriamente com a Companhia Nacional a
‘exploragio dos trogos successivos da linha, ou
a exploral-os por conta do Estado, conforme
fosse mais conveniente.

Por despacho de 10 de maio de 1899 foi
mandado restabelecer o tragado, para habilitar
o Governo a tomar qualquer resolugio dcerca
da construcgio.

Era cedo, porém, para contar com 0s recur-
sos do fundo especial, que se creara.

Em 15 de junho de 1901, M. Zagury & C.°,
de Londres, requereram a concessio da linha
com as clausulas da de Foz-Tua a Mirandella,
pedindo apenas a garantia de juro de 4 '/, %/,
em relagio ao custo kilometrico orgado em
1888, de 10:692%300 réis, accrescido das re-
ctificacdes que resultassem da differenga de
precos, motivada principalmente pela dos cam-
bios em relagio 4 época em que 0 orgamento
fora elaborado. Pediam, além d'isso, as vanta-
gens dos n.” 1.° ¢ 2.° da base 5. da lci de
14 de julho de 1890, isto €, a fixagao do de-
posito em 8:0005000 réis, e o transporte gra-
tuito dos materiaes para a construcgdo na li-
nha do Douro.

Estava por approvar o projecto de 1888, que
tinha de servir de base a qualquer resolugio so-
bre aquella proposta.

Foi por isso mandado examinar pelo Con-
selho Technico de Obras Publicas, que em pa-
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recer de 19 de outubro de 1901 o julgou em
condicoes de merecer approvagao, sendo ele-
vado o orgamento de 1.447:3755000 réis a
1.558:3755000 réis, devendo, porém, ser feito
novo estudo relativamente a situac;fio da esta-
gao de Braganga, ordenado ja por portaria de
12 de junho de 1887.

A extensdo total era de 73k 5 approximada-
mente, o que dava o custo kilometrico de
21:2005000 réis.

Foi approvado o projecto por portaria de
25 de setembro de 1go1.

Por essa occasifio foi mandado convidar Za-
gury a declarar se mantinha a sua proposta, ao
que respondeu affirmativamente.

Por decreto de 10 de outubro do mesmo
anno foi aberto concurso, sobre as seguintes
bases:

Deposito provisorio de 4:0008000 réis, defi-
nitivo de 8:0005000 réis;

Garantia de juro de 4 '/, °/, em relagdo ao
custo kilometrico fixado pela praga, arbitran-
do-se para despeza de exploracao 50 "/, da re-
ceita com o minimo de 7008000 réis e o ma-
ximo de 1:2005000 réis;

As vantagens concedidas no contracto da
linha de Foz-Tua a Mirandella, artigos 32.°, 37.°
e 41.%;

Transporte de materiaes para a construcgao
pela taxa de 8 réis;
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Abatimento ou addigdo, ao capital garan-
tido, da differenga de custo da variante de Bra-
ganga,

Deducgao, no capital garantido, de 350 Y/,
da importancia das economias resultantes de
variantes propostas pela empreza ou ordenadas
pelo Governo;

Praso de tres annos para a construcgao.

Nio se fixava base de licitagdo.

Em portaria de 14 de novembro de 1901
foram approvados o programma ¢ o caderno
de encargos, redigidos em harmonia com o de-
creto citado.

Realisou-se o concurso em 14 de fevereiro
de 1902, sendo apresentada uma unica proposta
de Jodo Lopes da Cruz, conseguida pelo strenuo
propugnador da construcgio da linha, o falle-
cido engenheiro sr, José Madureira Bessa, fixando
em 26:880%000 réis o capital por kilometro, to-
mado para base da garantia.

O encargo em 73k5 viria a ser, no maximo,
de 88:9058600 réis, com o qual havia que en-
contrar o producto dos impostos na nova linha,
o augmento d'essa receita nas de Foz-Tua a
Mirandella e nas do Minho e Douro, a dimi-
nuicio da garantia de juro na primeira e o au-
omento de receita n'estas pelo affluxo do tra-
fego.

Havia na proposta uma clausula pouco clara,
que pedia que o Governo «sanccionasse a 7es-
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ponsabilidade do juro ¢ amortisagdo de 4 1o %

em mﬁj-,ﬁg};!ﬂj;‘g de IGDS{)H:’? rels cada NN, "f)ﬂ?'

noventa ¢ nove annos, apresentadas em series,
conforme os trabalhos construidos de estagdo a
gstagdao promplos d exploragdo. »

Nio podia ter essa clausula outra interpre:
tacdo sendo a de ser a garantia de juro appli-
cada ao servigo das obrigagdes que o conces-
sionario emittisse com prévia auctorisagdo do
Governo, que niio podia tomar responsabilida-
des além do pagamento da garantia de juro e
da acgdo fiscal que a lei lhe dd sobre a emis-
sdo d'aquelles titulos.

Apparecera n'essa altura Leon Cohen, di-
zendo-se representante de M. Zagury & C° e
estranhando que a sua proposta nio tivesse sido
acceite.

Em 10 de margo foi convidado a declarar
se de facto era mantida a proposta d'aquella
firma, e no caso affirmativo a fazer no praso de
oito dias o deposito de 50:0008000 réis, para
ella ser considerada, visto ser apresentada fora
do concurso, em que o proponente nio quizera
tomar parte, para ter a vantagem de um depo-
sito mais reduzido.

Pretendia elle que lhe fosse feita promessa
do contracto, sem dar préviamente a garantia
exigida, cuja necessidade se justificava por esta
attitude, pois, para invalidar a sua allegagio
dos prejuizos por differengas de cambios na
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realisacao do deposito, era auctorisado a fazel-o
em Londres.

A unica solugio era, portanto, novo concur-
so, que foi mandado abrir por portaria de 24
de marco de 1902, com a base de licitagdo de
26:880%000 réis, e as condigGes do anterior, li-
mitando o praso a vinte dias.

M. Zagury & C.° declararam entdo que reti-
rayam a proposta anterior,

Realisou-se o concurso em 15 de abril, re-
cebendo-se duas propostas, uma de Zagury, com
a base de 26:335%000 réis, ¢ outra de Jodo Lo-
pes da Cruz, com a de 25:9908000 réis.

Por portaria de 16 de abril foi adjudicada
provisoriamente a concessio a este ultimo, de-
vendo lavrar-se o contracto para se tornar defi-
nitivo depois de approvado pelo pader legisla-
tivo. \
Foi assignado o contracto provisorio em 19
de abril e approvado por carta de lei de 24 de
maio, o definitivo em 24 de outubro.

Foram enormes as difficuldades encontradas
pelo concessionario para angariar capital, apesar
das diligencias suas e do engenheiro sr. José
Madureira Bessa, feitas em Portugal e no estran-
geiro.

Por despacho de 7 de janeiro de 1903 foi
concedida uma prorogagdo de prazo por tres
mezes.

Nio tive duvida em conceder segunda por
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mais seis mezes, em 20 de margo, apesar das
representacoes que me foram feitas para a ndo
dar ¢ para construir a linha por conta do Es-
tado.

Em 6 de margo de 1903 requereu o conces-
sionario que lhe fosse permittido baixar os raios
das curvas a 75 mectros e clevar as rampas a
o™ 025, mediante uma reduccio do custo kilo-
metrico a 24:490$000 réis, sendo de 18;367%500
réis o capital garantido, ¢ constituindo a diffe-
renga subvengio paga pelo fundo especial.

Ndo era admissivel uma alteracio do con-
tracto, alids desvantajosa, depois do concurso.

Indeferi, pois, o requerimento por despacho
de 28 de margo de 1903,

Seria razoavel a reduccdo dos raios das
curvas, porque daria logar a enorme economia,
mas €ra cntdo extemporanea e fazia protrahir
por largo praso a construcgio da linha.

Era preciso deixar caducar a concessio, man-
dar fazer outro projecto, pedir nova auctorisa-
¢do legislativa para conceder a linha em condi-
Goes differentes ou construil-a por conta do
Estado,

O que tinha que fazer era, pois, manter in-
alteravel o contracto celebrado.

Por portaria de 30 de junho de 1903, au-
ctorisei o trespasse da concessio para a Com-
panhia Nacional de Caminhos de Ferro, o que se
effectuou por termo de 23 de setembro,
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O regulamento de 16 de novembro de 1899
incumbe as direcgbes do Sul Sueste e do Minho
e Douro de fiscalisar os estudos e construcgdes
das linhas complementares das do Estado, que
forem objecto de concessio.

Encarreguei, por isso, por portaria de 1 de
maio de 1903, a Direcgio do Minho e Douro de
fiscalisar a construccio da linha de Mirandella
a Braganga.

O empreiteiro geral fez a acertada escolha
do conceituado engenheiro sr. Costa Serrdo para
dirigir os trabalhos. Reconhecera este que cra
possivel uma variante, abrangendo mais de 18
kilometros da 1.* secgdo, a qual serviria melhor
a regiio, e de que resultava consideravel eco-
nomia.

A apresentagio d'essa variante deu logar a
que o illustre vogal secretario do Conselho reco-
nhecesse que no caderno de encargos dos con-
cursos, e portanto no contracto, fora por lapso
seu omittida a 11.* das bases annexas ao de-
creto de 10 de outubro de 19OI.

Lstipulava essa base que ao capital garantido
se abateriam 50 0/, das economias provenientes
de variantes.

O caderno de encargos permittia no artigo 1.%
n.° 1.2, § 2.° as variantes que o Governo appro-
vasse, sem referencia aquella deducgao.

O artigo 27.° garantia o juro de 4 i %
em relacdo ao custo de cada kilometro que se
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Cursos,

No contracto provisorio, lavrado em harmo-
nia com o caderno de encargos, havia, pois, a
mesma omissio, que egualmente se deu no con-
tracto definitivo, com a prévia sanccio da lei
de 26 de maio de 1goz,

Aquelle distincto funceionario, logo que deu
pela omissdo, tornou-a conhecida do Conselho
de Administragao; o qual, considerando que o
facto d'ella ser anterior aos concursos excluia a
presumpgdo de favor ao concessionario; que o
contracto fora approvado por lei e servira de
base ao trespasse para a Companhia Nacional :
que a diminuigio da garantia, adeantamento
reembolsavel com juros, seria apenas de 2 Y
da importancia das economias m'iginadas.pnr
variantes ¢ portanto de pouca monta. foi de pa-
reccer que nao seria conveniente nem efficaz
qualquer diligencia para remediar a omissio da
clausula, implicitamente sanada pela lei de 24
de maio de 1902, que approvou o contracto
provisorio,

Com esse modo de vér me conformei por
despacho de 22 de junho de 1903, fazendo jus-
tica a rectidio do procedimento do mencionado
funccionario, cuja honestidade de caracter € pro-
fissional ¢ inexcedivel,

Afim de facilitar o comego dos trabalhos,
approvei por portaria de 16 de julho uma va-

riante que abrangia os primeiros 514 metros
a sahida de Mirandella, sem prejuizo do segui-
mento do tragado.

Em 20 desse mez foram solemnemente
inaugurados os trabalhos, com grande jubilo dos
povos, que viram emfim prestes a realisar-se
a sua tdao antiga e justa aspiragio.

Em outubro foi apresentada pela Compa-
nhia Nacional a variante que abrangia todo o
1.0 lango e parte do 2.° da 1. secgdo, entre Mi-
randella e Cortigos.

A extensiao, que era de 18k 146 no proje-
cto primitivo, passava a 20k 1g6. Havia, pois,
um alongamento de zkoj0.

A variante, sensivelmente egual em condi-
coes technicas ao projecto primitivo, era prefe-
rivel sob o ponto de vista economico, pois ser-
via melhor a regido com duas estagOes cm vez
de uma, situadas de férma a serem utilisadas
por uma vasta zona, cujo trafego continuaria,
sem a variante, a affluir 4 esta¢io de Miran-
della.

No augmento de receita haveria, portanto,
provavel compensagio, total ou parcial, do accres-
cimo de garantia de juro correspondente ao

alongamento.

O Conselho Superior de Obras Publicas, im-
pressionado por esse accrescimo, ponderava no
seu parecer que a approvagao da variante, que,
alids, julgava vantajosa, era facultativa para o
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Governo, e daria logar a grande economia na
construcgdao pela suppressio de §%5 metros de
tunneis e outras modificagdes, e que nio sendo
precedida de accordo com a companhia daria
logar a augmento da garantia.

O contracto dava ao concessionario a facul-
dade de propdr variantes, e a garantia tinha por
basc a extensdo da linha que se construisse.

A approvagio de uma variante, que fosse
util para a regido, ndo constituia favor ao em-
preiteiro, embora d'ella resultassem economias
maiores ou menores na construcgdo, nem podia
ser feita com restricgGes dcerca da extensio
contada para o abono da garantia, porque le-
varia o (Governo, por coherencia, a contar para
esse effeito distancia superior 4 effectiva, se da
variante resultasse um encurtamento.

Essas restricges equivaleriam a introducgio
de uma nova clausula no contracto, o que se
ndo podia fazer sem accordo com a Companhia
Nacional.

De facto, nem a taxa dos salarios acluaes,
nem a classificagdo das terras, correspondiam ds
bases adoptadas no projecto de 1888.

Sem a grande economia originada pela va-
riante seria quasi impossivel levar a effeito a
construccio,

Desejoso de evitar demoras na realisagao
de tio grande melhoramento, procurei esclarecer
0 assumpto com o douto parecer da Procurado-
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ria Geral da Corda, consultando-a sobre se po-
dia, em vista da letra do contracto approvado
por lei, tomar para base da garantia extensio
differente da que se construisse, quer essa fosse
augmentada, quer diminuida, em relagio 4 do
projecto primitivo, pelas variantes que o Go-
verno julgasse em condicdes de serem approva-
das; e se quaesquer negociagbes com a com-
panhia para regular a garantia por extensio da
linha, differente da effectiva, implicavam ou nio
alteragio do contracto approvado por lei,

Foi aquella superior instancia de parecer que
a garantia s6 podia incidir sobre a extensdo effe-
ctiva e que reputava perigosa a iniciativa, para
alteracio de um contracto, por parte do Gover-
no, que, a0 approvar uma variante, sabe a gue s¢
obriga, cumprindo-lhe pesar os pros e contras
d'essa approvacio.

Conformei-me com esse lucido parecer, ¢ por
portaria de 2 de dezembro de 1903 approvei
a variante sem restricgOes, assegurando assim a
construccio da linha e affirmando os principios
de justica e respeito dos contractos por que se
deve pautar sempre a acgao governativa.

Por despacho de 22 do mesmo mez fixei
definitivamente o local da estagio de Macedo
de Cavalleiros, conforme pediam as convenien-
cias da povoagdo, desattendendo ds solicitagoes
dos meus correligionarios politicos que, no pro-
posito de a beneficiarem, pretendiam uma va-
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riante onerosa para toda a regiao além de Ma-

cedo, pelo alongamento a que dava logar.

Por porl:u-ia de 26 de margo de 1904 :11ppni):
vei a variante no extremo da linha, prevista ja
no contracto, para melhorar a situagio da esta-
cdo de Braganga. _

Por portaria de 22 de julho approvel outra,
abrangendo o 2.9 lango da 1.% secgao.

Pu::‘r despacho de 20 de setembro mandei
estudar uma variante do tragado da 2.% seccao,
de modo que servisse melhor a regido, em har-
monia com a representacdo dos povoes, € que
facilitasse o accesso da linha ferrea aos produ-
ctos agricolas e aos minerios de Parada.

Aplanei assim as difficuldades que aIIIEﬂ:l;a-
vam fazer mallograr a concessdo € protrahir a
construccdo da linha, fazendo modificar o tra-
cado consoante as conveniencias da economia
da regido, e acceitando lealmente as consequen-
cias que, segundo a letra do contracto, resul-
tassem d'essas modificagdes, no que me parece
ter procedido em harmonia com 0S interesses
do Estado.
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IV

A linha do Valle do Vouga nfio ¢ tributaria
nem complementar das do Minho e Douro, e
por isso mal teria cabimento n'este capitulo a
narrativa do pouco que em relagio a ella pude
fazer na minha gerencia, se nio fosse a sua classi-
ficagao no plano da rede complementar ao norte
do Mondego, por decreto de 15 de fevereiro
de 1000, em vista da sua situagdo geographica.

Tinha sido concedida por alvarda de 11 de
julho de 1889, sem subsidio do Estado, uma li-
nha, de via de 1 metro, das proximidades da es-
tagdo de Torre da Eita, no caminho de ferro
de Santa.Comba-Dio a Vizeu por Vouzella,
Oliveira de Frades, Sever do Vouga, Oliveira
de Azemeis e 5. Jodo da Madeira e Feira até a
estacio de Lspinho, com um ramal derivado
nas alturas de Sever do Vouga para Aveiro.

O alvard nio devia, porém, ser publicado,
nem entreguc ao concessionario, sem prévia
realisagio do deposito de 50:0008000 réis.

Era mais que duvidosa a legalidade da con-
cessio. . :

Havia muito que no Ministerio das Obras
Publicas se entendia que qualquer pedido de
concessio de linha, sem auxilio do Estado, po-
deria ser deferido, como se fez em relagao 4 li-

15
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nha de Coimbra a Arganil, de Faroa ?ﬁ'll:rl Real
de Santo Antonio, de Vendas Novas a Sant'Anna
) m'];’;‘:;‘wia o artigo 2.° do decrclo de 31 de de-
sembro de 1864 € bem explicito, quando p:?e-
ceitua que nenhum caminho de fz.errcu pé_de Ser
construido nem explorado, sem lei especial ?{ue
o auctorise, exceptuando apenas 0s ramaes .as-
linhas contractadas, concedidos sem encargo

para o Thesouro, € as linhas de extensio nao

serior a 20 kilometros. .
5“1"::“1 alguns casos illudiu-se 0 preceito legral
chamando ramaes a extensas lmh.us ;que nt
era applicavel tal denominagao, prfvatwa de pma
quenas ramificagoes destinadas a ligar com U
linha localidades que ficam dentro da sua zona

: gxploragao. -3
- Cﬂiac:cotdﬁm de 7 de agosto de 1880 do Tri-
bunal Arbitral, que julgou a reclamagio d:asm:;;
panhia Real, relativa 4 concessao f!a l“'.l dmal
Pampilhosa 4 Liigueira da Foz, define o rd
nos termos scguintes:

« I considerado ramal
ferrea inserindo-se em oulra, qie

wne trogo de linha
lhe serve de

. fei ondicoes
tronco ¢ da qual depende, feita ent ¢ ¢

technicas ecuaes ou differentes das d‘a imaz
f’o"fﬂm}"f;! ¢ destinada a alonentar @ '?H'E; ai-_:l;-.
d'esta, licando com ella wma dessriiild 2
gido, centro de producgdo on de consu, ﬂ; o
L{,_Tm{;g!;:ﬂfﬂ-'lm to industrial. (Consulta da F¥

www.ocomboio.net
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Consultiva de Obras Publicas ¢ Minas, de 2r
de agosto de 1879; decreto de 31 de dezem-
bro de 180y, artige 2.° § 1.° n.° 1.°; contracto
de 14 de setembro de 1859, artigo 33.°).

« O conjuncto d'estas condigies € que caracte-
risa o ramal, ndo bastando, pois, a cireumstan-
cia de uma linha ferrea se juntar a outra para
que uma d'ellas deva por este wunico facto ser
considerada ramal da owtra; porgue, se assiie
Josse, como Judiciosamente se pondera na citada
consulla, a finka do Dowure devia ser comside-
rada como ramal da [oha do Minko, a linha
do Norte como ramal da de Leste ¢ a propria {i-
wha da Beira Alta como ramal da do Norte. »

O simples bom senso mostra bem quao li-
mitada deve ser a extensio de uma linha para
poder ser considerada ramal, e concedida por-
tanto sem lci especial que a auctorise. O desejo,
porém, de desenvolver a viagao accelerada, fez
muitas vezes sacrificar a legalidade a uma inter-
pretacio inadmissivel dos preceitos que regem
o assumpto.

Foram feitos os estudos e apresentado o
projecto, modificando-se a directriz como convi-
nha, de modo que a linha sahisse directamente
de Vizeu. A extensdo total era de perto de
170 kilometros. L

Tinham-se mallogrado as diligencias feitas

para angariar o capital necessario para a cons-
trucgdo.
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A publicagio da lei de 14 de julho de
1899 levou o concessionario a solicitar as
vantagens asseguradas pelas bases 5.% ¢ 6."
d‘aquélla lei, pedido que foi indeferido por cﬂies-
pacho de 10 de outubro do mesmo anno, visto
nio estar ainda classificada a rede comple-
mentar.

Depois da publicagio do decreto de 15 de fe-
vereiro de 1900, que a classificou, foi renovado
o pedido e sobre elle ouvido o Conselho de
Administracio dos caminhos de ferro do Es-
tado e a Procuradoria Geral da Coroa, sendo, em
vista dos seus pareceres, concedidas por despa-

janel ' re-
cho de g de janeiro de 19Ol as 'vcmlagen.sh :
queridas, salvo a partilha de receitas nas linhas

do Estado, de que a do Vouga ndo era directa-
tributaria.
“‘e“;fmes d'isso a portaria de II de maio de
1000 puzera por condicdo a licenga para O age:—l
damento da linha de \r’end:t-s Nofas a? 'e
pela Companhia Real a dtsmmncm-l)mr[;-M]tz
d'esta de qualquer reclamagao }'L‘]Htl"-"d a linh
do Vouga e seu ramal pard Aveiro. .
As principaes vantagens que .E':-_'Sl: tal;'a it
despacho de 1901 foram a rf.:.ducgao cod e[sD o
a 8:0005000 réis, a ccr_‘lTncm do-i:zr;: i
i o~ de transito e sello nos primei
e di;e:::;‘]io do imposto sobrc 0s juros das
os das acgdes durant-f: 0
tagdo livre de direitos

annos, a ‘
obrigagdes € dividend

mesmo periodo, € @ 1mpor
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do material fixo e circulante neccessario para a
construcgdo e exploragio.

Effectuou-se o deposito e foi publicado o
novo alvara de 23 de maio de 1901, que substi-
tuiu o de 1889 ¢ fixava os prasos para a cons-
truccao, a contar da data da approvagdo do
projecto.

Era manifesta a importancia da linha, que
offerecia ds relagdes de Vizeu e das Beiras com
o Porto caminho mais curto e servia uma regiio
populosa e rica.

As vantagens concedidas e os elementos de
trafego com que se podia contar, eram suffi-
cientes para assegurar remuneragio ao ca-
pital.

O projecto fora proficientemente elaborado
pelo eminente engenheiro, ha pouco fallecido,
Xavier Cordeiro, com curvas de 80 metros de
raio, primeiro exemplo dos excellentes resulta-
dos que da flexibilidade das linhas se podem
tirar.

Nao conseguia, todavia, o concessionario re-
unir os capitaes necessarios.

A demonstracio do rendimento provavel da
linha oppunha se, invariavelmente, a declaragio
de que sem garantia de juro nio viria o capital
estrangeiro subministrar os meios de a cons-
truir.

Por occasiio de ser apresentada a minha
proposta de lei de 1903, relativa a construcgio
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das linhas da rede complementar, fui vivamente
instado para propOr tambem a concessdo de
oarantia de juro a linha do Vouga, pelos recur-
sos do fundo especial dos caminhos de ferro do
Estado. |

Recusel peremptoriamente, embora cstivesse
convencido de que o encargo seria nullo ou
quasi, por entender que nao deviz_a 1::1:eju-
dicar o plano em que se bascava a mmh:a
proposta, nem alterar a economia fio regi-
men instituido pela lei de 14 de julho de
1890.

As linhas complementares dos caminhos de
ferro do Estado era destinado o producto por
ella instituido; ndo devia, pois, ser desviado da
sua applicagao. ‘

Bem bastava que a forga das circumstancias
me obrigasse, como a seu tempo I!‘L":fE.I'II‘El* a
abrir uma excepg¢do para a garantia de juro da
linha de Arganil. :

[nstavam outros pela annullagio d-a COII-
cessdo, afim de deixar o campo livre a l:u:a;:a.n
do Estado, quer para a construcgao directa,

concessio que assegurassc a

uer ara novid :
y : a linha do

construccio, havia tanto esperada, d
Vouga.
O concessionario demonstrou
seu intento effectuando o deposito, ¢ i
i 1i roject ili-
4 custa de grande dispendio o projecto €
| nas principaes pragas

1 seriedade do
laborando

genciando angariar capita
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financeiras do estrangeiro, visto ndo o obter no
Paiz.

Era preciso fixar data para a contagem dos
prasos do alvara.

Approvei, pois, por portaria de 30 de ou-
tubro de 1903, o projecto que estava pendente
de resolugdo do Governo, e com parecer favo-
ravel do Conselho Superior de Obras Publicas,
desde julho de 1896.

A declaragao que fiz no parlamento de
gque ndo concederia mais prorogactes de praso
incitou o concessionario, de cuja seriedade
nunca duvidei, a novas diligencias, das quaes
resultou a certeza da constitui¢io de empreza
com capital sufficiente, logo que fosse dada a
garantia de juro.

Péde o meu successor sr. conselheiro
Eduardo José Coelho, que fizera a concessdao
primitiva, celebrar agora um contracto provi-
sorio, a que serviu de modelo o que fiz para
a concessio das linhas do Alto Minho, substi-
tuindo a cedencia do producto dos impostos,
durante trinta annos, pela garantia de juro em
condicGes semelhantes ds do contracto Black-
wood. '

Nio posso negar o meu applauso a essa
providencia, que vae accrescentar 4 nossa rede
ferro-viaria mais uma linha de enorme impor-
tancia.

Cumpre-me agora, que historiei as conces-
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soes das linhas ultimamente feitas na zona do
norte, referir rapidamente em outros capitulos
os esforgos que empenhei para dotar com os
beneficios da viagdo accelerada as outras regices
do Paiz.

I

CAPITULO II

Linhas complementares do Sul e Sueste

Concessoes na zona do sul.—A linha de Vendas No-
vas a0 Setil. — A liga¢io de Vendas Novas a Ponte de
Sor.— Plana de Tavares Trigueiros. — Exiguidade do
trafego cntre o norte ¢ o sul. — A concessin de um
framwway de Vendas Novas a Santarem. — Q alvard de
1888 para via larga. —Mudanca do entroncamento para
SantAnna.— A Companhia dos Meridionaes. — Tenta-
tiva de trespasse da concessdo. — Proposta de arrenda-
mento pelo Estado. — Contracto de 1899 com a Com-
panhia Real. — A auctorisagao do Governo. — Contra-
cto de servico commum ¢ de troca de material com as
linhas do Sul e Sueste. — A estagio de Setil. — Re-
forma de tarifas e de horarios. — Saldo restaurante. —
Convenio com a Companhia sobre servico combinado.
— Carruagens directas. — Os resultados do primeiro
anno de exploragio.

A viagio accelerada na regido do Sorraia. — Pedidos de
concessio, — O pare:er do Conselho de Administragio.
— Concurso nos termos da lei de 14 de julho de 1899.
— A approvagao das propostas. — Subsidios das Cama-
ras. — O rtrogo de Mora 4 Quinta Grande. — O entron-
camento do ramal de Avize. — A construcgio com via
larga.



234

O exame attento do plano da rede ferro-
viaria ao sul do Tejo leva a conclusio de que
nio convem multiplicar ali as entidades que a
exploram, sendo raras as linhas cmupk:mentm;::s
que podem ser objecto de concessao. Ao Es-
tado pertencem as linhas principaes. A elle in-
cumbe prolongalas e dotalas com as suas ra-
mificagoes.

Em condicoes de poderem ser concedidas
sem inconveniente, apenas me pareceu estarem
as do Valle do Sorraia, classificadas por de-
creto de 7 de maio de 1890, e ainda assim com
a restriccio de se reservar para o Estado o
troco de Mora 4 Quinta Grande, regulador da
distribuigio do trafego.

Nem sempre se pensou, porém, d'este modo,
o que dea logar @ concessdo da linha de Ven-
das Novas ao Setil, aberta a4 cxploragio du-
rante a minha estada no Governo.

De todas as outras estd auctorisada, pela lei
de 1 de julho de 1903, a construcgao ja em va-
rias iniciada até por conta do Estado.

Referirei, pois, n'este capitulo os actos da
minha administracio, relativos a essas linhas,
confiadas a emprezas concessionarias, consa-
grando um paragrapho distincto a cada uma
d'cllas.
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Como ja disse n'outro capitulo, desde muito
que se procurava estabelecer a melhor ligagio
das linhas do Sul e Sueste e da de Leste. Na
discussio de 1877 na Associagio dos Engenhei-
ros Civis, foi essa lizagdo minuciosamente es-
tudada. Além do prolongamento de Estremoz
a Klvas, reclamado, e cuja primeira parte de
Estremoz a Villa Vigosa mandei construir, foi
lembrada, como de subido valor estrategico e
innegavel importancia economica, uma linha de
Vendas Novas a Santarem, que bifurcasse nas
alturas de Coruche, indo esse ramal pelo Valle
do Sor, ligar-se em l'onte de Sor com a linha
de Leste, que n'esse ponto apresenta uma in-
flexdo para o sul.

No seu relatorio de 1880, o illustre enge-
nheiro, ji fallecido, Tavares Trigueiros, cujo
nome respeitavel ficou vinculado 4 historia das
linhas do Sul e Sueste, pela sua zelosa e honrada
administracio durante vinte e dois annos, preco-
nisou a construcgio da linha de Vendas Novas
a Ponte de Sor, julgando-a a melhor de todas
as ligagbes ¢ avaliando em 16:000$000 réis o
seu custo por kilometro, com material circulante.
P'ara uma segunda etape aconselhava as linhas de
Estremoz a Elvas ¢ Vendas Novas a Santarem.
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Pena foi que tdo judicioso alvitre ndo fosse

posto desde logo em pratica.

[a muito que estaria construid
do sul com o centro € ©
Estado

G 0BT SRe

ploragio a ligagdo
norte do Paiz, mantida na possc do
para evitar veleidades de concorrencia. .

Emquanto este nao podesse construir as li-
nhas reconhecidas como as mais convenientes,
nio se devia ceder a injustificadas impaciencias,
nem deferir pedidos de concessdo que prejudi-
cassem o plano formulado.

Era indispensavel, mas nao urgente, ligar por
caminhos de ferro a regido do sul com o norte
do Paiz, sem o circuito por Lisboa ¢ a baldea-
gido no Tejo.

Sao pequenas as relagdes commerciaes que
essa ligagdo serviria.

O Alto Alemtejo, o Ribatcjo e parte da
Beira Baixa, teem com o Alemtejo tal affini-
dade de producgdes que obteem a preferencia,
pela menor distancia a que se encontram, na

venda de productos agricolas para o norte. Lis-
boa é o grande mercado, quer de consumo ou
exportagio dos productos agricolas e minerios
do Alemtcjo, quer de abastecimento das provin-
cias do sul, pelo que respeita a generos colo-
niacs, materias primas ¢ artefactos.

As correntes de trafego entre o sul e o norte
nunca serdo tdo intensas, que assegurem larga
remuneragio ao caminho de ferro que as sirva
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e nio deve este ser subordinado no seu delinea-
mento a intuitos perturbadores da economia da
exploragio das linhas do sul, pelo desvio do
trafego de Lisboa.

_N-:m prevaleceram estas consideragses, que
deviam assegurar a integridade de accio do Es-
tado na exploragio dos caminhos de ferro ao
sul do Tejo.

Por alvari de 22 de sctembro de 1887, foi
t?nncedida a Eduardo da Costa Corréa Leite
11::::m§3. para estabelecer um caminho de ferro
americano, com Iocomntivas, entre as esta-
¢Oes de Santarem e Vendas Novas, por Coru-
che e Canha, aproveitando o leito das estra-
das, Fom obrigacio de o transformar em linha
de leito proprio e via larga, quando o rendi-
mento bruto attingisse 2:500$000 réis.

Pouco depois, em 13 de dezembro de 1888,
a concessio foi transformada por nove alvard
na de uma linha de via larga, com a mesma
dircctriz, construida desde logo em “leito pro-
prio de Vendas Novas a Almeirim.

Na parte entre Almeirim e Santarem pode-
ria ser aproveitado o leito da estrada e, portanto,
a4 ponte sobre o Tejo, emquanto o rendimento
niao attingisse o limite acima indicado.

Esta concessio excedia as faculdades do
p_c:der executivo ¢ infringia as expressas dispo-
su;‘Gt:s do decreto de 31 de dezembro de 1804,
Cujo artigo 2.° prescreve que nenhum caminho
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de ser construido nem e:-:plorad.c),
stado quer por uma ComPfL1111|a,
salvo as excepgdes no
maes das l-

de ferro po
quer pelo E
sem lel que
mesmo previstas,
nhas contractadas ¢

o auctorise,
consistindo nos ra
nos trogos de menos de

»0 lalometros. ' .
| f s nao
A linha de Qantarem a Vendas Nova

al. ¢ o facto de ser conce-

- um simples ram k 2
iy l 2 o listado nao

dida sem encargo apparente pal

legalisava a COHCGH':-':'EU:J. - e
Coincidiu a publicagao d aquelles p
iodo de expansao da Companhia R‘eal,
empenhad sua rede e d;sqo::.
de incorporar n'ella as linhas do _Sul L uesf ;
A concessao feita a Corréa Leite foi tl'RIlS.E-
rida para a Companhia dos Cam'n}hns de }'mrri
Meridionaes, constituida em 1888 com O*C'a[zl
tal nominal de 1:600 contos em acgoes, auxiliada
panhia Real.

com 0 per
a em augmentar a

e amparada pela Com

A opposig :
tamento da ponte sobre © Tejo;
reforgada, favoreceu o proposito d
vios do trafego das relagoes de L
provincias do sul, apesar _
triccoes successivamente presch
verno.

A portaria de 14 de de
approvou o projecto da linh
companhia concessionaria, at
do Tejo.
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=0 feita em Santarem ao aprovelw,
devidamente

e facilitar des-
isboa com as
das cautelas € res
ptas pelo Go-

zembro de 1389
a, nprusentado pela
& 4 margem direitd
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Attendendo, porém, 4 sua funcgiio de liga-
¢io para o norte, 4 necessidade de favorecer as
communicagdes e a sua importancia estrategica,
foram na mesma portaria prescriptas diversas
providencias que ficaram, infelizmente, quasi
todas letra morta.

Assim, mandou-se que fosse ¢laborado novo
projecto do ultimo lango «de modo que a linka
depois da passagem do Tefo invertesse para o
norte, approximando o ponlo de entroncamento na
linha de Leste quanto possivel de Sawntarem ¢ por
forma que as condigies militares da defeza da
estagdo commum fossem as wmelhores possivels;
que a ponte sobre o Tejo fosse disposta de
modo que servisse nio s6 para a passagem
dos comboios, mas tambem para a de pedes e
gados, sem prejuizo nem inconvenientes para a
exploragiio da linha; que a ponte e mais obras
para a passagem do Sorraia, fossem projecta-
das de modo que podessem tambem servir para
a estrada de Santarem a Evora; que nas pontes
dos valles de Azambuja e Muge, houvesse pas-
sagem exterior para pedes e que os seus pavi-
mentos permittissem a passagem de gados em
occasiio de cheias; que as principaes obras de
arte fossem munidas de camaras de fornilhos.

Pedia, com effeito, o interesse publico, que
se mantivesse a linha com a feigio de ligacao
para o norte, que lhe fora dada; que Santarem
fossc o seu ponto de convergencia, d'onde mais
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tarde seguiria por Rio Maior para a‘.i Caldas e
Peniche, conforime aconselhavam razoes f*le or-
dem administrativa e militar ¢ as COI"I\-’EEHIC‘HEI;.S
da parte do districto atravcssadat assim ligada
mais directamente com a sua capital.

Além d'isso, n'uma regido em quc as agugs
oppdem obstaculo a0 tmnmtof e as n:-bmsb &
arte sio importantes e dispendiosas, €ra de ga
administracdo dispor as da linha &:rreT:L de modo
que aproveitassem tambem ao transito por Cs-
trada, sem estorvo da exploragao. 1

Infelizmente, ficaram por cumprir €ssas cons

A8,
d!{;m:;m margo de 1890 era apresentado o pro-
jecto de uma variante, que mudava dz Slzllr:li:‘-
rem para Sant’Anna o entroncamento da i ‘a;

A modificagio foi approvada por portana
de 7 de maio e 30 de junho r]e_ 1890, gue mal;:
tinham em vigor as preseripgoes da .de 14 ;
dezembro de 1880, relativas ao delineamento
das obras dc¢ arte. ‘ s

Assim se approximava mais de LIS

roncamento.
cntF.m 23 de junho de 1890 cnme:;aml:;:wz:
trabalhos de construcgio entre Vendas

Sorraia. ’
4 OI*im sessao da assembleia geral da (?Dlﬂdfzz-s
nhia Real de 6 dc junho de 1890, tl'ﬂ'f-ﬂuumu
depois de comegada a construcgao, PB;g i
o sr. consclheiro Mendonga Cortez s
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algumas negociagdes com a Companhia dos Me-
ridionaes para o trespasse da linha.

Em vista da declaragio de que «nada havia
officralmente» propdz que se auctorisasse o Con-
selho de Administragio a adquirir as linhas, nos
termos mais convenientes.

A commissdo nomeada pela assembleia ge-
ral, depois de laboriosas negociagées, preparou
um  contracto, cujas bases, approvadas pela
assembleia geral de 20 de dezembro de 1390,
eram as seguintes

A Companhia dos Meridionaes trespassava
a4 Companhia Real a concessio por 200 contos,
ficando esta com o deposito de garantia, e to-
mava a empreitada de construcgdo por 2:300
contos, ndo entrando no contracto o forneci-
mento do material circulante,

issas quantias seriam pagas em obrigagdes,

entregues em proporgio do adeantamento dos
trabalhos, a saber:

10:000 obrigacdes de 4 9, ao AL 900:0005000
16:200 obrigacdes de 4 1/, 0/, ao par . 1.458:0008000
5:000 obrigacdes de 3 9/,, a 68300 342:0008000

2.700:0008000

Por despacho de 16 de setembro de 1890
tinha sido approvado, em principio, pelo Governo
O trespasse mediante certas condigoes, devendo
ser submicttido o accordo d sua approvacio.

16
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I

- . 1201 foi lavrado um
Em 23 de outubro de 189 i

£ = d ab . Ia'

mento nas auctorisagoces das asm:mblums g;;ra;z
da Companhia Real de 206 de junho lc_:g -
dezembro de 1890, pelo qual a m.,mfm(mtri_
comprada por 200 contos, cupt_woia raaa{;do ;
buicio de registo € sello devidos, hc S
cargo d'aquella todos 0s cn.cargos; .da‘demp 5
I‘.Etd; ¢ devendo a dos Meridionaes liquidar co
os empreiteiros 0 custo dos trabalhos. : 3
Por contracto da mesma data n-l:mlgou-s‘ﬁ ]
Companhia Real a pagar ao El'ﬂpl'tltt-'.'l.EOJ Efg:‘zl,
por trabalhos feitos € nao pagos, 743,7?9-1_65
réis, pela conclusdo da lilj.l].:} e il‘déll\lfsaw}r
6g7:130$000 réis € a casa ].Llflr:l 1.5}08.9‘1 Jai,.fio m;,
que ao cambio de 6go rcéis eram a::alfgt. 0%103
430:05 15002 réis, sommando tudo i.&-Sl. 40 &
réis, que junto aos 200 contos do trespasse e}_
vavam o custo da linha a 2.081:8405000 1C1S.
la antes adeantara a Cmnpanhriu. Real 800
{Jbr{gat;r.':{:s de 4 1/, 9/, 4 dos I\’Iendmfmcs, 1.3131'
intermedio da Sociedade A gricola ¢ F{mmsﬁz? @,
para pagamento da contribuigio de registo, além
de outro adeantamento de 4 conlos. '

Aquelles contractos nao foram sujeitos @&

‘ - hia
approvagio da assembleia geral da Companl

e dmi-
Em 16 de novembro requereram 0s 2

i g ao
nistradores das duas companhias a approvage
do Governo para o contracto de trespasse.
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Em 23 de fevereiro de 1892 os administra-
dores da Companhia Real requereram ao Go-
verno que ndo approvasse o contracto de 23
de outubro de 1891, com o fundamento de que
nao fora approvado pela assembleia geral e de
que os encargos por elle originados nfio eram
compativeis com as circumstancias da Compa-
nhia.

A esse requerimento, determinado pela mu-
danca de pessoal e de orientagio na adminis-
tragdo, opp6z a dos Meridionaes um protesto,
julgando valido o contracto, por terem sido
nclle observadas as prescripcdes do despacho
ministerial de 16 de setembro de 189o0.

Ouvida a Procuradoria Geral da Corda, foi
de parecer, em 5 de outubro de 1893, que
o contracto ndo podia ser approvado por nido
ter sido celebrado em harmonia com a legisla-
gao vigente, visto differirem as suas clausulas
das approvadas pela assembleia geral, sem que
esta ulteriormente ratificasse as modificacées, o
que constituia infraccao dos estatutos.

Por despacho de 18 de dezembro confor-
mou-se o Ministro com esse parecer, ficando,
ipso facto, rejeitado o contracto. Entretanto con-
tinuavam paralisados os trabalhos. Jd em 21 de

junho de 1892 participara a Direcgao fiscal ao
(Governo, que a concessdo tinha todo o caracter
de uma concessio abandonada.

Em 23 de janeiro de 1894 a Companhia dos
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Meridionaes allegava ignorancia d'esse despa-
cho, apesar de lhe ter sido officialmente com-
municado em 20 e 21 de dezembro anterior, o
que levou a Direcgao fiscal, que era entao a
do Sul e Sueste, a considerar, em officio de
29 de janeiro, «pouco escrupulosas aquella alle-
TaACHO.
< le—lmwe recurso para 0 Supremo Tribunal
Administrativo, que lhe ndo deu pmvimfmt{:-.
Em 16 de junho de 189t tinha requerido a
Companhia dos Meridionaes oﬁicvant%mm:o iﬂ
deposito de garantia de 50:0005000 r€lS, 2 r;;l e
poder continuar desafogadamente 08 lr:.tb:l 025.
O pedido foi indeferido por despacho de 27
de julho do mesmo anno. | Wy
Em 26 de agosto era calculado o V&
36:ooo$ooo réis, ¢ por essd
mava que os tras
£ 5:0005000
0$000

d’esse deposito em :

occasido o Director fiscal infor

balhos executados representav'am .

réis e os materiaes em deposito 14700

réis, total 202:0005000 rcis. . i
Em 11 de feverciro de 18g2 fora

i : ar os trabalhos.
intimada a Companhia a recomecar os L«

s mate-
Em 10 de margo foram arrestados ©

riaes em deposito. :

O mallogro das diligencias
passe d Companhia Real, }erm"a. o
a Companhia concessionaria dos ::zndu
d'aquella esperava obter para @

linha.

ias feitas para © tres-

com effeito,

os que
sio da
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A historia das respectivas negociagdes, que
deixo esbocada, ¢ sobremodo interessante e elu-
cidativa.

Succederam-se durante annos as proroga-
GOes semestraes do praso para a conclusio, sob
a clausula invariavel, que ficou por cumprir, de
constituir a fiscalisagdo encargo da Companhia,
nos termos do alvard da concessio.

Em 5 de fevereiro de 1896 a Companhia
fez ao Governo uma proposta de arrendamento
da linha por noventa e nove annos, por
1:300%000 réis annuaes por kilometro, cres-
cendo a renda 10 ?/; de cinco em cinco annos,
até attingir 2:5008000 réis, Declarava haver
gasto em trabalhos e material 535:0c0%000 réis,
e calculava serem necessarios 1.300:0008000
réis para concluir a construccio, incluindo
0 respectivo material circulante, avaliade em
177:0005000 réis.

Se este contracto, proposto por uma em-
preza sem recursos, € cuja Concessao sc manti-
nha por benevolencia do Governo, fosse levado
a effeito, a renda representaria, além do juro €
amortisagio de todo o capital, um beneficio,
para a Companhia, de alguns milhares de
contos,

Nenhuma resolucio foi tomada dcerca d'esta
proposta, e pena foi porque podia ter-se apro-
veitado o ensejo para uma solugdo equitativa e
conveniente aos interesses do Hstado.
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A linha, apesar da alteragdo feita no seu
tracado, com o proposito de approximar de
Lisboa o entroncamento na de Leste, era util
¢ representava um complemento valioso da
nossa rede, pondo termo ao isolamento das li-
nhas do Sul e Sueste.

Estava, porém, na zona tributaria d'estas.

Alienada pelo Estado ¢ explorada pela Com-
panhia Real, prestava-se a desvios do trafego,
exercendo uma funcgio parasitaria e pertur-
bando a normalidade do regimen de tarifas €
servicos das linhas do Estado.

Proceder segundo o stricto direito do Go-
verno, declarando caduca a concessio ¢ pon-
do-a em praga, nos termos do alvard, era faci-
litar a transmissio da linha para maos que
d'ella fizessem instrumento de depressao ‘das
receitas nas linhas do Estado, ou prf':judiﬁjil’
gravemente a Companhia conccssionarm‘_ ven-
dendo por prego irrisorio 0s trabalhos fcitos €

materiaes depositados. ;

Dois alvitres podiam ainda ser adf}[’.‘iﬂdﬂs*
entrar em negociagdes com a Companh‘m dos

Meridionaes 5<-::hre a base da proposta feita por

: s joencias
ella, devidamente reduzida nas suas exige

i - tra-
a proporgdes razoaveis, ou tomat conta dos

balhos em condigdes equitativas. o
Feito unt contracto de arrendamento,

o estipulado € cresr.:cntf.:.
sti-

a

renda, com um minim e
segundo a razdo que se convencionasse,
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tuiria garantia do capital que a Companhia
tinha de levantar para concluir a linha.

A exploragio seria feita livremente pelo Es-
tado, que assim ficaria ao abrigo de quaesquer
veleidades de desvio do trafego.

Nio se querendo effectuar um contracto
d’essa indole, teria entdo razio de ser um accordo
equitativo, pelo qual se tomasse posse dos tra-
balhos feitos e materiaes depositados, dando-se
em troca obrigagdes de juro differido para
quando a linha entrasse em exploracio.

Com pequeno dispendio podia-se concluir a
linha até Coruche, chamando assim o trafego
do Valle do Sorraia a linha do Sul e n'uma se-
gunda etape construir a secgdo de Coruche a
Santarem.

Nenhuma resolugdo se tomou.

Continuaram as prorogacdes successivas, até
que em 1890 surtiram effeito, como se vae ver,
as negociagdes para o trespasse da linha a Com-
panhia Real.

Por esse¢ tempo a Commissio technica, en-
carregagda por decreto de 6 de outubro de 1308
de propér o plano das linhas complementares,
dava preferencia, no scu relatorio de 15 de maio
de 1800, 4 linha de Evora a Ponte de Sor, como
ligagio principal das linhas de Leste ¢ do Sul e
Sueste, entendendo por isso que para a linha de
Vendas Novas a Sant'Anna, como para as ou-
tras da regiio do Sorraia, convinha mais a via
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reduzida. Declarava, porém, que em vista das
ponderagoces da Associagao dos Engenheiros Ci-
vis, modificava o plano primitivo, e propunha
finalmente que a linha fosse classificada de via
larga, formulando o voto de que o Estado pro-
curasse salvaguardar os seus interesses incorpo-
rando-as na rede do sul, logo que para isso
houvesse ensejo.

Em 25 de novembro de 1899 foi lavrado
um contracto, entre a Companhia Real e a dos
Meridionaes, pelo qual a primeira tomava a seu
cargo a conclusio da linha por seis milhces de
francos, obrigando-se a fazel-a em dois annos ¢
meio e 4 sua exploragio, sem que €Sse€ accordo
significasse transferencia de propriedade ou de
goso de concessao € S€us direitos, mediante
uma entrega minima de 455:000 francos annuaes
4 Companhia dos Meridionaes, ou de uma parte
da receita bruta superior dquella quantia, € vas
riando com esta pela férma prescripta no con-
tracto, !

A Companhia concessionaria obrigava-se
a nio transferic a propriedade por nenhum
titulo, nem as concessdes respectivas, nem
a exploragio durante a vigencia do ‘ccmtra-
cto. Declarava-se mais que a Companhlza Real
exploraria a linha como julgasse mals con-

: & = 11d
veniente aos seus interesses € Sem nenhut

i 1 idi e senta-
ingerencia da dos Meridionaes; que repre

- (zo-
ria esta em todas as suas relagbes com ©
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verno, ndo SO quanto 4 construcciio como 4
exploragdo, Prescrevia-se ainda que o contracto
nao seria definitivo sendo depois do Governo
ter concedido as necessarias prorogagoes de
praso para a conclusio da linha, a reduecio a
0™,012 dos limites das rampas € a sua insergdo
na de Leste com o eutroncamento voltado para
Lishoa e que ficava dependente da approvagio
das assembleias geraes das Companhias. Fe-
chava com a clausula de que, para esclareci-
mento de duvidas e desaccordos que podessem
surgir, serviria de base o texto francez, exarado
a par do portuguez na escriptura lavrada nas
notas de um tabelliio de Lisboa.

Em nenhum dos artigos se fixava a duragio
do contracto.

Pela Companhia dos Meridionaes foi em se-
guida requerida auctorisagcio para emittir as
obrigagocs necessarias, apresentando, a titulo de
esclarecimento, copia do contracto, cuja appro-
vacdo nao [ora solicitada do Governao.

Todavia, o § 3. do artgo 2.” do decreto
de 31 de dezembro de 1864, declara que «de-
pendem da approvagio prévia do Governo
quacsquer convengoes ou ajustes, em que diffe-
rentes emprezas constructoras ou exploradoras
estipulem a sua fusdo, tarifas communs ou ozx-
1ros objectos gue se refiram d .cm.zﬂﬁ.:c;.r.ia ¢ ea-
Ploragae dos caminhos de ferro. s

A linha de Vendas Novas nio podia, pois,
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ser objecto de qualquer contracto sem approva-
gio do Governo.

Segundo as clausulas n% 38, 45 e 438 do
alvara de 13 de dezembro de 1888, a empreza
concessionaria da linha ficara sujeita a8, leiare
regulamentos vigentes.

Logo, esse contracto de exploragao tinha
de ser approvado pelo Governo,

Os estatutos vigentes da Companhia Real
attribuem-lhe, entre outros fins, «a construcgao
e exploragdo, em Portugal, de todos os oulros
caminhos de ferro e vias de communicagdo, que
por lei ou alvara forem concedidos a Compa-
nhia, ou que, wmediante privia auctorisagdo do
Governo, ella obtenha por arrvendamento, compra
ow ontro qualquer modo.»

Se o contracto de exploragio equivalia,
como era cvidente, a um arrendamento, carc-
cia, em vista d'este preceito, de prévia appro-
vacio do Governo, exigida, alids, pelo decreto
ja citado. 2

Desde que nio havia transferencia de con-
cessio e sim dos direitos de exploragao, além
do ajuste de tmpruitada. o contracto represen-
tava uma locacio nes termos dos artigos 1595.°
e 1506.° do Codigo Civil, e como s¢ lhe fixava

duraciio, s6 findava com a concessio. Iira, pols,

um arrendamento por noventa e nove annos,
sujcito a contribuigao de registo.
Tambem ndo parece que um contracto d'esla
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natureza fosse compativel com as prescripgies
dos estatutos da Companhia Real.

O artigo 3." dos mesmos estatutos, appro-
vados por decreto de 30 de novembro de 1894,
depois de enumerar os diversos grupos lormados
pelo capital, ac¢des e obrigagdes da Companbhia,
estatue os privilegios creditorios das obrigagoes,
cujo servigo «tem direito de priovidade absoluto
¢ exclusive sobre todas as outras dividas -da
Companhia, scja qual for a sua origem ou li-
tido, mesmo quando essas dividas tenkam can-
gdo, penhor ow hypotheca, convencional, judicial
o legal, exceptuando comtudo o paganiento re-
cular dos encargos e fornecimento relativos a
exploragio das linkas actualmente concedidas
a Companhia. » .

Acatando a opinido do abalisado juris-
consulto Waldeck Rousseau, consultado sobre
este assumpto, mas discordando d’ella, julgo
que, em vista dos estatutos, nio podia a Com-
panhia Real assumir o encargo de pagar, por
adeantamento, uma quantia de 455:000 [ran-
cos annuaes 4 dos Meridionaes, sem resalvar o
privilegio creditorio das obrigagdes, o que a
inhibia de tomar tal compromisso, visto a no-
toria insufficiencia do rendimento da nova linha.

Seria preciso que esta tivesse rendimento
bruto inicial superior a 2:000$000 réis por kilo-
metro para ndo onerar a Companhia Real, obri-
gada ao pagamento das despezas de exploragdo
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e da annuidade minima de 455:000 francos ou

635:000 francos por kilometro. s
Poderia a linha ter em futuro proximo €sse€
imentors

remﬂ‘:l sua funcgio natural é conr‘luzir o trafego

da regido atravessada ds duas que liga e asse-

gurar as relacoes entré O norte € © 31-ul. '
Nio serd avultada parcella da receita a dt.:\.?ldﬂ.

20 trafego local, servido ja em parte pt:l‘ﬂ.S hn‘nz?s

de Leste ¢ do Sul e com a concorrencia da via

fluvial. Insignificante seri o movimento de pas-
sageiros de uma regido tao pouco povoada. ;
Ouanto ao trafego de transito, nem er:n pas

sag&?w.m nem em mercadorias pc’:dt? ser 111113?1‘-

tante, pelas razoes que CXpuz. A linha SEILI'S 2z
a uma necessidade publica, mas nio cc—nsu'tue
um emprehendimento em si mesmo lvfic.ratwn.
Os calculos mais largos nao permittiam fwa-
liar o rendimento inicial em mais de 1:1005000
a 1:200%000 réis por kilometro.

Deve se notar que parte das rclagdes entre
o sul ¢ o norte, constituidas por transportes de
las, trabalhadores e oulros, ja se fazia Por
Lisboa, de modo que pelo facto de aproveita-
rem a nova linha nio daria maior receita.

Nio podia, pois, ella esperar do trafego n'a.-
tural compensagio dos encargos que assumia.

Havia de obtela chamando o trafego consti-
tuido pelas relagoes das provincias do sul com
Lisboa e desviandoo das linhas do Estado.
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Para isso se diminuiam as rampas, afim de
se poderem attingir velocidades consideraveis e
rebocar pesadas cargas, e para se approximar
o mais possivel o entroncamento de Lisboa se
dava a preferencia a insergdo directa para
o sul.

Do trafego natural da linha nido podia advir
ds linhas do Sul e Sueste consideravel tributo,
pelas razdes economicas ja cxpostas, devendo,
para mais, esse trafego compensar, em relagdo
ao que vinha do norte ou para la se dirigia, a
perda do percurso entre Vendas Novas e Lisboa.

O que cllas tinham certa era uma concor-
rencia grande, tendente a derivar o trafego de
Lisboa.

Preciso era, pois, que por parte do Governo
houvesse a maxima energia na defeza do rendi-
mento das suas linhas, sem tolher, alids, a reali-
sacao de um melhoramento util.

Cumpria-lhe primeiro que tudo affirmar a sua
auctoridade. Isso fez, ouvindo a Procuradoria
Geral da Corda, e mandando declarar as Compa-
nhias, de accordo com o seu parecer, que con-
siderava nullo o contracto, visto ndo os poderem
celebrar ‘da natureza do que respeitava a linha
de Vendas Novas sem prévia auctorisagio sua,
ao que ellas responderam nio terem feito um
contracto definitivo, e sim um projecto que’ fi-
cava dependente da approvagio do Governo.

Estava ao tempo constituido ja o Conselho
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de Administragao dos Caminhos de Ferro, que
foi ouvido sobre 0 assumpto.

Depois de ponderar quanto mais conveniente
seria para 05 Interesses do Lstado que 4 linha
de Vendas Novas fosse por clle explorada, in-
dicou as precaugdes que no caso de ser aucto-
risado o arrendamento deviam, no seu entender,
sét tomadas, € que eram €Ml resumo as seguin:
tes:

Qubordinagao das combinagoces de servigo
entre as duas administragoes a commodidade de
relacoes entre o morte € © sul, sem prejuizo do
trafego privativo das linhas do sul, .nas suas re-
lagoes com Lisboa; precedefcia da ligagio em
Sant'Anna para o lado do norte; ligagao obri-
gatoria ¢ ‘mmediata de todos 0s servigos de
grande e pequena velocidade, das linhas do Sul

e Sueste e da Companhia Real, cstabelecendo-se
tarifas combinadas ou soldando-se as existentes,
por forma que a indispensavel fiscalisagdo adud-
neira, no transito em Lishoa, se exercesse sem
incommodo para o publico, e as relagbes entre
as regides externas do Paiz fossem desde logo
facilitadas quanto possivel; prohibigio de con-
tractos particulares, tanto na linha de Vendas
Novas como na de Leste, entre Sant Annad €
Lisboa, para o trafego procedente da nova li-
nha ou a ella destinado, quer expedido directa-
mente, quer reexpedido; affirmagao explicita,
no contracto, do direito de resgate da linha
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pelo Governo, nos termos da clausula 42.% do
alvard de 13 de dezembro de 1888.

Ponderava ainda o Conselho a necessidade,
em qualquer hypothese, de prolongar até Caci-
lhas a linha do Sul e de construir em Lisboa
uma boa estacio fluvial definitiva.

A portaria de 11 de maio de 1900 conce-
deu. emfim, a auctorisagdo para o contracto de
arrendamento, com as condigdes de ser a linha
durt;u.lz_a. com o indispensavel material circulante
privativo; de ficar a ligagio para 0 lado do
norjc-:r estabelecendo-se outra para © sul, sem
prejuizo da primeira; de serem as tarifas fixa-
dnaj por accordo entre o Governo e a Compa-
nhia e sujeitas a prévia approvacgdo d'este; de
serem egualmente sujeitos a prévia auctorisagio
08 (fontrmcl;os particulares, permittidos em con-
trario 4 regra invariavelmente seguida em to-
das as concessbes depois da da Beira Alta; de
s¢ m{mter integro o direito de resgate; de’ ser
fm;ﬂ immediatamente a ligagdo de servi;;,ns com
rc_:- Sul em Lishoa; de desistir a Companhia Real

de (iuat.:squcr reclamacgies concernentes a con-
cessdo da linha do Valle do Vouga e do respe-
ctivo ramal de Aveiro. 4
- Ilm curto praso foram apresentados os pro-
jectos de modificagio do tragado e das princi
paes obras de arte. i
Lag
mnhu;‘; ;1:;2 c:laCz::zzl:;:; fiﬂdministragao teve
¢io do arrendamento-
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com a permissio dos contractos particulares em
contrario a sua informagdo e a doutrina rigoro-
samente seguida até entdo, ponderou superior-
mente a necessidade de ser ouvido dcerca d'esses
contractos, antes de serem approvados.

Por despacho de 18 de abril de 1902, 0 meu
illustre antecessor sr. conselheiro Manoel Fran-
cisco de Vargas, approvou essa proposta.

Tinham por esse tempo comegado as nego-
ciacoes acerca do regimen da exploragao que
devia ser adoptado para a estagio de Vendas
Novas, e por cuja determina¢gio a Companhia
instava, bem como pelo compromisso da liga-
¢io das suas tarifas especiaes com as do Sul e
Sueste, ¢ pela elaboragio de um contracto de
troca de material.

Em officio de 22 de dezembro dec 1902, foi
declarado ao presidente do Conselho de Admi-
nistracio da Companhia Real, que desde logo
se lhe assegurava a ligacio ex-officio das tarifas,
que o Governo julgava nio facultativa, mas
obrigatoria para as administragoes nos puntolsr
communs, para assegurar a desejavel continul-
dade de servico em todos os caminhos de ferro
do Paiz.

Qs dois Consclthos de Administragio no-
mearam delegados para a preparagio dos con-
tractos de servigo commum e da troca de ma-
terial, que depois de laboriosas negociagoes,
pendentes quando entrei para o Ministerio, fo-
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ram celebrados e por mim approvados por
portaria de 7 de setembro de 1903.

Encontrei a linha em adeantada construccio,
nio devendo tardar a sua abertura 4 exploragio.

Iistava apenas pendente da approvagio o
projecto definitivo da estacio de entroncamento
no Setil, cuja construegdio, Aquem da bifurcacio
para o sul, estava muito adeantada.

Urgia liquidar esse assumpto.

Por portaria de 28 de agosto de 1903 deter-
minei que se acceitasse a estacio de Setil para
0 servigo commum, ficando a Companhia dis-
pensada de construir outra junto da ligagao
para o norte, como devia ter sido em ohedien-
Cia 4 clausula, assim infringida, da portaria de
I1I de maio de 1900, com a condi¢io, porém,
de que da sua posicio nio resultaria para o
trafego, de ou para o norte, accrescimo algum
de encargos em relacfio ao percurso correspon-
dente 4 ligacio directa para esse lado.

Em obediencia a este preceito é contado
um kilometro a mais para o lado de Lisboa e

Outro a menos para o do Entroncamento, em

relacdo ao percurso effectivo.

Em presenca de factos consumados pare-

CCu-me esta a unica solucdo razoavel,

que a ligacdo directa

a Importancia que se

haver trafego que

clos n'esse sentido.
17

tanto mais
para o norte nio tinha
lhe attribuia, visto nzo
désse logar a comboios dire.-
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A verdadeira e efficaz defeza do trafego das
linhas do Sul e Sueste consistia na reorganisa-
¢do dos scus horarios e tarifas.

Comecei por determinar, por portaria de 19
de setembro de 1903, que a Administragdo dos
Caminhos de Ferro do Estado fosse ouvida
dcerca das tarifas e contractos particulares da
nova linha, antes de serem presentes a0 €xame
do Conselho de tarifas ¢ & homologagdo minis-
terial, afiim de serem estudados cuidadosamente
sob o ponto de vista dos interesses das linhas do

istado.
h Estava imminente a abertura da linha de
Vendas Novas & exploragao.
O contracto do servigo commum asseg:umva,
como era de razio, a obrigacdo de se ligarem
¢xv-officio as tarifas mais favoraveis. . ‘
as do Sul e Sueste organisadas por
navam difficil a defeza, visto serem

ais reduzidos applicaveis a qual-
Vendas Novas.

IEstavam
forma que tor
0S SEus pregos m )
quer estagao, € portanto a de S

De facto, quasi toda a mercadoria vin
Barreiro ou procedia
mutada entre as estago

Tinham sido appro :
novas tarifas geraes € €SpeClaes
Real, sendo muito conveniente para
para 0s empregados a

pleta quanto possivel, do s
das suas prescripgoes.

vadas pouco ante

ystema de
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a ao

d'essa estagao, ou era per
es além da Casa Branca-
5. as
da Companhia
o publico €

uniformidade, tao ‘r:.om-
tarifas €
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Concordei, pois, com o arduo trabalho da re-
modelagio completa das tarifas do Sul e Sueste,
effectuado pela Administracio dos Caminhos de
Ferro do Estado.

As dezesete tarifas especiaes de pequena
velocidade foram reduzidas a quatorze, com os
mesmos nomes, denominagdes e forma das con-
generes da Companhia Real.

As taxas estavam, porém, estudadas de ma-
neira que as mais reduzidas se ndo applicavam
4 estagio de Vendas Novas.

A analyse da estatistica de 1902 mostrava,
com effeito, que das 373:000 toneladas de mer-
cadorias transportadas em pequena velocidade,
130:247 tinham sido expedidas das estagGes
além de Vendas Novas para o Barreiro e Lisboa,
€ que d'estas duas estagdes tinham sido expedi-
das para aquellas 101:202, sendo o total das
expedigoes e recepgdes de Lisboa e Barreiro
281:449 toneladas, a que havia a juntar 35:320
toneladas procedentes das estagdes dquem de
Vendas Novas ou a ellas destinadas.

A defeza de tao importante trafego era
de capital importancia para as linhas do Es-
tado.

Por despacho de 25 de novembro de 1903
approvei provisoriamente um grupo de tarifas,
dispensando o exame prévio do Conselho respe-
ctivo, em vista da urgencia d’essa resolugio e
da conveniencia de pedir ao tempo e a expe-
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Fiencia elementos para cabal apreciagao da re-
forma effectuada.

Por despacho da mesma data approvei uma
nova tarifa de despezas accessorias, elaborada
com o mesmo proposito de unificagdo ¢ defeza,
e, por despacho de 30, a reforma da tarifa da
via fluvial, em que 4 mercadoria em pequena
velocidade reduzia de 30 Y/, a taxa apph-
cavel.

D'essa reduccio, e de outras que a nova fa-
rifa continha, devia resultar, como de facto re-
sultou, uma depressio da receita. Algum sacrifi-
cio havia, porém, de se fazer para evitar desvios
de trafego.

Nas tarifas do caminho de ferro as reducgdes
foram insignificantes, a ndo ser na generalisagdo
a muitas mercadorias do systcma de maximos
cobraveis para facilitar o desenvolvimento do
trafego entre Lishoa e o Algarve.

Esta defeza, rapidamente organisada com
intelligente criterio ¢ sem perturbagdo sensivel
das condigoes do trafego existente, foi tio bem
accommodada ds conveniencias d'este, que apes
nas careceu 1:;ust-:riormentc de ligeiros retoques,
determinados quasi todos pela variedade de ty-

pos de wagons da mesma scrie com capaci-
dade differente, tornando em algumas VEzes
oneroso o minimo de carga estipulado para ©
wagon completo.

Os seus fructos e os da portaria de 19 de
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setembro de 1903, viram-se¢ ainda antes de
aberta a nova linha,

Teve, com effeito, a Companhia de propér
um accordo para a tarificagdo do trafego com-
binado. Pretendia ella estabelecer, para os pas-
sageiros entre Vendas Novas e Lishoa por Se-
til, o mesmo prego que pelo Barreiro, e que se
fizesse para as mercadorias uma reducgio sobre
aquelle preco. A egualdade de pregos, junta a
combinacio de horarios com marchas rapidas,
tinha por fim attrahir 4 nova linha os passageiros
procedentes de Lisboa ou destinados a capital.

Depois de laboriosas negociagoes, orientadas
pelo criterio de dar as maximas facilidades ds
relagoes entre o norte ¢ o sul, defendendo ao
mesmo tempo o trafego de Lisboa, sem privar
de seguirem a via Setil os raros passageiros que
por doenga, por medo, ocu por circumstancias
accidentaes, a preferissem, mais longa e mais
cara, 4 travessia fluvial, chegou-se a um accordo
preparado pelo director da Companhia Real e
pelo secretario do Conselho, em quem este
delegara a missdo que lhe confiara a portaria
citada.

Para os passageiros estabcleciam-se os pre-
cos reduzidos de 19800 em 1.% classe, 15400
em 2% e 13000 réis em 3.4, mais 520, 3€0 ¢
250 réis que pela via Barreiro. Nos bilhetes de
ida e volta a Companhia ndo poderia levar a
reducgdo além da duplicagdo d'aquelles pregos.
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As mercadorias procedentes das estagoes
aquem do Entroncamento ou a ellas destinadas,
applicarse-hia o prego reduzido do Barreiro,
quando fosse inferior ao que pela tarifa cou-
besse a estacio de Vendas Novas.

Para as estacoes além do Entroncamento,
applicar-se-hia o prego do Barreiro, reduzido de
500 réis, incluindo n'essa reducgdo 0s maximos
cobraveis.

Fste accordo seria valido por um anno, caso
nio tivesse sido substituida durante €ss€ praso
a ligagio das tarifas internas por outras combi-
nadas.

O projecto de accordo, perfilhado pelo Con-
sclho de Administragdo, foi por mim appro-
vado por despacho de 7 de janeiro de 1904.

Sé depois da sua celebragio foi approvada a
tarifa especial, proposta pela Companhia, para
o5 bilhetes na nova linha.

Restava a organisagdo dos horarios.

A Administragio preparara rapidamente
novo horario das linhas do sul, em que os prin:
cipaes comboios cram desdobrados entre Ven-
das Novas e Barreiro, o que permittia suppri-
mir varias paragens e accelerar 0s corrcios.

O servico de restaurante em Pinhal Novo
era substituido pelo de um wagon.-restaurante,
circulando entre o Barrciro e Vendas Novas,
para o que se transformou uma carruagem S0-
bre bogies, adaptando-a ao novo destino.
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Ao mesmo tempo fizeram-se todos os esfor-
cos para levar a Companhia a attender, na or-
ganisagio dos seus horarios, as ligagoes entre
o norte e o sul, objectivo principal da nova
linha.

[ishocou se entdo uma campanha de imprensa
para me demover do proposito em que estava
de obstar a desvios de trafego injustificados.

Pretendia se que nos comboios do sul se-
guissem carruagens directas, que partissem da
estagao™do Rocio, ou a ella viessem.

Era insignificantissimo o numero de passa-
geiros que as aproveitariam. lam se, pois, s0-
brecarregar de pezo morto, sem utilisagdo, o0s
comboios do sul; seria preferivel melhorar o
servico interno, dando carruagem directa de
58 classe entre Barreiro e Estremoz, como ja
havia de 1.° classe. Demais, primeiro se deviam
estabelecer carruagens directas nas linhas da
Companhia para estagbes mais importantes.

Foram infructiferas as tenazes e variadas
diligencias feitas para perturbar o accordo em
que me encontrava com a Administragio dos
Caminhos de Ferro do Estado. '

Proclamava-se o dever que tinha o Estado
de nio fazer concorrencia as companhias. Assim
se invertiam os papeis!

A linha do Sul existia, ha muito, ¢ tinha a
sua funcgio propria e o seu trafego privativo,
com cujos rendimentos se ha dc occorrer a0s
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encargos de novas construcghes e do melhora-
mento da exploragdo.

O caminho mais curto e economico para
Iisboa era pelo Barreiro, 67 kilometros contra
130. Nem em tempo nem em dinheiro podia
competir a nova linha, a nio ser mediante con-
sideraveis reducgoes de tarifas, a que as linhas
do Estado podiam e deviam oppdr a mesma
arma.

A situacio relativa ndo seria alterada, alie-
nando o Estado rendimentos em proveito dos
que ji estio servidos por caminho de ferro e
em detrimento dos que ainda ndo gosam 0S
heneficios da viagdo accclerada.

Consentir uma guerra de tarifas, 0 mesmo
era que reduzir estas inconsideradamente.

Capitular perante a concorrencia equivalia a
subsidiar pelo fundo especial a linha de Vendas
Novas, que fora concedida sem subsidio.

O que se devia fazer foi o que se fez: facili-
tar as relagoes para o norte por combinagoes
de horarios c tarifas e conquistar assim novo
trafeco compensador da perda de percurso das
las ¢ trabalhadores: facultar ao publico a esco-
lha de itinerario, mantendo a favor do do Bar-

reiro differencas razoaveis de tempo € dinheiroj,

evitar os desvios de trafego por um systema
adequado de tarificagio, em defeza franca, leal
e correcta,

Os factos corresponderam ds previsoes.
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Nio serio destituidas de interesse algumas
notas estatisticas dcerca do trafego combinado
em Vendas Novas, durante o anno de 1G04.

De 15 de janeiro a 31 de dezembro passa-
ram em Vendas Novas 20:073 passageiros, dos
quaes apenas 2:157 provinham das estagoes do
Rocio ¢ Santa Apolonia ou a ellas se destina-
vam. D'este numero g12 viajaram em 1.%, 814
em 2. e 431 em 3. classe. O movimento total
divide-se em 2:251 de 1.%, 3:299 de 2.% € 14:548
de 3.* classe.

No movimento de Lisboa por Setil notam-s¢
56 passageiros de Lishoa para o Sul e Sueste-
¢ 1:588 em sentido inverso.

Fsta differenca foi principalmente devida d
falta da carreira nocturna de vapores para Lisboa.

Por um excesso de receio injustificado o ul-
timo vapor sahia do Barreiro ao sol posto, para
evitar a travessia fluvial de noite. Hoje, que
quasi todos os vapores estdo illuminados com
luz electrica e teem projectores para explorar o
caminho, ndo se justificaria a continuagao d'essa
limitagao de servigo.

De 1 de junho em dcante fez-se, pois, O
prolongamento diario ate Lisboa, que ndo tive
duvida de auctorisar, do comboio descendente
da tarde, que por Vendas Novas dava em Setil
a correspondencia ao rapido descendente do
Porto.

Nio s6 do Alemtejo como de todas as esta-
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coes dquem de Vendas Novas, especialmente
das de Setubal a Barreiro, se pode regressar d
tarde ou a noite a Lisboa.

Desde entdo até o presente, apenas tres ou
quatro vezes teve de sc¢ supprimir a carreira do
vapor, por motivo de nevoeiro ou de mau tempo.

A sua influencia no movimento de passa-
geiros por Setil para Lisboa foi logo accusada
pela estatistica.

Assim, até 31 de maio vieram do sul para
Lisboa por Setil 509 passageiros de 1.%, 368
de 2* e 1go de 3. classe: total 1:067, ou
cerca de 8 passageiros em mddia por dia, por
tres comhoios.

Nos restantes mezes até 31 de dezembro,
depois de estabelccida entre Barreiro e Lisboa
a carrcira fluvial nocturna, o movimento por
Setil foi apenas de 167 passageiros de 1.%, 218
de 2." e 136 de 3. classe: total 521, ou menos
de 3 passageiros em mcdia por dia, nio che-
gando, pois, & cxceder a 1 por comboio,

IEm vista da preferencia manifesta do pu-
blico pela via tradicional, o actual horario da
Companhia Real foi organisado sem veleidades
de concorrencia, attendendo principalmente, nas
ligaghes com o Sul € Sueste, ds relagoes para o
norte,

No que respeita a mercadorias, o desvio
tambem foi insignificante, salvo os tabacos trans-
portados na totalidade por Setil, apesar d¢ pa-
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garem muito mais, mercé de recducgdes conce-
didas em outras linhas da Companhia, o que &
uma forma illegal de fazer contraclos na linha
de Vendas Novas, e de certa quantidade de cor-
tica e adubos desviados pcla mesma forma.

A tonelagem das cxpedigdes do Sul e Sueste
para as de Lisboa a Sacavem, attingiu cerca de
3:000 toneladas e 8:400 cabegas de gado, ramo
de trafego cujo desvio se ndo procurou estor-
var nas tarifas, por haver n'elle conveniencia
para o publico em muitos casos. N'aquella to-
nelagem avultam 030 toneladas de cortica e 694
de palha.

Além d'esse desvio houve, digno de mengdo,
o de cerca de 1;300 toneladas de cortiga, expe-
dida da estacio de Vendas Novas.

Nio tenho presente a cstatistica do trafego
para o norte, mas sci que foi diminuto.

Os resultados do primeiro anno de explora-
¢ao corresponderam ds previsdes. O rendimento
inicial da nova linha nao foi muito além de
1:1008000 réis por kilometro, que em 1899
havia sido calculado n'uma informagio sobre o
arrendamento, sendo para notar que n'ella sc
previam 20:000 passageiros, exactamente os que
houve em 1904,

O trafego ha de desenvolver-se lentamente.

As linhas do Sul perderam mais receitas do
que as que de novo lhes advieram, € viram-se
forcadas a augmentar consideravelmente as suas



268

despezas de exploragdo para melhorar o servigo
e attender ds ligagdes para o norte, infelizmente
quasi desaproveitadas, por ndo haver intensas
correntes de trafego entre as regif‘}cs externas
do Paiz.

Resultado final: ganhou o publico pela cons-
trucgao de uma linha que corresponde a uma
necessidade publica, mas qgue durante largo pe-
riodo s6 dara encargos, tanto d Companhia Real
como 4 Administragao do Estado.

Para este, a perda de receitas seria enorme
sem a defeza energica a que¢, no cumprimento
dos deveres do meu cargo, dei toda a forga e
todo o apoio.

[T

Expuz n'um dos capitulos anteriores as ra-
20¢s que me levaram a completar o plano da
rede ao sul do Tejo, classificando as duas linhas
da regido do Sorraia: Estremoz a Portalegre €
Castello de Vide € IFronteira, por Aviz e Mora,
a Coruche.

Tinha sido requerida a sua concessao Sem

encargos para o Estado.

A base 5.* da lei de 14 de julho de 1899,

dava-me para isso as faculdades necessarias,

A primeira podia ser objecto de concessdo,
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logo que o Governo o julgasse conveniente.
Assegurava-lhe esse direito o contracto das li-
nhas do Norte ¢ Leste.

A segunda, parallela 4 de Leste ¢ distante
d'ella menos de 40 kilometros na parte entrc a
Fronteira e Mora, nao podia ser concedida nem
construida sem licenga da Companhia Real, por
estar dentro da sua faixa de prolecgao.

Havia ainda que ter em conta as convenien-
cias das linhas do Estado, assegurando uma
justa distribuigio do trafego da vasta regiao,
contida entre as linhas do Lestc ¢ de Evora,
Casa Branca a Elvas.

Os povos interessados representavam com
instancia para que nao houvesse dilagao na
realisacao de um melhoramento, pelo qual an-
ciavam.

Depois de promulgado o decreto de classi-
ficagdo de 7 de maio, encarreguei, por despacho
de 12 do mesmo mez, o Conselho de Adminis-
tracio de estudar a conveniencia de fazer as
concessbes requeridas, tendo em consideragao
0s seguintes pontos:

1.* Que influencia podiam ter aquellas duas
linhas has receitas das do Estado.

29 Se convinha reunil-as n'uma sG conces-
si0 ou fazer duas concessocs distinctas.

3.° Se eram applicaveis ao concurso que
houvesse de abrir-se as condigdes pouco antes
formuladas para o das linhas do Alto Minho,
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ou se convinha modifical-as, em vista das cir-
cumstancias especiaes e da defeza do trafego
das linhas do Estado.

4." Se conviria abrir concurso somente para
a linha de Portalegre, caso a Companhia Real
se oppozesse 4 construcgdo da do Sorraia.

No seu parecer de 20 de maio, foi o Conse-
lho de opinido que ndo convinha aos interesses
do Estado conceder a uma empreza a linha do
Sorraia, devendo a sua exploragio ficar reser-
vada para o Estado, como complemento da
de Evora a Ponte de Sor, e ser adiada para
quando estiverem construidas as linhas mais im-
portantes da rede complementar.

Quanto 4 linha de Portalegre julgava que
podia ser objecto de concessio nos termos da
das linhas do Minho, embora lhe parecesse pre-
ferivel reservar para o Iistado a sua constru-
cgao e exploragdo.

Era firme e inalteravel proposito meu evitar

desvios de trafego das linhas do Estado, cujo
rendimento estava destinado a assegurar a rea-
lisacio do plano formulado na minha proposta
de lei.

Nio havia que os recear da linha de Porta-
legre, que seria, pelo contrario, valioso affluente
da de Evora.

O mesmo se podia dizer do primeiro trogo
da linha do Sorraia, Fronteira a Aviz, consti-
tuindo ramal da linha de Portalegre, mesmo
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quando fosse prolongada até encontrar nas
proximidades de Mora a de Evora a Ponte
de Sor.

N'esse sentido formulei, pois, o despacho de
11 de julho de 1903, que deu origem ao decreto
de 15 do mesmo mez, mandando abrir concurso
publico- perante o Conselho de Administragao
para a construcgido e exploragio de uma linha
de via de 1 metro, de Estremoz por Sousel,
Fronteira, Alter ¢ Portalegre 4 estagdo de Cas-
tello de Vide na linha de Caceres, e do seu
ramal de Fronteira a Aviz.

() Governo reservavase a faculdade de
accrescentar a concessio o trogo de Aviz a
Mora, ficando o concessionario obrigado a esse
prolongamento, quando lhe fosse determinado.

As clausulas eram as mesmas do concurso
do Minho, isto ¢, concessdo das vantagens das
bases 5.* ¢ 6." da lei de 16 de julho de 1899,
a principal das quaes consistia na partilha do
augmento de rendimento liquido das linhas
do Sul e Sueste.

A base de licitacio era a duragio da con-
cessdo, unico elemento que os termos da lei
nio definiam e que por isso se podia fazer va-
riar, fixando-se o maximo de noventa € nove
annos, :

O programma e caderno de encargos foram
approvadoes por portaria de 18 de julho de 1903.

Entendi nio dever ceder ds repetidas instan-
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cias que me foram feitas para conceder as linhas
sem concurso, apesar dos grandes desgostos
que iss0 me causou.

Antes de o abrir tinha mandado consultar a
Companhia Real sobre o scu consentimento
para a construcgdo e exploragio da linha do
Sorraia, ao que respondeu, em officio de 8 de
julho para a Direcgio Fiscal, que ndo se oppu-
nha na parte entre Cabegio e Coruche, que
ficava a mais de 40 kilometros da de Leste.
Quanto, porém, ao trogo de Cabegdo d Fron-
teira nio podia deixar de negar o seu consenti-
mento, salvo se fosse primeiramente construido
o trogo da linha entre Fronteira e a estacdo de
Portaleere, ficando bem entendido que esta ul-
tima lit;ha seria, como a primeira, de via reduzida.

Nenhum obice legal havia, pois, para 0
seguimento do concurso, que foi annunciado
em 26 de julho e se realisou em 23 de se-
tembro. ]

Por occasiio de ser aberto, foram convida-
das as camaras municipaes intc:rf.-:s-_-‘.ar.iasl a’dE-
clararem os subsidios com que contl'll.mlﬁmu
se com a importancia total das uxproprml;ctﬂ.ﬁ,
encarregando-sc de as fazer, se com um auxilio
pecuniario, sob a forma de capital ou de uma
annuidade. Pediam-se-lhes tambem 0s seus bons
officios para facilitar as expropriagocs.

A camara de Alter sprometteu promover &
cedencia gratuita dos terrenos € offereceu a 1m-
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portancia de 6:355%043 réis de subsidios para
construccdo de estradas, requeridos ao Governo
¢ ainda ndao concedidos.

A de Portalegre offereceu um subsidio de
5:0005000 réis.

A de Sousel reservou a sua decisdo para
quando conhecesse com exactiddo o tragado da
linha, e ponderava ao mesmo tempo que me-
lhor seria derivar de Sousel, em vez de Fron-
teira, o ramal de Aviz, que encontraria assim
maior facilidade de construcgio.

A de Fronteira offereceu 2z:000%000 réis,
além de 3:0008000 réis, importancia de subsi-
dios de viagdo, que deixara de receber do Go-
verno. Assegurava tambem que se obteriam as
expropria¢oes gratuitas ou pagas em obrigagoes
da empreza. Transmittia, finalmente, a offerta
de 1:coo%oo0o réis, de um proprietario.

A camara de Aviz offerecen 1:0008000 réis,
compromettendo-se a diligenciar obter as expro-
priagdes gratuitas, Jogo que conhecesse o tra-
gado.

A de Castello de Vide tomou sobre si as
expropriagoes dentro do concelho.

A commissio districtal de Portalegre offe-
recen 1:800%5000 réis.

No dia 23 de outubro realisou se o concurso.

Receberam-se duas propostas, fixando uma

em setenta e outra em noventa annos a du-
ragio da concessio.

18
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O apresentante da segunda proposta offere-
cia, em documento separado, a reducgdo a vinte
annos do praso de trinta, durante o qual o con-
cessionario teria parte nas receitas das linhas
do Estado. e a reducc¢do a 20 !/, do accrescimo
que em relagdo ds tarifas d'essas linhas pﬂdinn.}
ter durante trinta annos as das linhas concedi-
das.

Dias depois, quando o processo do concurso
estava affecto ao exame do Conselho Superior
de Obras Publicas, o segundo concorrente veio
declarar que reduzia a setenta annos a duragao
da concessdo, ficando assim a sua proposta su-
perior em vantagens 4 outra,

Nio podia esta offerta, feita depois do con-
curso, ser tomada em consideragio.

O Conselho Superior cingiu-se a letra do
programma, avaliando as propostas pela dura-
cio indicada para a concessdo, e nao tendo em
conta outras vantagens que implicassem altera-
¢do das clausulas do concurso.

Concluia por ponderar que o offerecimento
de vantagens que o programma nio exigia, ndo
augmentava nem diminuia as garantias technicas
e financeiras da proposta, ndo podendo, po.rtanto,
dar logar 4 applicagio da excepgdo prevista no
artigo 10 do mesmo programma, segundo 0
qual o Governo se reservava a faculdade dE' es-
colher a proposta julgada mais vantajosa ¢ ido-

: AR iras da
nea pclas garantias technicas ¢ financeiras
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sua execugao, ainda que nao fosse a que esti-
pulasse menor duragdo da concessdo.

Embora estivesse de accordo com o lucido
parecer do Conselho Superior, quiz fundamentar
a minha resolugio na auctorisada opinidio da
Procuradoria Geral da Corda, que entendeu dever
ser preferida a proposta que estipulava setenta
annos para duragdo da concessdo, se nao hou-
vesse razdes que levassem o GGoverno a suppol-a
menos idonea, sob o ponto de vista technico
ou financeiro.

Multiplicavam-se a$ solicitagoes para me
obrigar a tomar decisiao diversa.

A todas resisti, porque assim o pediam a
justica e a legalidade, cujos dictames ndo po-
diam ceder a quaesquer instancias. '

Propuz, portanto, em Conselho de Ministros,
a adjudicagao da concessdo por setenta annos,
a José Pedro de Mattos, o que se effectuou por
portaria de 29 de outubro de 1903.

Dois dias depois estava reforgado o depo-
sito provisorio e elevado a4 quantia de 8:000%000
réis.

Em ¢ de dezembro era assignado o con-
tracto.

Por esta férma ficava assegurada a constru-
ccido das linhas que mais interessam d regido,
deixando-se para scgunda etape o trogo de
Mora 4 Quinta Grande.

Apressar a sua construcgdo seria sacrificar,



no inicio da exploragdo, parte das receitas da
linha de Evora a Mora.

A regido scrvida por essa linha e pela de
Vendas Novas, pode dispensar por algum tempo
o complemento da parte da rede que lhe diz
respeito, cmquanto o crescimento das receitas
nas linhas do Estado nio compensa os sacrifi-
cios exigidos pelo vigoroso impulso que se estd
dando a viacdo accelerada.

Nem todas as partes de um plano podem
ter execucao simultanea.

I forcoso estabelecer precedencias e acon-
selhar aos impacientes da ultima hora que por
mais algum tempo se conformem com a situa-
can em que por tantos annos ptrmanecm'al‘ﬂ
mudos ¢ resignados.

Pouco depois de feita a concessdo da linha
de Portalegre e seu ramal, representaram 0s po:
vos de Aviz, Cano, Casa Branca e Sousel, pe-
dindo que este sahisse de Sousel e ndo de Fron-
teira, por encontrar terreno mais facil € servir
melhor a regido.

O concessionario, ouvido sobre esta preten-
¢io, declarou que nenhuma objecgdo tinha 2
oppor-lhe, antes a julgava favoravel aos seus in-
tercsscs.

O plano das linhas nido era alterado pela mu-
danga de oricem da do Sorraia, para poucos
kilometros mais ao sul.

As relagoes de Aviz sdo, principalmente,
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com Sousel e Estremoz, ficando assim favore-
cidas.

A distribui¢do do trafego da regiao, tambem
ndo soffria alteracio sensivel.

Nio podia, todavia, ser modificada a directriz
do ramal sem audiencia da Companhia Real,
cujo assentimento se esperava.

Tao problematico e insignificante seria para
clla o prejuizo, como para as linhas do Estado
o lucro, comparados com as vantagens que para
todos ha na ligagdo de Estremoz com as linhas
de Leste e de Caceres.

Nao o entendeu, porém, assim.

[.embrei o alvitre de se contarem as distan-
cias de applicagdo de tarifas, como se o entron-
camento fosse em [Fronteira, embora de facto
se estabelecesse em Sousel.

"areceu-me que respeitava d'esta férma os
direitos da Companhia.

No seu parecer de 12 de margo de 1862, o
Conselho de Obras Publicas ponderava que « zos
caminkos de ferro, ainda mais que nas estradas,
as linkas directas ndo sdo condigdo imperiosa a
que deva satisfazer-se forcosamente. Ndo s as
exigencias technicas obrigam a sacrificar as -
nhas mais rectilineas, mas ainda as convenien-
cias economicas convidam a esse desvio. »

Desde que para os effeitos de applicacao
de taxas, que é o que determina as correntes de
trafego, as relagdes de Aviz fossem servidas



L]
b |
oo

como se o entroncamento ficasse em Fronteira,
nenhum desvio teria a Companhia que recear,
nem sob esse ponto de vista soffria alteragdo a
resolucdo anterior do Governo.

Que ¢ a distancia de applicagio que influe
¢ nio a distancia real, prova-o o desvio de tra-
fego entre o Porto e a Guarda por Abrantes,
que em tempos a Companhia Real conseguiu
realisar, antes de chegar a accordo com a
da Beira Alta, ¢ o que clla seguramente faria
pela linha de Vendas Novas se lhe fosse con-
sentido reduzir os pregos.

Apesar d'isso niio foi acceite o alvitre,

Sel-o-hia talvez se eu quizesse entrar no ca-
minho das concessdes, afrouxando na defeza do
trafego das linhas do Sul em Vendas Novas e
dando ali compensagdes em troca da mudanga
do entroncamento,

Fiz o que em mim cabia para beneficiar os
povos da regiao.

Niao podia por de parte a recusa da Com-
panhia, que, se ndo tinha por si razdes solidas,
invocava o incontestavel direito, assegurado pelo
seu contracto, de ndo permittir a construcgao
do ramal sendo nos estrictos termos em que a
auctorisara.

Fui tambem instado para consentir que ©
concessionario construisse as linhas de via larga,
sem mais auxilio que o zisscgura.du pelo seu
contracto para a via reduzida.
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Allegava-se para isso a conveniencia de evitar
baldeagoes e de aproveitar o material de via
larga das outras linhas.

Tendo promovido a promulgagio do decreto
de classificagio sobre a base de via reduzida,
em harmonia com os resultados do inquerito
de 1899 e os pareceres das estagGes consultivas
competentes, que se fundavam em consideragoes
de ordem militar para proporem a via reduzida,
ndo podia, sem incoherencia, fazer alterar o que
féra pouco antes decretado.

Baldeagio ha sempre para os passageiros
nas estacoes de entroncamento das linhas se-
cundarias ¢ tambem para muitas mercadorias,
sem constituir onus incomportavel.

Pelo que respeita a material circulante, cada
administracio carece de ter o de tracgdo, e ndo
pode esperar das outras o de transporte em
quantidade sufficiente e sem pagamento de alu-
guer, encargos que se vio juntar ao excesso de
custo da via larga, e sdio superiores ao do ma-
terial circulante.

Nio comprehendo o interesse que o conces-
sionario possa ter n'essa mudanga de largura
de via. Mas, se d'ella depende, como diz, a
construccdo da linha, por sémente sob cssa
condicio poder obter capitaes, folgarei com o
deferimento da sua pretengdo, devendo, po-
rém, em tal caso, o Governo reservar expressa-
mente, para construir e explorar por sua conta,
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o trogo de Mora a Quinta Grande, que poderd,
em determinadas condigGes, evitar desvios de
trafego, chamando-o ao Barreiro, embora a essa
defeza opponha difficuldades a passagem entre
Quinta Grandé e Vendas Novas, pela linha da
Companhia Real.

Nem mesmo seria regular accrescentar-se
fora de concurso a concessio um trogo que
propositadamente ndo foi incluido n'ella, e que,
se. 0 tivesse sido, teria decerto attrahido mais
concorrentes.

Limitei-me, pois, a instar pela apresentagdo
do projecto, apenas findou o praso fixado pelo
contracto.

Em 8 de outubro de 1904 era elle entregue
a Direcgdo do Sul e Sueste, sendo approvado
por portaria de 20 de janciro de 1905.

Foi esta a primeira concessio feita nos ter-
mos da base 35." da lei de 14 de julho de 1399.

Oxald que a construccio da linha se nao
faga esperar.

II.

111,

CAPITULO III

Linhas complementares da zona central

A divisio do paiz em zonas para os effeitos da consti-
tuigao da sua rede ferro-viaria. — A arbitragem da Beira
Alta, — O estado do processo em fevereiro de 1903, —
Documento decisivo da questio, — A sentenga arbitral.

A concessao da linha de Arganil, — A melhor directriz
da linha da Beira Alta.— Vicissitudes da concessio, —
A fallencia da Companhia. —Esforgos da commissio
liquidataria. — A garantia de juro para o ‘trogo de
Coimbra a Louza ¢ o fundo especial dos caminhos
de ferro do Estado,

Os caminhos de ferro da zona central. — O decreto
de 27 de setembro de }899.— A classificagio das linhas
complementares.—Creagio de recursos para a sua cons-
trucgio. — Regras para futuras concessoes.—A  pro-
posta de lei de 24 de margo de 1904.

A zona central do Paiz, que, para os effei-

tos da classificacio das suas linhas ferreas, foi
limitada ao norte pelo Mondego ¢ ao sul pelo
Tejo, ndo corresponde rigorosamente a essa
longa faixa constituida pelo macisso da serra da
Estrella e suas ramificagbes e pelas que se lhe
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seguem até Cintra em longa cadeia, formando
o principal systema da nossa orographia,

Sob o ponto de vista restricto da viagdo
accelerada, teem as tres zonas, norte, centro e
sul, por arterias principaes, respectivamente, as
linhas do Minho e Douro, Norte e Leste ¢ Sul
e Sueste, convergindo as primeiras ao Porto ¢ as
outras a Lisboa.

Ao secundo grupo pertence, evidentemente,
a linha da Beira Alta, embora geographica-
mente se encontre na zona ao norte do Mon-
dego.

O mesmo se péde dizer da parte da linha
de Leste e do ramal de Caceres, que ficam ao
sul do Tejo, mas pertencem, sob o ponto de
vista economico, ao grupo de linhas da zona
central.

Incluirei, pois, n'este capitulo, destinado a
narrativa dos esforgos que empreguei para des-
envolver a viacdo accelerada n'essa zona, a his-
toria resumida de um grave litigio, que consti-
tuia temerosa amecaga para o Thesouro, pela
pesada indemnisagio a que podia dar logar, €
que tive a felicidade de vér terminado durante
a minha administracdo: o juizo arbitral da linha
da Beira Alta.

Narrarei em seguida, em paragraphos suc-
cessivos, o que em relagdo 4 linha de Coimbra
a Arganil foi providenciado e o plano que ela-
borei para dotar a zona central com as suas
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linhas complementares, e cuja approvagido pelas
cortes se teria dado, se o Ministerio, de que
fazia parte, tivesse durado mais algum tempo.

De todas as questdes resolvidas por mim ou
durante a minha gerencia, foi esta da arbitra-
gem da Beira Alta, a que maiores desgostos
me den e a mais estudo e trabalho me obri-
gou.

Nio porque a defeza dos interesses do Es-
tado ndo estivesse bem entregue, ou porque eu
nio tivesse nos seus representantes absoluta
confianga, pois que a tinha completa e nunca
processo algum de arbitragem foi mais conscien-
ciosa e proficientemente tratado do que este.

E que, devendo 4 leal amisade do meu col-
lega sr. conselheiro Pimentel Pinto, o ter sabido
dos boatos insidiosos que com intuitos politicos
a este proposito se propalavam, resolvi estudar
cu proprio todo o processo para poder dar,
como com effeito dei, com pleno conhecimento
do assumpto, as instrucgoes e elementos que
eram indispensaveis para a sua boa solugio.

Nio ¢ nem pode ser esta a pratica geral-
mente seguida pelos ministros, mas entendi
dever abrir uma excepgdo.
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Bem empregados esforgos e trabalhos foram
esses € 0s dos meus honrados e distinctissimos
collaboradores, o erudito jurisconsulto sr. dr. Al-
berto Navarro, por minha indicagio nomeado
para representar o Ministerio Publico no pro-
cesso, ¢ o illustre inspector geral de Obras Pu-
blicas sr. general Almeida d'Ega, pois que o
tribunal, por unanimidade, julgou improcedentes
todas as reclamacdes da Companhia.

Quando entrei para o Ministerio estava: o
processo seguindo os seus termos regulares, an-
dando a correr os wistos dos arbitros, o que ji
nido era sem tempo, attendendo a que a recla-
macio da Companhia tinha sido feita por offi-
cio de 14 de julho de 1882, e o termo de com-
promisso para a sua decisdo assignado em g de
julho de 18835, em cumprimento do determinado
na portaria de 24 de novembro de 1883,

liste processo, que fui accusado de activar,
€ o exemplo mais frisante que conhego do
nosso desgragado systema de, com os mais fu-
teis pretextos e 4s vezes mesmo sem pretexto
algum, protelar a resolugio dos assumptos im-
portantes como meio commodo de administra-
¢do, legando as difficuldades aos successores.

Bastard notar que de uma vez esteve elle
parado dez annos, sem que ninguem se lem-
brasse de promover o seu andamento, e que
tendo comecgado em 1882, s6 wveio a terminar
vinte e dois annos depois, em 1904!
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A questio, tal qual era e como foi exposta
pelo illustre representante do Ministerio Publico,
resumia-se no seguinte:

A earta de lei de 23 de margo de 1878 an-
clorison o Governo a contraclar cm lasta pu-
blica a construcgdo ¢ exploragao do caminho de
ferro da Beira Alta e ramal de Coimbra, pre-
cedendo concurso de sessenta dias.

Abrin-se esse concurso em 20 de julho do
MESING ANNO.

* Concorren a Sociélé Financitre, de Paris,
obrigando-se a construir ¢ cxplovar o caminko
de ferre da Beira Alta, por sua conta e risco,
mediante a subvengdo de 23:000§000 véis por
relometro.

Em 3 de agosto de 1878 lavron-se o respe-
ctivo contracto.

L 1 de junho de 1882 estava finda a cons-
trucedo do caminho de ferro e tinha principio @
respectiva exploragdo.

Foan 14 do mesmio mes € anno apreseniava @
Companhia dos Caminkos de Ferro da Beira
Alta, como representante da Socicté Financiére,
ao Ministro das Obras Publicas, Commercio €
Industria, uma reclamagdo pela differenca que
allegava ter existido entre 05 projectos do Go-
verno ¢ aguelles que teve de segudr 1A CONSIru
cedo, parva esta poder ter logar em condigdes con-
venientes, ¢ solicitava a installagao do Tribunal
Arbitral, a que se réferia o artigo 07.° do con-
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tracto celebrado com o Estado a 3 de agosto de

'78.

Por portaria de 15 de fevercivo de 1883 era
considerado sem fundamento legal o pedido da
Conpaniia.

De nove insistin esta, em officio de 3 de se-
tembra do mesmo anno.

For entdo expedida a portaria n.° 32, de 24
de novembro de 1883.

Esta portaria auctorisou a constituicio do
Tribunal Arbitral, lavrando-se o respectivo com-
promisso em ¢ de julho de 1885, nomeando os
arbitros e fixando a férma e prasos do processo
e julgamento.

Pedia a Companhia ao Estado a mdmnmsa-
¢do de 1.632:415%5257 réis e seus juros, com o
fundamento em erros ¢ imprevisdes no projecto
do Governo, que a obrigaram a gastar essa
quantia a mais do que contava, guiando se pelo
referido projecto.

Esta somma era assim discriminada:

Estudos para a correcgio das plantas e

perfis (artigos 10,2 a 16.0 da petigio). 61:1228470
Expropriagoes (artigos 17.2 2 24.9) . . 76:96098 440
Terraplenagens (artigos 25.0 a 76.9) , . 642:5778500

Obras de arte (artigos 77.2a 113.0) . . 499:1418480
Embaragos do Governo (artigos 115.0 a

T Bie e Ny St R N e 138:3028590

1.468:1138480
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Transporte . . . 1 468:1138480
Revestimento inutil de dois tunneis do .
Salgueiral (artigos 159.0 a 162.9), . 25:86018500
Prejuizos com a construcgio do tunnel '
de Trezoi (artigos 163.0 a 176.9) . . 7:3168730
Obras accessorias (artigos 177.° a 180.°). 63:3158860
Edificios (artipos 181.0 a 194.2) . . . 23:0488377
Via e accessorios (artigos 195.0 a 197.9) . 19:7288585
Saldo da subvencio e juros da mora (arti-
gos 198.0a 203,99, . . . .+ = 25:0308725
JUros a CODMEL ». = & o weo= w8 -~
Tatal —Réis . .  1.632:4158257

Demonstrou-se no processo, por férma irre-
cusavel, ¢ nem a Companhia o pode negar, que
a construcgio do caminho de ferro assentava na
subvencio fixa de 23:0008000 réis por kilome-
tro, a que o listado se obrigou, e que os traba-
lhos corriam por conta d'ella, tendo sido satis-
feita por completo a subvengio,

E certo que a Companhia reclamava ainda
25:0008000 réis d conta d'esta, mas a certidao
que mandei passar, por despacho de 30 de ou-
tubro de 1903, de um recibo archivado na re-
partigdo de contabilidade do Ministerio das Obras
Publicas, provou a evidencia que nem mesmo
essa quantia cra devida.

Pela sua importancia e pela decisiva influen-
cia que teve no julgamento, entendo dever
transcrever aqui esse documento, que diz assim:



«Cesar Augusto de Mello e Castro, do Consellio de Sua
Magestade, Chefe da 9.® Repartigio da Direcgio Geral
da Contabilidade Publica, etc., etc

Certifico, auctorisado por despacho de S. Ex.* o Sr. Mi-
nistro das Obras Publicas, Commercio ¢ Induostria, de 30
de outubro do corrente anno, que na tabella da distribui-
¢ao da despeza extraordinaria, rectificada, para o exercicio
de 1885-1886, relativa no mesmo Ministerio das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria, ¢ organisada em virtude da
carta de lei de 22 de margo de 1586, foi descripto no capitulo
svgundn (Caminhos de ﬂ:rru}, sob 1 epigraphe Nesto da sul-
vengito o Companbia do Caminho de Ferve da Beira Alta (lei
de 26 de janciro de 1876), a quantia de 13:0618669 réis; e
'L}u'.: nos \il‘lﬂ“l‘l]l‘.’l]‘n.‘r \LI[ILEJFI_I\'L]IE\.'[]S Lll._' l_]l._";!_'ll._‘:r’.']. TL'.'L[]'i.hi]lL'[
no cofre geral do Ministerio da Fazenda, que se¢ acham ar-
chivados n'esta Repartigio, se encontra um recibo com a
assignatura de Henry Burnay & C.2 sobre uma estampilha
do imposto do sello da taxa de 200 réis, devidamente in-
utilisada, datado de 26 de novembro de 1885 ¢ cujo teor é o
seguinte: « Recebi do Sr. Augusto Gomes de Araujo, the-
soureiro pagador do Ministerio da Farzenda, a quanua de
13:0018669 réis, metal, reslo da subvengdo em divida 4 Com-
panbia do Caminho de Ferro da Beira Ala, que recebemos
devidamente auctorisados }1|."|.1 Sociéte des Dépots et Com-
ptes Courants, » Este recibo estd classihcado na despeza ex-
traordinaria do Ministerio das Obras Publicas, do exercicio
de 1886, e satisfeito pela ordem de pagamento n.0 1:274,
— g.* Repartigio da Direcgao Geral de Contabilidade Pu-
blica, em 2 de novembro de 1903.— O Conselheiro Chefe
da Repanigio, Cesar Augusio de Mello ¢ Castro. »

Em frente d'elle era incontestavel que a
Companhia tinha recebido toda a subvencio,
pois que quem passa recibo pelo resto confessa

que nada mais se lhe deve, como muito bem
escreveu o representante do Ministerio Publico
nas suas admiraveis allegagoes juridicas.

Vae nas notas a sentenga do Tribunal Ar-
bitral, em que estd minuciosamente exposta a
questio, nio me alongando por isso em mais con-
sideragdes. Mas ndo quero deixar de consignar
aqui que, por proposta minha e attendendo aos
relevantes servigos prestados pelos srs. dr. Al-
berto Navarro e general Almeida d'Eca, El-Rei
houve por bem mandal-os louvar por portaria
de 26 de fevereiro de 1904 e os agraciou com
a commenda de S. Thiago por decreto de 3 de
marco do mesmo anno, justissima ¢ merecida
recompensa da forma verdadeiramente superior
como ambos se houveram na defeza dos inte-
resses do Estado.

1T

Por alvard de 10 de outubro de 1887 foi
feita, com fundamento nas disposigoes do de-
creto de 31 de dezembro de 1864, a concessdo
de uma linha de via reduzida, de Coimbra por
Ceia, Miranda do Corvo e Louzd a Arganil.

Se na escolha da directriz das linhas do
Norte ¢ da Beira Alta tivessem prevalecido
0s mais avisados alvitres, teria a primeira se-

10
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guido do Entroncamento por Thomar, Miranda
do Corvo e Coimbra, e a segunda bifurcaria em
Miranda, para ir por Arganil, Ceia e proximi-
dades de Gouveia, a beira serra, em demanda
da fronteira.

A linha de Oeste viria, por Leiria, Pombal e
Anciio, entroncar na do Norte, e um ramal de
Coimbra a Figucira ligaria esta cidade com o
systema das linhas ferreas.

Ficaria assim mais bem servida a zona cen-
tral, evitando-se a duplicagio das linhas da Pam-
pilhosa e de Coimbra d Figucira e as de Leiria
4 Amieira e Pombal a Alfarellos, tornando-se
Coimbra centro de irradiagio de linhas ferreas.

Em presenga de factos consummados e irre-
mediaveis importava evitar novos €rros no deli-
neamento da rede complementar.

N'uma regido tdo accidentada como a zona
central, a via reduzida, com a sua flexibilidade
de tragado e economia de construcgio, estava
naturalmente indicada para as linhas secunda-
rias, devendo constitulr systema pia.neada com

methodo.

A directriz indicada para as linhas do Norte
e Beira Alta convinha ainda a uma linha secun-
daria, que seria a arteria priuc'ipa] do systema
das de via reduzida. Partiria do Entroncamen-
to, ou antes de Rio Maior, na trﬂT"S_"’“rsal
de via larga de Santarem a Penif:hc, iria_por
Thomar a Miranda do Corvo, ramificando-se¢ &
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Certd e Covilhd ou Castello Branco, e em Mi-
randa para Coimbra, seguindo por Louza, Arga-
nil, Taboa e Santa-Comba.Dido, onde se ligaria
com as linhas de Vizeu e do Vouga. De Ar-
ganil seguiria uma ramificagio, por Ceia e Gou-
veia, ao encontro da linha da Beira Alta, bifur-
candosc para transpér a serra da Estrella na
portella da Teixeira e ir & Covilha, fechando
antes outra malha pela ligagio com a linha de
Certa ao Valle do Zezere.

A linha concedida em 1887 sob a denomi-
nagdo de ramal de Arganil, constituia o pri-
meiro trogo d'esse systema e devia prolon-
gar-se, por meio de um terceiro carril, no ramal
de Coimbra, para se ligar com a via larga em
Coimbra-B.

Nio era um simples ramal que se tinha,
porém, em vista construir,

A megalomania, que transviou entio muito
bons espiritos, levou a exagerar, e portanto a
comprometter, a funcgio da nova linha.

Pretendeu se transformala, de simples ramal
de via reduzida e affluente modesto da linha do
Norte, em linha de via larga, que atravessando
a serra da Estrella fosse ligarse na Covilha 4
da Beira Baixa.

Erro fatal o que se commetteu assentindo a
esse desvairamento!

Passara apenas um anno desde a concessio
para via reduzida e ja os concessionarios reque-



riam a substituigao d'esta pela via larga, que
lhes foi concedida por alvard de 8 de outubro
de 1388.

Nio havia n’elle qualquer mengao ao pro-
longamento para a Covilha, que tornaria a
linha de Coimbra a Covilha uma concorrente
da da Beira Alta, ficando parallela a esta, den-
tro da zona de protecgio de 40 kilometros de
largura. A inten¢do, porém, era de o levar a
effeito opportunamente, sem se terem em conta
1s extraordinarias difficuldades da construcgao
em regidao tdo accidentada.

Comegou a construcgdo entre Coimbra e
a Louzi: e estava muito adeantada quando a
crise economica e financeira se manifestou cm
1890, dando logar a paralysagdo dos traba-
lhos. .
Succederam-se as prorogagdes de praso, ate
que a Companhia que se formara para a cc.:-HS‘
truccao e exploragio da linha, sob a denomina-
cio de Compankia de Caminhos de Ferra fiﬂ
Mondego, foi declarada em estado de fallencid,
:xm 1897. )
3 lljmtjn?;ancciam abandonados e em progressiva
deterioracio os trabalhos feitos.

Em 22 de fevereiro de 1900
o o conselheiro Alfredo Pereira, presidente €0
Conselho Fiscal, encarregado, nos termos d':_' de;
creto de g de novembro de 1893, de genr ©
negocios da Companhia.

foi nomeado
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Com infatigavel perseveranga procurou este
distincto funccionario valorisar o capital immo-
bilisado na construcgio da linha, para o que
era preciso construil-a e abrila a exploragao.

Havia que despender cerca de 220:0008000
réis, conforme a avaliagdo feita por technicos,
para a conclusio do trogo de Coimbra 4 Louzi.

A exploragao foi assegurada por um con-
tracto vantajoso com a Companhia Real, que
a tomava sobre si em boas condigdes, dis-
pensando a acquisigio do material circulante.
Basta referir que o encargo inicial de exploragio
era de 5008000 réis por kilometro, prego extre-
mamente modico.

Como jd referi n'outro capitulo, o meu pri-
meiro objectivo, logo que tomei conta da pasta
das Obras Publicas, foi desenvolver a viagao
accelerada nas regides extremas do Paiz, por
ter para isso os recursos assegurados pela lei
de 14 de julho de 189g.

Quando tinha concluida e prompta para
apresentar ds Camaras a minha proposta de lei
de 24 dec abril de 1903, soube que havia um
compromisso do meu antecessor, 0 sr. conse-
lheiro Manoel Francisco de Vargas, para a con-
cessio de garantia de juro a linha de Arganil,
¢ que o adiamento da resolugio do assumpto
crearia difficuldades a votagdo da minha pro-
posta.

Tratei, pois, de me inteirar dos antece-
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dentes. Reconhccera-se a necessidade de emittir
obrigagdes na importancia de 350:0003000 réis,
emprestimo cuja annuidade, ao juro de 50/, e
amortisagdo em vinte ¢ cinco annos, importa-
ria em 24:833%5375 réis.

Com aquella emissdo concluiase a linha e
satisfaziam-se alguns encargos inadiavels.

A collocagio das obrigagdes seria facil desde
que o Estado garantisse a quantia necessaria
para supprir o que do rendimento liquido da li-
nha faltasse para perfazer aquella annuidade,
sendo, porém, o adeantamento do Lstado limi-
tado ao maximo de 10:5008000 réis annuaes
ou 3 %/, do capital nominal.

O producto dos impostos era avaliado em
2:0008000 réis, o que reduzia o maximo do en-
cargo a 8:5005000 réis, correspondente ao ren-
dimento bruto kilometrico de 977$791 réis.

Quando esse rendimento attingisse cerca de
1:300$000 réis, cessava O encargo, comegando
o reembolso do adeantamento e do seu juro,
que sahiria da verba do or¢amento geral ::10
Iistado, destinada ao pagamento de garantias
de juro, em cujas largas disponibilidades cabia
tio diminuto encargo. 1

Concordei com o plano que encontrara CHl:
dadosamente estudado e formulado pelo sr. con
selheiro Alfredo Pereira, e decidi apresentar @
Camara uma proposta de lei n'elle haseada, que
de facto apresentei em 24 de abril de 1903, a0
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mesmo tempo que a das linhas complementares
dos caminhos de ferro do Estado.

Para melhor apreciagio do assumpto, vae
reproduzida adeante em nota.

Em 8 de maio davam as Commissdes de
Obras Publicas e Fazenda parecer favoravel,
sem lhe introduzir a minima alteragio.

Quando menos o esperava, surgiram difficul-
dades que podiam comprometter o andamento
da outra proposta,

Faziase opposigio tenaz a inscripgio de
qualquer encargo novo de garantias de juro no
or¢gamento. geral do Estado, como se na verba
respectiva, cujos encargos diminuiam rapida-
mente de anno para anno, ndo coubesse a mi-
nuscula quantia de 10:500%000 réis!

As garantias pagas nos annos de 1899 a
1902 tinham com effeito attingido as scguintes
importancias:

1809 . . . & .«  Go2:713%027
I000 . . & =« =@ 5720315017
1901 . . . . . 549:740%027
1902 . . . . . 53036845341

Em tres annos houvera uma diminuigio de
00:0273686 réis, ou em média 3 3:000$000 réis.
Havia nada mais racional que o pagamento
de garantia de juro da linha de Arganil, conce-
dida a uma Companhia, e situada na zona cen-
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tral, pela verba respectiva do orgamento geral
do Estado, que em nada era affectado?

Nio ¢ isso o que agora se vae fazer para a

linha do Valle do Vouga?

Todavia exiginse que aquella garantia de
juro sahisse do fundo especial dos caminhos
de ferro, sem o gque seria suscitada tenaz oppo-
sicio 4 proposta relativa ds linhas do Estadol

Estava-se no fim da sessio parlamentar.

LFu tinha o maximo empenho em vér san-
ccionado por lei o plano que propozera ¢ 2
que ligava a maior importancia, confirmada hoje
pelos factos.

Era preciso remover difficuldades que po-
diam comprometter o projecto.

Cedi, pois, a custo, acceitando no pro-
jecto de lei relativo 4 linha de Arganil a modi-
ficacio do artigo em que concedia a garantia
de juro, de modo que constituisse encargo do
fundo especial dos caminhos de ferro, em Vez
de sahir da verba de garantias do orgamento
geral do Estado, como devia ser.

Com essa modificagio proposta e por mim
acceite, foi o projecto votado e convertido na
lei de 1 de julho de 1903, ficando assim asse-
gurada, apoz tantos annos de paralysagao dos
trabalhos, a conclusio da linha de Coimbra a
Arganil.

13
o
o

I11

Como tive occasiio ‘de dizer por mais de
uma vez, foi o decreto de 6 de outubro de 1898
o primeiro termo da serie de beneficas providen-
cias tomadas nos ultimos seis annos com o fim
de desenvolver e aperfeigoar a viagio accele-
rada.

Embora especialmente destinado a promo-
ver o seu progresso nas regides extremas do
Paiz, servidas pelos caminhos de ferro do Es-
tado, o principio, n'elle consignado, da necessi-
dade da classificagio prévia das linhas ferreas,
precedida de inquerito administrativo de utili-
dade publica, e applicavel a quaesquer cami-
nhos de ferro, substituiu o arbitrio governamen-
tal pelo estudo methodico das conveniencias re-
gionaes.

Tinham sido elaborados os planos da rede
complementar das zonas extremas do Paiz.

Fgual trabalho conviria fazer em relagdo a
parte central, comprehendida entre o Mondego
e o Tejo.

Foi, pois, encarregada uma commissio te-
chnica, por decreto de 27 de setembro de 1899,
de estudar o plano da viagdo accelerada de in-
teresse geral n'essa zona e submettel-o a inque-
rito, observando as prescripgdes do decreto de
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1808, e relacionando-o com os planos ja formu-
lados para as zonas limitrophes,

Por circumstancias que ¢ ocioso referir, de-
correram quatro annos sem que a Commissao
se desempenhasse do encargo que lhe fora con-
fiado.

Depois de ter conseguido a promulgagdo
da lei de 1 de julho de 1903, e a realisagdo da
primeira serie do emprestimo, entendi que ndo
devia nem podia deixar ao abandono uma re-
gido do Paiz, cujo systema de communicagoes
esta ainda longe de ser completo e que ndo
tem menos direito que as provincias do norte
e do sul a uma acgio de fomento methodica e
perseverante,

Duas cousas eram necessarias: fazer classi-
ficar as linhas complementares da zona central
e crear recursos para provér aos encargos da
sua construcgido, fixando as regras a que devia
ser subordinada a intervengio do Governo para
a auxiliar.

Tratei de inteirar-me do estado dos traba-
lhos da commissio technica respectiva, orde-
nando que se realisassem sem demora.

Foi, com effeito, aberto em fins de 1003
o inquerito, que deu logar a numerosas e encon-
tradas representagGes dos povos interessados e
a estudos elucidativos no seio da Associagdo
dos Engenheiros Civis, tendentes a melhorar ¢
completar o plano proposto pela Commissdo.
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Entretanto, e independentemente da escolha
das linhas que devam ser classificadas, o que
em 1809 se fizera para as linhas do Estado,
podia e devia ser feito para as da zona central.

O estudo das condigBes em que se encon-
tram as linhas n'ella existentes, concedidas to-
das a emprezas, e tendo algumas a zona de
proteccao definida pelos contractos e direito
assegurado das companhias concessionarias de
construircm ©0s ramaes seus tributarios, mos-
trou-me que n'essa regido estava naturalmente
indicado para o desenvolvimento da viagao o
recurso a emprezas subsidiadas, de preferencia
a construcgio pelo Estado.

Preciso era, pois, definir o modo mais con-
veniente de conceder subsidios, sem os quaes
seria impossivel d iniciativa particular levar por
deante dispendiosos emprehendimentos que, pelo
lucro directo e vantagens indirectas, compensam
largamente os sacrificios que exigem, sem darem
todavia, desde logo, juro ao capital.

Assim como a base 5.* da lei de 14 de ju-
lho de 1899 deu ao Governo os poderes me-
cessarios para conceder as linhas complementa-
res das do Estado, em determinadas condigdes,
analoga auctorisagdo era precisa para em occa-
sido opportuna se poder auxiliar qualquer ten-
tativa séria e aproveitar capitaes disponiveis
para a construcgdo das linhas secundarias.

As subvengoes kilometricas, onerosas para



o Thesouro por ndo serem reembolsaveis, exi-
giriam recurso directo ao credito, que podia
comprometter o exito das operagoes relativas
aos caminhos de ferro do Estado.

A garantia de juro, adeantamento reembol-
savel, é, apesar de todos os inconvenientes que
lhe attribuem, a forma mais pratica de subsidio
e mais accommodada ds circumstancias do The-
souro, O ponto estd em subordinal-a a regras
que incitem os concessionarios a desenvolver o
trafego.

Inutil seria delinear um systema de con-
cessdio de linhas, sem assegurar préviamente os
necessarios recursos. Com boa vontade nio era
difficil encontral-os.

Destinara a lei de 14 de julho de 1399 o0s
accrescimos de impostos € as economias nas
garantias de juro de todos os caminhos de ferro
do Paiz, em relagio a dcterminadas quantias,
para o fundo especial dos caminhos de ferro do
Estado.

A férma primitiva da lei fora alterada no
decurso da discussio parlamentar, deixando-se
a reversio de todas essas receitas, excepto dos
accrescimos de impostos nas linhas do Minho e
Douro, dependente de prévio equilibrio das re-
ceitas e despezas no orgamento ordinario do
Estado.

Em virtude do rapido desenvolvimento do
trafego das nossas linhas ferreas desde 1898,
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seria j4 hoje avultadissima a quantia que n'essa
hypothese teria de ser incorporada no fundo
especial, desapparecendo desde logo o equili-
brio orcamental de que essa incorporagio de-
pendia e tornando-a portanto impossivel.

Pareceu-me, por isso, preferivel propdr uma
providencia legislativa, bascada na divisio do
Paiz em tres zonas para os effeitos da viagdo
accelerada, aproveitando para a construcgao de
linhas em cada uma os recursos que d'ellas pro-
vinham, e fixando para os augmentos de im-
postos e economias de garantias limites mais
proximos da actualidade, para nao cercear 0s
recursos do Thesouro.

Para as zonas extremas, tributarias dos ca-
minhos de ferro do Estado, seriam destinadas
essas rececitas, provenientes nao s6 das linhas
do Estado e seus novos complementos, mas das
do Porto i Povoa e Famalicao, de Guimardes,
e de Foz-Tua a Mirandella, bem como as €co-
nomias das garantias de juro d'esta linha.

A zona central pertenceriam as que pro-
viessem das linhas de companhias situadas na
regiao.

Com essas receitas constituir-se-hia uma se-
ceio especial do fundo dos caminhos de ferro,
destinada a occorrer aos encargos de construcgdo
de novas linhas, nos limites das suas disponibi-
lidades.

Nio estando ainda classificadas, ndo podia
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nem devia pedir auctorisa¢gio para conceder
qualquer d'ellas sem infringir os salutares prin-
cipios do decreto de 1898.

Formulei, pois, a minha proposta em termos
que deixaram o Governo armado com a neces-
saria auctorisagido para ser creada no momento
opportunoc,

Em rclagido ds ligagoes das linhas de Leste
¢ Oeste, concedidas ambas 4 Companhia Real,
importava fixar regras especiaes, sem depen-
dencia da escolha que viesse a ser feita d'essas
ligacdes, e ter em conta factos e circumstancias
resultantes dos contractos em vigor.

Nio entrarei em mais largas explicagbes
que o relatorio, bastante minucioso, da proposta
de lei que apresentei 4s Camaras, e que vae re-
produzido em nota, dispensa.

Convinha aproveitar o ensejo para ligeiros
aperfeigoamentos do systema administrativo,
creado pela lei organica de 14 de julho de 18gg.

A contabilidade dos caminhos de ferro faz-se
geralmente por annos civis, sendo, por isso, pre-
ferivel substituir na das linhas do Estado os
annos cconomicos pelos civis e prescrever ao
mesmo tempo regras aconsclhadas pela expe-
riencia, que, sem cercear a fiscalisagao parla-
mentar, melhor se adaptem d natureza especial
do servigo dos caminhos de ferro.

Tambem me nio soffria o animo que conti-
nuassem a ser gratuitas as funcgbes dos mem-
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bros do Conselho de Administragio, embora te-
nham sido desempenhadas com a maior dedi-
cagio e hombridade.

Kestava, finalmente, asscgurar a execugdo
de uma sympathica providencia do meu illustre
antecessor o sr. conselheiro Manocl Francisco
de Vargas.

Por decreto de 27 de novembro de 1902
foi instituida a medalha de bons servigos e com-
portamento exemplar dos caminhos de ferro do
Iistado, a cuja concessdo andaria inherente, para
o pessoal jornaleiro, pensido correspondente a
certa percentagem do salario, accumulavel com
a da reforma.

Quando se tratou de dar execugdo a essa
providencia, o Conselho de Administragdo teve
duvidas sobre a applicagio d'cssa parte do de-
creto, visto estarem previstas apenas as distin-
ccoes honorificas e ndo poderem ser concedidas
pensdes sem lei especial.

Surgia a duvida sobre se um augmento de
salario, que nio ¢ individualmente fixado no
orgamento, ¢ ou nio pensdo, fundando-se os
que o affirmavam na conservagdo d'essas pen-
soes, quando o jornaleiro fosse reformado ¢ dei-
xasse portanto de receber salario.

A Procuradoria Geral da Corda, ouvida so-
bre o assumpto, foi de parecer, com o qual me
conformei, de que era precisa auctorisagio le-
gislativa especial.
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Aprovecitei, pois, o ensejo para por termo as
duvidas que estavam demorando a realisagao
de uma providencia de beneficos effeitos pelo
estimulo que a concessdo das medalhas con-
stitue.

Antes de apresentar a proposta de lei, quiz
ouvir sobre ella o parecer auctorisado do Con-

selho de Administragao, cujas indicagoes attendi

quasi por completo, tao judiciosas me pare:
ceram.

A apresentagao d'esta foi bem recebida,
suscitando um movimento de represcntaqﬁu a
seu favor sem distincgio de cores politicas.

As Commissdes de Obras Publicas € I'azenda
approvaram na sem alteracio, ¢ estava dada
para ordem do dia quando foram dissolvidas
as Camaras.

Os municipios interessados pediram instante-

mente que fosse transformada a proposta €m

decreto com forga de lei, por um acto dictato-

rial.

Tratava se, poréi,
podia € devia ser sujeita a disc
tar, ¢ de cujo adiamento por

de uma lei organica, que
ussio parlamen-
alguns Mezes
nenhum prejuizo resultava.

O caso cra diverso do da construcgad das
linhas do Minho, concedidas provisoriam{:nte
depois de tres concursos, nao convindo perder
o ensejo de as construir rapidamente € em con-

digBes vantajosas para o Thesouro.
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Nio foi, pois, publicado decreto dictatorial
Apt:l.lzls se abriram de novo as Camaras re:
novei a iniciativa da proposta de lei, que .teve
desde logo parecer favoravel das commissoes
¢ estava novamente dada para ordem do dia
quando o Governo, de que eu fazia parte dei:
Xou o poder. '

1*:. ci_e esp:t:rar que na primeira opportunidade
a .plowdcnua que propuz, ou outra analoga
seja tomada, para beneficiar a regiio ceutbra;
sem onerar o Thesouro.

‘Alguus aperfeicoamentos poderio ser intro-
duzidos no systema que indiquei, por exemplo
no modo de calcular as despezas de explnrazic:
para o caso da concessao de garantias de juro
tendo em conta as judiciosas disposigoes ﬂldﬂl—I
}.Jl'.adas ultimamente no contracto provisorio da
linha do Valle do Vouga, com o fim de incitar

a empreza a desenvolver o trafego, com cujo
augmento lucra. J

28 de feverciro de 1903 — 20 de outubro de 1904.
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Proposta de lei para a construcgdo de diversas
linhas por conta do Estado e estradas de
accesso as estacdes, de 24 de abril de 1903.

Senlhores: — Emprehender melhoramentos
dispendiosos que tragam pesados encargos ao
Thesouro, seria criminosa loucura no momento
em que, mais do que nunca, se torna indispen-
savel, na administragao dos dinheiros publicos,
severa cconomia, que mantenha rigorosamente
as despezas nos limites impostos pelos recursos
da nagio.

Essa regra imperiosa sé admitte excepgio
justificada perante a segura previsao de rendi-
mentos creados de novo e sobejamente com-
pensadores do dispendio que lhes deu origem.

Importa nio esquecer que para regenerar a
economia do Paiz, e augmentar a sua prosperi-
dade, ndo basta a indeclinavel reorganisagio
das suas financas. Forgoso é acompanhal-a da
iniciativa intelligente, energica ¢ tenaz, prompta
em aproveitar todos os recursos e ensejos favo-
raveis, tdo audaz na concepgdo dos planos,
como prudente e accommodaticia na sua exe-
cugdo, com o fim de continuar a obra de fo-
mento da riqueza publica pelos melhoramentos
materiaes. _ &

Muito se tem feito para promover o desen-
volvimento agricola, industrial e commercial da
na¢ao; nao menos ha que fazer, mormente pelo
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que respeita a facilidade Lde comma:jmcagﬁes,
Iistd longe da sua conclusao a I‘Eﬁi? as cstra-
das: acha-se accusado apenas Pf“'lm' principaes
lineamentos, nem Lolclasdcomplcl.us, 0 systema
;sa viagido accelerada.
. IR}:}:& ;4 Igj kilometros de c_:aminh?s dg f‘erro
em leito proprio, que hoje sdo exp ?ra 08 tm;
continente do reino, seria preciso accrescenta
outro tanto para bem scrvir 0s principacs T,ﬂr:-
tros de populacio e facilitar as mais imporial
s relagOes regionaes. ) i
o Il:iig;:ﬁﬂ-lzam assim a agrlfzultu?de a ;nn;
dustria ¢uantiosas sommas dispendidas
3| caros € Mmorosos. 4
tmni&?::%i::linrcs sdo as vantagens pnlltn:]'stl:me
administrativas que d'essa facxllflad}: resiu“'uria..
Demorar-me em ecncarecel-as serna fazer 1n)
: ssa illustragao. . _
X Vf;‘:;:i Ium [l-:riz conjuncto de cu';:umjz:';m;:lﬁ(;
dispoem o0s caminhos de ﬁ:rm.uxp Orara{;as i
Estado de recursos (ue pem”t'{:‘em}ngc W
regimen administrativo que usufrue e
nomia distincta das suas 1ec§1Las evaq e
emprehendimento gradual del n;:: e
ccoes, subordinado a um plan réjuia o
assds largo que haja recebido a p
]LESI}E]*";-{‘}‘“ ':. preciso, para 1850, ped‘tr‘uljl'l GEL’E;I 5:-
‘buinte: pelo contrario: @
quer ao contribumtc; P e Paiz deter
nefica repercussio na econom s
minard, pelo desfmvulvm‘lﬂﬂtﬁ il
gmento de materia collectave

: . Thesouro.
accrescimo das receitas geracs dTano. T
Importa, pois, tragar €SSC [}'d \preciadio
4 wvossa esclarecida e
o submetter a VOSSe

-apt balango da
seja-me licito fazer © rapido
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tuagio das linhas do Estado, fundamento im-

prescindivel da proposta que tenho a honra de
formular,

A lei de 14 de julho de 1899, fructo da
louvavel iniciativa do Governo de entio e
da cooperagio patriotica do partido regenera-
cor, tornou, por assim dizer, o Estado arren-
datario das suas proprias linhas, sem alienar a
absoluta soberania da sua acgdo sobre ellas e
tom o proposito de consagrar os lucros exce-
dentes da quantia de 750:000%000 réis, annual-
mente entregue ao Thesouro, ao melhoramento
das linhas existentes e 4 construccio de outras.

Figuravam, no or¢amento para 1899 1900,
1.052:3058630 réis para as despezas ordinaria
¢ extraordinaria dos caminhos de ferro, achan-
do se manifestamente insufficientes e cerceadas
as principaes verbas, totalmente absorvidas,
alias, pela exploragio.

Em novembro de 1899, quando entrou em
vigor a nova lei, estavam em divida cerca de
04:0003000 r¢is de materiaes do anno ccono-
mico anterior e 73:0008000 réis dos quatro
mezes decorridos.

Accentuava se a crisc da elevagio dos pre-
gos do carvio.

Os servigos estavam mal dotados e faltos
de pessoal.

Pagaramse as dividas existentes; entrou-se
de vez no regimen da pontualidade dos paga-
mentos; attenderam-se gradualmente as exigen-
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go3 applica-se observa-

1002-1 .
Ao anno de 19 rca das receitas €

cdo egual a que foi feita ace
25 de exploragao. _
spezas de eXxp ) ] %
dﬂqﬂ-;; quantias despendidas nos tres cxe o
g i - ; i , I.- ]
cios findos, 92:7109494 reis rcpresr:ntaén cc}éis
; . i ] 222 13
..5es de material circulante, 103:221 ?75 e
s1 - % = 2 2
:ﬂﬁrae complementares nas ‘11n'|}:1.t. cm C\p'ﬂ[li,n?-mg
: 4;"4()9"%3”‘* réis construcgdo de “n,;\;?h‘d m_-
© Y Pagaram se D vida p
= 7 15 em
Pagaram se 2 7:000H000 TC

1 > WagOns. .
fornecimento de wag ', .
Adquiriram-se sete locomotivas, recons 3

; s0 encommendadas mais S€l

ee sels e €5l B
r{.‘,};‘:.;f‘hfum;ﬁ. Fizeram-se nas ol'hculm‘.:. -c%f;??;:;a
wagaons, compraram-5se outros fantos IF;;-‘HRE; d(;
¢ estio-se fazendo cem, parte nas o .,l L
Barreiro, parte em fabricas do . I?IF?'au;ns
aberto concurso para vinte e quatro (_.Elt‘ll.jl b}jaf:
¢ estiose fazendo dezoito nas rjfﬁmna? ;;} Dars
reiro. Adquiriu-se um rebocador ¢ uma 'ﬂr-sqf:
de ferro coberta para os transportes fluviaes,
illuminou ¢ com luz electrica um vapor. e
Cnmprur;uz-sﬁ nl.nm':t'qrsas m'.'tc'l‘nllas-It:rlam

as para as officinas.

s Ll%‘:l!':fat'urnmram-ﬂe cem wagons, elevando de

dez a doze toneladas a sua lotagdo. i
Tem-se adquirido material para a collocagao

de freios de vacuo em dezoito machinas € tre-

. e, €
sentas carruagens e wagons do Sul e Sueste,
duzentos encerados. ;

: - ~ ik sé-
Substituiram se seiscentos eixos de duas se

ries suspeitas. .
: ilometros de

Foram renovados mais de 6o kil
via com carris reforgados entre Bz}rrmrc? e Ven-
das Novas e entre Campanhd e hrmezmde.ﬂ
Foi ampliada e soffren grande rcparaGdo &
estagido de Lisboa.
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Construiram-se armazens no Barreiro e ou-
lras estaghes do Sul, com a superficie de cerca
de 7:000 metros quadrados, e outros vio ser
construidos. Esta sendo feita uma installacio
para illuminagio electrica no Barreiro.

Ampliaram-se varias estacdes, Construiram-se
quatro apeadeiros e concluiuse outro. Execu-
tou-se a parte aproveitavel do alargamento da
estagio do DBarreiro. Levaram-se a effeito im-
portantes modificagdes da estagio de Campa-
nhd, construindo se novos caes cobertos e des-
cobertos, e reconstruindo se a cocheira de carrua-
gens. Proseguiu a construcgdo da estacio do
Porto, claborando-se ao mesmo tempo diversos
projectos do edificio.

Concluiu-se o trogo de Tunes a Pogo Bar-
reto com 12 kilometros; construiram-se os de
Pias a Moura com 17 kilometros e do Poco
Barreto a Portimio com 135 kilometros. Estio
em activa construccao 32 kilometros do trogo
de l'aro a Villa Real, e estd adeantada a do
1.? lango do prolongamento do Barreiro a Ca-
cilhas,

Elaboraram-se projectos do 2.° e 3.” langos
d’'esta linha, do trogo de Estremoz a Villa Vi-
gosa, de uma estagio subsidiaria da de Campa-
nha, da ampliagio da da Alfandega ‘do Porto, e
esta se revendo o projecto do trogo da Regoa
a Villa Real e elaborando os da linha de cir-
cumvallagio do Porto, dos trogos de Tavira a
Villa Real ¢ da Estagio de Setubal ao Sado, e
o da Estagio de Lisboa em frente da alfandega.

Taes sao, em brevissima ¢ incompleta sum-
mula, os resultados auferidos do actual regimen
administrativa dos caminhos de ferro do Estado,
sem fallar na prompta resolugio dos negocios,
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I v isicio de materiaes,
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metrica attingiu 2:8099245 re€is € <
1:566$737 réis. Y ¢88
: 0 c?nfﬂlcluute da exploragao f.thU_.,Ll dif?g?utc
a 0,557, soffrendo com vantagem © cO;m rens
::m-];au das linhas de via larga 51,'vllmul'*'[i.crl1r.:ira-
dimento, como sio as de C.mml' IU“?S- :‘f?; kilo-
Alfarellos, que em 1901 tiveram a recel '985740
metrica de 3:2505328 réis, a .:_1-.:51‘1‘:3?.?. de’l .%Ql -l-pe_
réis, o cocfficiente de exploragao de 0, Jt:e-'; N
) & e importante: -
sar de nio terem o c_nc.:_ugt? de dP-'es de ser-
taches terminaes em difficels con ”‘.U Porto-A
vico, como Barreiro, Campanhd, Porto e -
e de numerosos ramaes. ) ) e
Abriram-se a exploragio 44 kl!DmdrO:slarios
sacrificio dos melhoramentos mais 1'1Lce1153\.’315
nas linhas existentes, nem das _mdlagz o
acquisicoes do material. As reccitas S
especial elevaram-se de 140:000500
445;0005000 reis, ; ustica,
Gostosamente pratico um acto ldzajﬂ des-
tributando 4 acgdo perseverante, zelo

: inistracio €
interessada do Consclho de Admml{itl’ﬂéqtado
das Direcgoes dos caminhos de ferro do i

o merecido louvor,
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Outros resultados do regimen devem ser
lembrados. Taes sio a concessio da linha de
Mirandella a Braganca e a Proxima construcgio
da da Regoa a Chaves, que ninguem ousaria
emprehender na hora presente se para isso ti-
vesse de inscrever qualquer verba no orcamento
geral do Estado, em vez de se recorrer ao fundo
eéspecial para a solvencia dos respectivos encar-
gos.

Realisaram-se as previsoes fei
productividade de prolongament
trazer o tributo do seu trafe
Cipaes; o rendimento ki
diminuiu,

tas acerca da
as (!lle veem
go as linhas prin.
lometrico ndo sé nio
como vae crescendo rapidamente, o
que permitte assegurar cguaes resultados da
construcgio de outros affluentes apparente-
mente secundarios. Convem, pois, examinar as
faculdades ¢ meios de acgdo que para isso en-
contram na lei os poderes publicos,

Preceitua o decreto de 31 de dezembro de
1864, vigente ainda. embora nem sempre res-
peitado, que nenhum caminho de ferro se cons-
trua ou se conceda sem lei que expressamente
O auctorise, salvo as excepcides no mesmo de-
creto  previstas. Egual principio se proclama,
com razio, no projecto de lei regulador das
concessoes de vias ferreas, devido 4 intelligente
iniciativa do meu illustre antecessor e pendente
ainda de approvagio parlamentar. Mal se com-
prehenderia, com effeito, que ndo interviesse o
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concessoes que sakl set preccd‘ida S ct;a_
normas administrativas, ermos, indispen

' < or gses b
curso publico. Fora d.{;:;nﬁ e
vel se torna auctorisagao ..pm.
= = }a L
dida na propostd de let 1|

wWww.ocomboio.net

ia], como fol P&

1o

garantia de juro 4as linhas transmontanas, que
deu origem 4 carta de lei de 24 de maio de
1902.

Pelo que respeita a4 applicagido dos recursos
do fundo especial a novas construcgoes em-
prehendidas pelo Estado, as prescripgdes da lei
de 14 de julho de 18gg conciliam a conveniente
interferencia do poder legislativo com a liber-
dade de acgio administrativa, indispensavel
para o aproveitamento do ensejo opportuno a
realisagdo das diversas obras ¢ para a distribui-
cio, por ellas, dos recursos existentes, conforme
as circumstancias.

Esti o Governo auctorisado a applicar o
fundo especial, como capital ou ao servigo de
successivas operagoes de credito, limitadas pelas
disponibilidades respectivas.

No regulamento approvado por decreto com
forca de lei de 2 de novembro de 1899 prescre-
vem-se as normas que devem ser seguidas para
a sua applicacao. Nao pdde esta, porém, re-
cahir na construcgao das linhas que ndo este-
jam auctorisadas por lei.

Assim, o poder legislativo indica as linhas
que devem ter a preferencia e estabelece o li-
mite das quantias que podem ser despendidas.
Dentro d'essas auctorisagdes procede o poder
executivo conforme as necéssidades e conve-

niencias de momento, esclarecido pelas informa-
¢Oes e propostas do Conselho de Administragio,
seu delegado. i

Na propria lei em que o fundo especial —
CUjos recursos, eram entao, para muitos, pouco
mais que uma aspiragio de duvidosa realidade
—foi conferida ao Governo, pela base 4.", au-
ctorisagio para mandar applicar, dos recursos
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obtidos pelo fundo especial, até a ql.lantm de:rl
2 000:0008000 €IS 4 construcgio do ramal -
:ie Portimao, dos trogos de Pias a Mﬂlura. dp
Barreiro a Cacilhas, de Setubal a0 caulz.n dz;{c;-l
dade, dos prolongamentos de Faro a ‘\]-;l aj_ -::a
de Santo Antonio € de I:;Iu-a::dclia a .ragaéq ;
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tornou-se exlensiva €s5sa qt:ch'lslaqquu 3 tuu:lf':
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venha a caducar, 0 qu& permittiu @ promuis

e 18 de feyvereiro ultimo, man=

gio do decreto d iEmo o

dando construir por conta do Estac
= b haves. 3
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truccio do 2.0 € 3.” langos do .Ra.ne!trc:li: =
lhas —obra a mais urgentc € 1mipnr1;amn3timir
as linhas do Sul € Sueste € que-r\eldo i
objecto de uma empreitada g\m{dd‘ do pro
gamento de Faro a Villa Rr;ad' :“ e
tonio, de Portimdo a l.agos € dhéndida o
linha da Regoa a Chaves cl,omprcomplem gt
a Regoa a Villa Real, ficara pornc; o
tada a auctorisagao conc_z:dldn p A
Lmporta, Pois, ampliala pard e
o periodo a acgio do Gover S
- elle attendidas circumstanci e
1 pnrticu]armente oppor m;
4 construcgdo d'este

por nov
rem Ser po
sionaes que torncm
em dado momento,
d'aquelle trogo:

ik nova aucte-
E nio se diga que SO tem logar

i . Nao
‘sacio quando a anterior estiver esgﬂfﬁ; S
naa‘#? q 7 sido tdo amplas as fax}u ¢ i
110LI_"";11'.5‘5L11C]:‘ base citada, que nao s€ i
Ccrud(;fdAc? z?tte‘nder no momento P%(:!;;lgg.montcs
lfimas aspiragoes dos povos de

s
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pela construcgiio da linha da Regoa a Villa
Real. Foi por estar armado com e¢ssa auctorisa-
cio que o Governo pdde aproveitar a offerta
de um valioso subsidio da Camara de Moura e
construir um troco de rendimento certo,

QOutros exemplos bem frisantes da utilidade
de semelhantes auctorisagdes nos offerece a his-
toria dos nossos caminhos de ferro. O decreto
de 14 de junho de 1872, que mandou comegar
a construcgio da linha -do Minho, teve o seu
fundamento legal na auctorisagio concedida,
cinco annos antes, pela carta de lei de 2 de
julho de 1867.

A carta de lei de 290 de marco de 1833
auctorisou o Governo a adjudicar ou a cons-
truir por conta do Estado os prolongamentos e
complementos, entio previstos, das linhas do
Sul e Sueste.

Foi essa auctorisagio que tornou possivel
o comeco, em 1898, quinze annos depois, da
construcgio do ramal de Portimio, quando as
representagdes dos povos do Algarve, feitas por
occasido da visita de Suas Magestades dquella
provincia, mostraram quanto eram justas as
suas aspiragoes ¢ inadiavel o melhoramento so-
licitado.

A manifesta exiguidade do limite da quantia
que pela base 4.* da lei de 1893 foi o Governo
auctorisado a despender explica-se pela incerteza
que offereciam os resultados do regimen que ia
ser experimentado. Hoje, porém, que é palpavel
a importancia dos recursos do fundo especial,
convem acerescentar aquella auctorisagao outra
mais ampla, sem ser excessivamente lata, que
permitta attender as necessidades mais instantes
do fomento pela viagdo accelerada.
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o0s 13 kilometros da linha de circumvallagio do
Porto, o que ¢é ainda empreza demasiado grande
para os recursos disponiveis n'um periodo de
alguns annos.

A linha do alto Minho (Braga a Monsdo), a
do Valle do, Lima (Vianna a Lindoso) ¢ a de
Braga a Guimardes constituem um grupo com
71 kilometros, proximamente, que serve regides
ricas e populosas, que em parte pode aprovei-
tar o leito das estradas. A sua construcgdo ¢
susceptivel de ser confiada 4 iniciativa particu-
lar mediante os auxilios e vantagens que a lei
de 14 de julho de 18gg auctorisou o Governo
a conceder, mormente se {or facultado- o em-
prego das curvas de pequeno raio, que reduz
extraordinariamente o custo da construc¢io em
regioes accidentadas, sem offerecer inconvenien-
tes em linhas de segunda ordem, logo que a via
seja robusta e o material circulante dotado da
conveniente flexibilidade. Ndo demandam, pois,
n'este momento, providencias legislativas para
serem construidas.

Fstd prevista no plano a linha do Valle do
Tamega, da Livragio por Amarante, Cavez e
Vidago, onde entronca na que vae da Regoa
a Chaves. Caminho natural .de Chaves para o
Porto, servindo no seu trogo inferior a rica e
populosa regiio do Porto, deveria essa linha ter
preferencia, se a circumstancia de servir a linha
da Regoa a Chaves uma capital de districto ndo
determinasse a justa precedencia que lhe foi
dada. N'esses termos, ndo se justificaria a cons-
trucgao de uma linha concorrente, que desvia-
ria, d'aquella, boa parte do trafego que lhe per-
tence, a nao ser n'um futuro, remoto ainda, em
que a abundancia de recursos e 0s pProgressos



realisados levem a apertar as malhas da rede.
A construccio da linha do Tamega deve, poi§,
ser limitada & parte comprehendida entre a Li-
vracio e Cavez, e [eita por conta do Estado.
[denticas razoes levam a adiar a construcgdo
do troco cntre Cavez e Fafe, ciestina.do a favo-
recer as relacoes entre Chaves e o ernho. Seria
essa linha uma concorrente das do Tamecga €
do Corgo para as relagbes entre Chaves e ©
Porto, desviando, pois, da da Regoa a Chaves
o trafego necessario para compensar os encar
gos impostos pela sua construcgdo. : :
Feitas as eliminagoes indicadas, ficam, pois,
2 kilometros de via larga, da linha da circum-
vallacio do Porto, e 280 kilometros de via If
duzida, representados pelas ﬁlinhas do Pn;:m l;
a Miranda, da Livracio a Cavez, da Regoa
Villa Franca das Neves, A sua construcgdo, "1“;‘
condigoes economicas de traqé‘lrflﬂ ﬂ.”f: Icfne;;l-
adoptar, junta a do trogo .dﬂ Villa ]{L"ﬂ-ﬂt B
ves (cujo custo ndo caberia na auctOf;‘;g o
14 de julho de 1899 sem prejuiza dtl? 01:: o
truccoes inadiaveis na rede do Fill}é 53005000
ria um dispendio de cerca de 5.500: Gl
réis, que tem de ser dividido por m::; .l;iescjar-
um pouco mais largo do que sena Pai do Tejo
Analysemos agora a rede ao sll_m Figu-
decretada em 27 de nuw:mbro de Igdr.:' o
ram n'ella cerca de 768 1~:ﬂm*m:tro:?jl S i
or construir. Excluindo os trogos do Vendas
a Cacilhas, de Faro a Villa Real, ]fa o
Novas a Sant’Anna e de P‘m‘tlm?@ a dﬂf q'uaES
construccao, ficam 614 kﬂumﬁhgiimbra. que,
deve ser eliminada a linha de Le om tra-
; eter de linha suburband © ._
pelo seu caractet 2 5 4 iniciativa parti
fego certo, pode ser coniiaga <
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cular ¢ concedida nos termos da base §.* da lei
de 14 de julho de 189g.

As linhas do baixo Alemtejo (Casevel ou
Garvio ao Pomardo) ¢ do Guadiana (Evora ao
Pomardo), com excepgio do lango de Evora a
Reguengos, uteis, sem duvida, sé tarde poderio
ser construidas, depois de attendidas outras ne-
cessidades mais instantes.

Feitas as eliminagdes indicadas, ficam, pois,
348 kilometros das linhas do Sado e seu ramal
para Sines, de Ponte do Sor, de Estremoz a
Villa Vigosa e de Evora a Reguengos, todas
de via larga e de facil construcgio, e que de-
vem todas ser construidas e exploradas pelo
Estado, visto serem prolongamentos das linhas
em exploragio. Custariam essas linhas cerca de

4.300:0005000 réis, ndao incluindo o material
circulante.

Estabelecida a precedencia para certas li-
nhas, convem justificar mais minuciosamente a
construcgio de cada uma dlellas.

Linha de circumovallaggo do Porio, — Mede
15 kilometros, proximamente, sem difficuldades
de construcgio. Assegura nas melhores condi-
goes a ligagAo das linhas do Minho e Douro
com o porto de Leixdes, indispensavel para a
exploragio de importantes jazigos mineiros e
reclamada pelas conveniencias do trafego, des-
empenhando ao mesmo tempo importante papel
como linha suburbana do Porto, A estacio de
entroncamento, ji projectada, ¢é ao mesmo
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tempo subsidiaria da de Campanhd, cuja insuffi-
ciencia supre, recebendo em deposito 0 mate-
vial ¢ permittindo a facil e desaﬁ{gadaﬂcolnPo-
sicio e decomposigio de combolos. 1 assim,
iu;n;mh:nte com o trogo da A]fan'dega a Lr.“,:}-
\Ges, cuja construcgdo incumbe a L{:mpanhm
das Docas ¢ dos Caminhos de Ferro 1emr15uia—
res, 0 mais importante complemento das linhas
do Minho e Douro. ‘

Nio é intengio do Governo contrariar as
aspiragoes do commercio do Porto, que julga
dever ser dada a precedencia ao proiungm}u?r\l.tn
do ramal da Alfandega, scnd‘o louvavel a inicia-

tiva da Associagdo Commercial d'aquella cidade,

que para salvaguarda dos interesses confiados a
: a tomar sobre si a

sua solicitude se promptifica
;::zﬁtrucg;;in u:l‘cq.ﬂ;:? prolongamento, s€ pela Com-
as Docas nio for levada a gffmtu. 1
Nio se torna por esse facto qlspensaveli
linha de circumvallagio, tanto mals que. I’E,;
da sua construcedo, nao E:io e
o ramal da Alfandega ter segunda via, quan ﬂ?ﬂa
desenvolvimento futuro da l‘tdu o exia, I:t;ta -
estacio de Campanhd, sua origen, 11:01111;;]!3““
movimento a que dara logar o Pro ong o ey
a LeixOes, se entrarem €m cxplnraﬁ%ﬂobmgdn.
tantes jazigos mineiros como os de N
Foram cssas consideragoes Qque

seu ;
208 a contar; NOAECENS
ca de 189 Jasidas 1!_

quanto antes. Desde que a iniciativa local toma
sobre si a construcgdo do lango da Alfandega a
Leixdes, cumpre aos poderes publicos aprovei-
tar essa boa disposigio, facultando-lhe os meios
de ser posta em pratica.

Isso ndo dispensa, porém, a auctorisagio le-
gal para a construcgido da linha de circumvalla-
Gao, por dois motivos. E' imprescindivel a es-
tagdo de entroncamento para desafogar o ser-
vigo na de Campanhd. Antes que o desenvolvi-
mento da parte suburbana da cidade dé logar a
construcgdes na faixa a occupar ¢ a sua valori-
sagao, 0 que tornaria mais tarde sobremodo
dispendiosas as acquisi¢cées de terreno, convem
fazer as expropriagbes até Leix6es, muito em-
bora se ndo proceda a construcgio da linha an-
tes de ligada a Alfandega com aquelle porto.

Por essa forma ficam salvaguardados os in-
teresses do Estado e attendidas as convenien-
cias do commercio do Porto.

Linka de Pocinlio a Mirauda. —Mede cerca-
de 120 kilometros. Serve uma extensa e impor-
tante zona de Trazos-Montes, susceptivel de
grande progresso agricola, privada quasi por
completo de vias de communicagio, pois quasi
ndo ha n'ella estradas, e constituida pelos con-
celhos de Moncorvo, Freixo de Espada-d-Cinta,
Mogadouro, parte do de Villa Flor, Alfandega
da Fé, Vimioso e¢ Miranda do Douro, com
perto de 300:000 hectares de superficie e 70:000

panhia d

condigoes difficels

Commissio techni

Rianoy ST o dualiEes e to de Ler ahﬂ-‘l_s de populagio. A sua ‘m{"sf:ruccﬁ‘? tornara
nhas do Minho & Douro €07/ oE- lamagao possivel a exploragao dos jazigos ferriferos de
Fd ¥ .

Roboredo, das pedreiras de marmores ¢ alabas-
tros de Vimioso e das numerosas minas de es-
tanho, de wolfram e outras, existentes na re-
gilo. Foi esta linha projectada para via larga e

<5es. Contra esse alvitre nenhuma erecrmedew
foi formulada no inquerito & r.}ue feirg B
No plano decretado em 15 de Cw‘ustiﬁcada 5
foram, pois, incluidas ambas com ] !

; construa
230, O que & 1|rgent{} (o que uma s¢€

WWW.ocomboio.net



assim proposta em 1 de junho de 13888, quando
um dos ministros de mais rasgac.‘[a. _1111cliitwa.
que deixou o seu nome }finculadu:- a diffusio do
ensino agricola e industrial e a outras cmprezas
de fomento, o conselheiro Emygdio Navarro,
depois de haver mandado cstudar a rede ao
norte do Mondego, propoz a Camara a sua
construcgao. ‘
Tinha se entdo em vista chamar trafego i
linha do Douro, pondo o Porto em faceis rela-
coes com a provincia de Zamora e as que sS€
lhe seguem ao norte do visinho reino, e per-
mittir o transporte, sem baldeagoes, dos mine-
rios de Roboredo. _ a
Sem aquilatar a importancia do 'trafe_gt_"f :jn-
ternacional previsto, que nas outras ligagoes da
nossa rede ferro viaria com a de Hespanha lnﬁn
tem correspondido ds previsoes fnrm-uiadias, en;-
brarei que o decreto de 15 de fevereiro g égo ;
firmando-se nos pareceres da Commissao u;:je-
rior de Guerra e do Cunselhfr 'lecht)lcu l'ﬂ
Obras Publicas, classificou de via ret_tlumda a li-
nha do Pocinho a Miranda, com justificado mo-
twuii‘, com effeito, tdo clfwndu 0 custo 1:-;:,0:1;;;
trico dos primeiros 33 kilometros, orgac 2
e LR jcientes hoje em yista
49:0008000 réis (insufficien L
differenca dos cambios para 0s ¢e “.JIflcnrvo'
vido 4s difficuldades da su.b_|da para 1 {)::rul:l;&t;
que se torna quasi impeditivo da jmltindo e
da linha. Com a via de 1 metro,ﬂﬁt Uggmporta.
raios minimos de curvas que & ai'l liadquife
essas difficuldades desappayecem.._ﬂ :_‘:l;:ﬂaptﬂ.r'se
flexibilidade, que lhe permitte, [n‘-m{?g S o
aos accidentes do terreno, col ea! A
de arte de vulto pelas encostas ai€
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planalto, como tambem ir servir com as suas
ramificagées todos os pontos do vasto jazigo
de Robaredo, poupando ali baldeacées de mine-
rio, que sdo transferidas para a margem direita
do Douro, onde as condicdes locaes permittem
fazel-a rapida e economicamente.

Basta para isso deixar a estagdo do Pocinho
para o trafego geral e prolongar a via larga até
uma estacdo privativa da baldeacio de minerios
na outra margem do Douro, onde o material
das minas pode vir effectual-a nas melhores con-
digoes.

As outras secgoes da linha sdo facilimas, e
se para via larga eram orgadas em 14:000%000
réis por kilometro, menor ainda serd o seu .
custo para via reduzida.

Demais, a baldeacdo exigida pela differenga
de largura de via nio é obstaculo ao trafego
internacional que se possa chamar 4 linha. Con-
vem ndo exagerar o onus resullante d'essa ope-
ragiao, que pode corresponder a um excesso de
percurso de 12 kilometros pelo augmento de
despeza de transporte occasionado pelas duas
baldeagdes nos extremos da linha.

E’ acaso essa baldeagiio obstaculo ao intenso
trafego da linha de Guimardes? Pois nio ha bal-
deaciao na fronteira franceza? Nido esquegamos
que o optimo (se optima ¢ uma solu¢do conde-
mnavel sob o ponto de vista militar) é inimigo
do bom. Accommodemos, pois, a linha do Poci-
nho aos nossos recursos, construindo-a econo-
micamente. O custo médio da via estreita nio
deverd exceder 15:0005000 réis por kilometro.

O rendimento bruto inicial estd calculado
com seguranga, adsfrakinde do trafego de mine-
ri0s ¢ alabastyos, em cerca de 70085000 réis por



Yilometro, o que para 120 kilometros perfaz
84:0005000 réis.

Se attendermos ao longo percurso do tra-
fego affluente a linha do Douro a 175 kilomf.:—
tros do Porto, e a que a relagdo entre 0 r_endz-
mento n'esta produzido pelo tributo das linhas
de Guimaries ¢ FozTua e os d'essas linhas,
tributarias a 26 ¢ 143 kilometros do Porto, é
respectivamente de 0,8 e 1.4 ('), _poderemos
fixar em 1.70 essa relagdao para a linha do Po-
cinho, o que corresponde ao rendimento de
143:0008000 réis na linha do _Dn:}ur-:) ou
85:0008000 réis de rendimento liquido, sem
falar nos impostos que representam cerca de
[7:0008000 réis, :

Por modestas que sejam as previsges, ndo
se pode attribuir menos de 1005000 réis de
rendimento liquido por kilometro a4 nova ‘nr_lhs!.1
conclusio corroborada pelo exame das estatisti-
cas relativas ao periodo inicial de outras ilrnhas
de via reduzida do ’aiz. Havera, pois. mais de
t00:0008000 réis dos rendimentos enunciados
1.800:0005000 réis. _

Se a exploragao das minas e pedreiras s€
desenvolver, como ¢ provavel,”o rendimento por
ella determinado, que nas linhas do Douro vitd
juntar-se ao do trafego ordinario, sera conside-
ravel.

(*) De 1892 a 1901 o rendimento proprio das llnhﬂE
de Guimaries e Foz-Tua a Mirandella foi de ?69:1385'9?.
reis € ¢26:7058725 réis; o rendimento dmmniqadu nas h-
nhas do Minho ¢ Douro pelo seu trafego attingiu respecti=
vamente 583:0548875 réis e 595:6948450 réis.

WwWw.ocomboio.net

Impoe-se, portanto, a construcgio da linha
do Pocinho a Miranda, acto de justica praticado
para com a regido mais desfavorecida do Paiz,
que o espera pacientemente ha quinze -annos
e que bem merece a solicitude dos poderes pu-
blicos.

Livragdo a Cavez. — Os concelhos de Ama-
rante, Celorico, Mondim e Cabeceiras de Basto,
ricos e populosos, reclamam com razio os be-
neficios da viagdo accelerada, promptificando-se
até as camaras de Amarante e Celorico a con-
tribuir com valiosos subsidios para a constru:
cgdo da linha ferrea que os deve servir. Limi.
tada a Cavez, nas proximidades da estrada de
Guimardes a Villa Pouca de Aguiar. que lhe
traz o trafego da zona tributaria de ambas as
margens do Tamega, esse trogo, de cerca de
40 kilometros de extensio, construido em con-
digdes technicas que barateiem o seu custo, é
um valioso affluente da linha do Douro a 359 ki-
lometros do- Porto, sem dar logar a desvios de
trafego da linha da Regoa a Chaves, visto nio
ser prolongado até se ligar com ella.

D’este modo a linha da Regoa ndo soffre
concorrencia nociva, e os trogos de Guimaries
a IYafe e de Livracao a Cavez, completados na
sua acgdo pelas estradas, servem cabalmente a
importante regiio de Basto, aguardando época,
ainda afastada, em que, sem onus para o Es-
tado, convenha completar essa parte de rede,
ligando entre si as tres linhas,

A da Livragao a Cavez, pela sua pequena
extensao e pelas relagoes que de futuro tera
com a da Regoa a Chaves, deve ser construida
pelo Estado quando haja opportunidade. O seu
custo devera orgar por 600:0008000 réis. Pare-



ceu-me, pois, convenicnte incluil a entre as que
o Governo fique quctorisado @ construir.
Villa Real @ Chaves. -

onstrair , da Regoa a Cha-

ntia quctorisada pela hase 4. 0
de 1899 cabe, quando muito,
da Regoa 2 Villa Real. For
nova auctorisagao,

ctorisado @ C
yes. Na qud
14 de julho
da sCCGao
se contar,

lei de
0 custo

jsso tem de
com esta linha.

Regva @ Villa Franca das ﬂ-’:wu;,-—-Estn
linha, com 120 Kilometros, gerve Lamego. Ta-
Fouca, Mondim. Leomil, Moimenta, ‘E:t:mancdhe
e Trancoso € facilita c i te as rela-

da Beira com © Douro € Traz os- Montes,
jmportante © trafego de transito
ra em toda a sud extensao.
a linha do Douro 1--.-:11dimeﬁto
insufficient€ todavia para
cujo custo, em
cstimado €M

coes
0 que torna
jue d 1:C1‘CLILTC

Determinara 1

egual ao s€Ul proprio,
o encargo da sua construcgao,
condigoes ecoONOMICAs, pode sev
cerca de 1.800:0005030 réis.

A construcgao dlesta linha, ou pelo menos
dos scus primeiros langos,
da Regoa & Chaves, impoe
didas outras necessidades Wa
p::mibmdﬂde*ﬁ do fundo especial

Nio convem entregar a uma
linha, que deve ficar na posse

egurar as relagoes das linhas
da Bera Alta

15 instantes, &
emprezd con=

cessionaria €std

do Estado para ass

do Minho € Douro com a8
Beira Baixa.

Linha do Sado ¢ et ramal pard Sinés- —

‘aes mais ricas

O Valle do Sado € uma das regioes
sceptivel

do sul e mais Su
agricola, logo que cesse @
goes com que lucta. Existem ali inn

falta de conl )
umeros jazi-

Eﬁiam;n?il;ﬂi muitos d'elles, como 0s da Ca-
e Exulil.ml. de grande possanga, queé ¢
unposse. wp orar por causa da carestia dos
Prmﬂlm;ﬁ. : cnceﬁsm_nanus d'essas minas estdo
prors : ontribuir, quanto em si caiba, para
Cl?a; ;mo deploravel situagao i
aminho n : : i
Sado cncurLat?;:tlal % ﬁlg_aer, e
w6 l.} o de ?o_kilomﬁtros no per-
it aug;g‘:’;;adpmwma' dando, no consi-
caminho de ferro, ﬁobtl‘_aff:gc}. 1 e i
A ®: sobeja compensagao do des-
el inha do sul entre Garvdo ¢ © Pi-
Po
o L;n;nclnst pdnrtos dg-Setubal ¢ Sines em rela-
e :?- a a regido que os deve utilisar.
Grandulfl 11:3”25 municipaes Jde Setubal, Alcacer,
valio"n"* 5. Thiago do Cacem offereceram
‘;: :;ilr:;l‘.nmdms para a sua’ construcgao,
ki1mlmtrmm.e deve ser de via larga, tendo 130
el ]? sg.au ramal cerca de 35, de facil
s q0. havendo apenas, dignas de nota
= as pontes a construir, ¢ podendo t"
nalEF em 2.300:000$000 reis. )
L dcsu}:ﬂ:ii mais importante ¢ necessaria no
el E. s trocos actualmente em constru-
e dnmmcs o seu alcance economico €
e N;ll sua acgao Je fomento. Nao hesi-
el 0o , em Propur. 2 sua construcgdo pelo
e |Iem cuja posse deve ficar.
faciliJrgla m'.; de Ponte de Sor.— De construcgdo
fachi 30,0;21 &:oo kilometros, pode ser estimada
ccoslu::mic:;.s oﬂt:o;a r?xs. constru_ida em condigdes
ot m;‘!:l rogos successivos.
g T nolrbt -:nmlr;:ul]ente E:gaq&o entre o sul do
ASei €, a Beira Baixa e a Hespanha, fi-
ua insercio na de Leste entre Abrantes
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exploracdo, o tributo do seu trafego, prove-
niente dos ricos e populosos concelhos de Es-
tremoz, Borba, Villa Vigosa e Alandroal, que
offerecem subsidios valiosos.

Nenhum obstaculo legal se oppde 4 sua
construcgio. Nio sendo, com effeito, a linha de
Evora— que tem por pontos extremos Casa
Branca e Elvas— parallela ao trogo da de Leste,
comprehendido entre o Entroncamento e Elvas,
assiste ao Governo o direito de a prolongar
para dentro da zona de 40 kilometros, garantida
i Companhia Real pelo artigo 34.” do contracto
de 12 de setembro de 1850, approvado por
carta de lei de 3 de maio de 1860, direito
expressamente reservado no artigo 35.° do
mesmo contracto. Ndo pdde ser invocada em
contrario a portaria de ¢ de abril de 1862, acto
eracioso ¢ suspensivo apenas do exercicio d’'esse
direito, determinado pelas apprehensées de en-
tio dcerca do desvio do trafego internacional
sobre Lisboa. Nem uma simples portaria pode
revogar as clausulas de um contracto approvado
por uma lei, nem as circumstancias sio as mes-
mas depois da construcgdo das linhas de Cace-
res, da Beira Alta e da Beira Baixa. Demais, a
portaria, quando se lhe attribuisse valor juridi-
co, que ndo tem, ndo pode prevalecer contra as
cartas de lei de 6 de maio de 1878 e 23 de
marco de 1883, as quaes prescreveram O pro-
longamento da linha de Evora até a linha de
Leste, entre os pontos que fossem escolhidos
no projecto, e revogando a legislagio em con-
trario, derogaram, ipso facto, a citada portaria.

O accordao, de 7 de agosto de 1880, do
Tribunal Arbitral encarregado de julgar a recla-
magdo relativa 4 construcgdo do trogo da Pam-
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pilhosa 4 Figueira, que era capitulado de pa-
rallelo 4 linha do Norte, fixou os caracteristicos
da linha parallela, que nao pode ser construida
dentro das zonas privilegiadas, definindo como
tal «a linha que dentro da zona de exploragio
de outra segue, no Sseit percirso total, a mesma
direccio d'ella.» Judiciosamente se pondera no
referido accorddo que «poéde uma linha seguir
em sentido parallelo a outra uma certa extensao,
e todavia ser considerada como linha divergente,
porque a identidade das divecgoes geracs das li-
nhas ¢ que determina o pavallelismo. »

E' pois indiscutivel o dircito do Governo a
prolongar até Villa Vigosa uma linha que con-
verge para a de Leste para cntroncar n'ella.
L desde que por motivos de ordem economica
a construccio do lango de Estremoz a Villa
Vicosa se justifica, nenhum motivo ha para a
adiar.

Estagdes do Porto ¢ de Lisbhoa. — O cdificio
da estacao terminus do Porto, cuja plataforma
estd quasi concluida, permittird, logo que seja
construido, o estabelecimento do servigo de pe-
quena velocidade n'aquella estagio, do que

resultard importante rendimento, além do incre- .

mento que no de grande velocidade determi-
nario as commodidades offerecidas ao publico
em edificio digno da cidade a que ¢ destinado.

O mesmo se pode dizer da estagio do Sul
¢ Sueste em Lishoa. A modestissima installagio
provisoria junto do Arsenal da Marinha nao
comporta o servico a que é destinada. Urge,
pois, substituila por uma estagdo definitiva,
adequada 4 sua funcgdo.

Esta escolhido o local em frente da Alfan-
dega, nem outro ha mais central e em condi-
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Goes de ser ligado com as linhas da Companhia
Real, bastando, para o aproveitar, substituir, de
accordo com o empreiteiro das obras do porto
de Lisboa, o typo de revestimento do aterro
acceito pela sentenga do Tribunal Arbitral, pcn:
um muro accessivel a embarcagées que nfo de-
andc:;]jl grande calado de agua, ficando a diffe-
enca do custo aro i
e [,-.;rri cargo do fundo especial dos
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l1ata const ia “tari '
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torios sobre o assumpto, apresentados pelo Con-

selho de Administragao ¢ publicados no Diario
do Governo n.’ 60, de 17 do mez hndp. ‘

A lei de 14 de julho de 1899 prescreve, o
§ 2.° da base 4. que se mandem construir,
de preferencia a quaesquer outras, «ds estiq::lda
que liguem os centros de populagao e produ-
Y trial do paiz com os cami-
os de communicagao
Douro em frente das

cedo agricola e indus ‘
nhos de ferro, e 0s mel
entre as duas margens do
estaghes do caminho de ferro.» ) ,

Em obediencia a esse preceito foi contra-

= = = e
ctada a construcgio da ponte do !'1:111‘10. e va

sel-o a do Pocinho, logo que esteja appro\.tadn
o respectivo pmj{:cto, e alguns lancos de eslra-
das teem sido construidos. )

A escassez da verba res])ectwa do ﬂr(;a:
mento, que tem de ser dividida por tudns".o‘h
districtos do Paiz, ndo tem pernumd?, porémi,
dar o conveniente desenvolvimento a c_onstr'u;
ccio das estradas que servem as estacoes L]:!.;
linhas do Estado, cujo rendimento esta 1051,;{;‘
de attingir as proporgoes de que ¢ susceptive
pelo atraso da viagdo ordinaria. ; _

Boa e fructuosa providencia sera, pois, a
applicacio de parte dos recursos do f'u.nflu es-
pecial a solvencia dos encargos da construcgio
das estradas mais necessarias, encargos gue 5€-
rio compensados pelo augmento de trfaff:gu
que a facilidade de communicagoes dClErtl}lI}a.
A preferencia dos langos a construlr devera ser
baseada no estudo das condigdes do trafego.

Importa, porém, que €ssa provuﬂlencm n.u.'n:r
constitua precedente para serem {_iesawadas m'ms
tarde as receitas do fundo especial do fim res-
tricto e bem determinado para que foi inst-
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tuido, ¢ applicadas a outras obras, embora de
incontestavel utilidade. Muito ha que fazer para
apertar as malhas da rede ferro-viaria do Paiz.
Deve, por isso, ser intangivel o fundo destinado
a occorrer aos respectivos encargos.

Limitados 4 extensio maxima de 10 kilo-
metros a partir das estagdes, os lancos de es-
trada que se haja de construir por conta do
fundo especial bem podem ser considerados
obras complementares das linhas respectivas.
Estagoes sem accesso, estaghes sem trafego.
Dentro d'esse limite ¢ da verba de 500:0008000
réis cabem as principaes serventias das estagoes
das linhas do Estado, cuja falta tanto se faz sentir.

Hoje, que as estradas de mais activa circu-
lagao estdo construidas, ndo serd ocioso atten-
der ao muito que nos falta fazer n'outras me-
nos importantes, ao accidentado do terreno e 4
modestia de recursos de que dispdmos, ada-
ptando, por uma economia judiciosa, o instru.
mento a4 sua modesta funcgido e as estradas ds
condigoes locaes, reduzindo lhes, onde nio haja
inconveniente, a largura, e elevando um pouco
as inclinagoes até o limite admittido para a via-
¢ao municipal, como foi, alids, determinado em
portaria de 10 de setembro de 1886. O essen-
cial € que se construam e se mantenham em
boa’ conservagio.

Sigamos n'esse ponto os exemplos da Suissa,
modelo de boa administracio. Os alcantis das
suas montanhas nao permittiriam, sem enorme
dispendio, a construcgao de estradas largas e
de inclinagbes suaves. Renuncia-se, pois, ali ao
luxo d'essas condigles technicas, para as ter
por toda a parte modestamente construidas e
optimamente conservadas. '
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conta do fundo especial se despen-
cerca de £ 00:0005000 réis
n'essas condigOes, pmlcr-;-:c—himu cnnstr.nir pe‘:]'to
de 120 kilometros de c:.atr:u‘lu_s e remediar assim,
em L;+_111L:0-‘> annos, l:uncnt'fwr_'lrs 1&(:“1_113:5, mlglner"l-
tando o rendimento das linhas d(}l Tietado e alli-
viando o Thesouro do encargo d'aquellas cons-

Se por
dessem, portanto,

Lrucgoes.

s

Avaliamos em perto de 8.300:0008000 rels
o custo da construcgio directa das linhas mais
que ndo convem que fagam objecto
de concessoes. A essd quantia devem-s¢ jn:‘ntm'
50C:0005H000 réis para estradas ¢ 2 5oozooo§oodo
réis para a conclusido dos pru!‘ngamcntq&» e
Faro a Villa Real, do DBarrewo 2 Cm:_llhas.
de Portimio a Lagos, ¢ para @ construcgio do
Villa Real. Se contarmos
ainda com o capital necessario para a constru-
ccao directa da linha do Pocinho a ?‘-‘1]1:;‘::111'.13,
chegaremos ao total de 13.100:000&:000 reis.

Segue sc naturalmente © co:_'nputo dos re-
cursos provaveis do fundo cspecim.l para s€ pg-
derem avaliar os encargos que num periodo d¢
oito a dez annos comportaria,

A receita respectiva no corrente anno ecos

nomico deve scr de 445:0008000 réis, pelo me-
ptir a sua 1

necessarias,

troco da Regoa a

nos. No proximo -anno ja fazem s¢ :
fluencia durante todo elle os langos de Tias &
Moura e de Silves a Portimao, ultimamente
abertos 4 exploragdo. No proximo verdo deve-s€
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abrir o lango de Faro a Olhfo, ao qual se
seguirao rapidamente 0s seguintes do prolonga-
mento de Faro a Villa Real, todos sobremodo
rendosos, nio so pelo trafego regional, como
por serem a continuaGao de 340 kilometros de
linha entre Lisboa e Faro, na qual o alfluxo do
trafego determina consideravel rendimento, po-
dendo-sc prognosticar com seguranga que,
aberta até Villa Real, o fundd especial tera
mais 50:0008000 réis de receita annual.

O prolongamento do Barreiro a Cacilhas —
que deve ser construido n‘'um praso de quatro
annos, mas que em pouco mais de dois per-
mittird transferir, para uma ligeira installagao
provisoria junto de Cacilhas, o servigo de passa:
geiros € recovagens — transformard completa-
mente as condigoes de exploracio das linhas do
Sul. obviard a possiveis desvios do trafego ¢
determinara augmento consideravel de receita,
nio inferior a 9O:000$000 reis, sobejamente re-
munerador da obra a fazer. Basta lembrar as
facilidades offerecidas ao embarque de minerios,
que hoje custa 500 r€is por tonelada no Barreiro.

Todas as linhas complementares, que veem
trazer o seu trafego ds linhas principaes, contri-
buem mais ou menos para lhes avolumar o ren-
dimento.

Assim, foram calculados em 40:4008000 &
35:0008000 réis, com toda a seguranga, pelo
meu illustre antecessor, no proficiente relatorio
da sua proposta de lci de 24 de abril de 1902,
os augmentos de receita do fundo especial, de-
vidos 4s linhas de Mirandella a Braganga € da
Regoa a Chaves, ds quaes nao foi attribuido,
por prudencia, rendimento liquido proprio, hypo-
these que seguramente se ndo verificara.



e

42

Pdde, pois, uma linha complementar ter ren-
dimento proprio pouco superior s despezas de
exploragio; para lhe avaliar os encargos, im-
porta nido esquecer o scu principal rendimento,
produzido nas linhas de que é affluente.

Nio se deve tambem deixar de ter em conta
o constante e rapido crescimento das receitas
das linhas ja exploradas, que mesmo sem con-
tinuar a assumir as proporgoes que teem tido
n'estes ultimos annos, e independentemente do
tributo das novas linhas, ha de ser bastante
sensivel. :

Haja vista a importancia d’esse crescimento
nos dez annos decorridos de 1893 a 1902, que
resulta da seguinte nota do rendimento do tra-

fego, liguido de tnppostos.

Annos Sul e Sueste Minho e Doura Totil

1868 B62:25435005

; £ =07 315 $:02068024
18a 682188874 912:707 8150, |“1.555:020995
(801 | Gosia068i46 |  orarsosBiit | 101701807
1895 | 60a:4458413 | 978:6678052 | 1.673:1128403
1806 | 72317398154 1-0555‘1;}?;%%?“ | :E*’i gi.ﬁﬂ;

s 8808500 | 1.043:8468869 | 1.850:7305
[89; 5()6.3}.‘195}9 E.O:|3|.:5H1§325 |_995P?:“1_1§ﬁ}0

TN a51i558a752 | g1l

1899 bﬁ-l-)'ﬁﬁf"}ﬂt 1205 Tead 2.080:4938473
2

L)758032

. 1900 014:0188441 |.|(56.,;{)\, 0
1301 :.gz*,:rzoﬁz.qr 1.2[.18:.1;155_.1?
1902 1.148:9405389 1.272:0258303

23155795951
2.420:7 18694

i . abriram a
ote decennio apenas se¢ ¢ :
Durante este d i e

stacao central do
exploracao a estagao centrdt _ 2
mr.fll.rn*-‘\ do ramal de Portimdo. O augmento

receita, de 832:945%070
ponde a média annua
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réis, ao qual corres:
| de 82:300$000 reis, pro-
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ximamente, foi, pois, devido ao crescimento do
trafego.

E ndo se diga que ji ndo ¢ grande a elasti-
cidade d'esse rendimento. Faltam, nio sé mui-
tas linhas tributarias, como as estradas de
accesso das estagoes e pontes sohre o Douro,
cuja construc¢io determinard consideravel au-
gmento de trafego.

Os caleulos, feitos com todo o escrupulo e
sem illusdes optimistas, permittem assegurar
que € possivel fazer attingir em oito a dez annos
o rendimento de 1.100:0008000 a 1.200:000$000
réis ao fundo especial, que em gquatro annos
subiu de 140:0008000 a 445:0008000 réis,- sem
ter quasi novas linhas tributarias.

Destinando ds obras novas nas linhas em
exploragio e 4 acquisicio de material circylante
300:0005000 réis por anno, em média, o que
representa 3.000:0005000 réis em dez annos, fi-
cariam 5.000:0005000 réis, sufficientes para a
somma dos encargos, durante dez annos, de juro
e amortisagdo a 6.5 "/, de 135 000:000%000 réis,
levantados por prestacoes eguaes durante esse
periodo, No fim d'elle, o encargo annual seria
de 975:000%000 réis.

Grande ¢, portanto, a capacidade do fundo
especial, o que ndo quer dizer que nio deva
haver a maxima parcimonia ¢ prudencia no re-
curso ao credito, e que ndo figuemos muito
aquem do limite por ella imposto.

Prudencia nao é, porém, a timidez, e timi-
dez condemnavel seria a que desaproveitasse
recursos certos e ensejo opportuno para melho-
rar gradualmente as condigGes economicas do
Paiz sem lhe pedir o minimo sacrificio.

O meio termo ¢ aconselhado pelo senso pra-
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tico. Convem, pois, ir oradualmente applicando
os recursos do fundo especial, parte ao paga-
mento immediato das obras, construcgbes e ma-
terial circulante a que é destinado, parte a suc-
cessivas operagdes de credito, cuja importancia
e opportunidade serio pautadas pelas disponi-
bilidades do mesmo fundo e pelas circumstan-
cias do mercado. Nem com outro fim elle foi
instituido. Ndo o aproveitar cabalmente equivale
a rasgar a benefica lei de 14 de julho de 1899.
A divisio da despeza por trogos successivos de
varias linhas, facilita a accommodagio da acti-
vidade dos trabalhos aos recursos disponiveis,
alargando-a ou restringindo-a conforme as exi-
gencias de momento, de modo que haja sempre
a certeza absoluta de serem religiosamente sa-
tisfeitos os compromissos contrahidos, sem avo:
lumar os encargos geraes do Thesouro.

Conquistada a confianga do publico, um pa-
pel especial de obrigagdes de caminhos de ferro,
langado |'-:'udc:nt-'_-mc:ntf: no mercado POr Succes-
sivas emissoes, poderd ter facil collocagdo, con-
seguindo-se até, porventura, que seja acceito
em pagamento parcial ou total de expropria-
coes e trabalhos e fornecimentos, necessarios a
construccio das linhas.

O ponto estd em que haja plano perseve
rantemente executado, constancia na adopgdo
de boas normas administrativas, estabilidade de
regimen em que essa confianga se baseie.

Supponha-se que em dez annos se despen-
dem os 13.100:0008000 réis calculados em no=
vas construcgbes € que a somma dos rendi-
mentos disponiveis do fundo especial durante
esse periodo é de 5.000:0008000 réis, depoils
de pago o material circulante e as obras com-
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plementares. Admittindo a taxa de 6,5 9/, para
juro e amortisagdo, sera, chamando 1+ 4 somma
das quantias que devem ser obtidas em dez
prestagoes eguaes por operagies de credito, cu-
jos encargos de juro e amortisagdo durante o
periodo considerado sommario 0,325

5.000:000$000—0,325 4= 13.100:000$000 — %
A — 12.000:0005000

Dos 5.000:0005000 réis do fundo especial,
3.000:0005000 réis serdo absorvidos pelos juros
e amortisagoes e 0s 1,200:0008000 réis restan-
tes, juntos aos 12.000:000$000 réis pedidos ao
credito, perfazem os 13.100:0008000 réis pre-
vistos. No fim do periodo o encargo annual de
juro e amortisagdo serd de 780:000$000 réis,
ficando, pois, disponiveis perto de 400:0008000
réis da receita annual do fundo especial. Novo
estadio podera, pois, ser percorrido, construin-
do-se n'outro periodo, pelo mesmo systema,
novo grupo de linhas.

Se limitarmos a 7.000:0005000 réis a aucto-
risagdo para novas construcgoes, juntando-lhe
08 2.500:0005000 réis necessarios para esgotar
a auctorisagao anterior e 500:0008000 réis para
estradas, o dispendio total serd de 10.000:0008000
réis. Haverd que pedir ao credito por operagoes
successivas 7.407:000%000 réis, sahindo do fundo
especial os 2.593:0005000 réis restantes, bem
como 0s 2.407:0008000 réis da somma dos ju-
ros e amortisagdo durante dez annos. O encargo
annual sera, no fim do periodo, de 481:0005000
réis, ficando mais de 300:000$000 reis livres
para novo emprehendimento.

Se o periodo considerado for de oito annos,
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haverd que pedir ao credito 8.108:0008000 réis,
cujos encargos, sahidos do fundo especial, som-
mardo 2.108:0005000 ré¢is, contribuindo o funde
especial com 1.892:0008000 réis para perfazer
08 10.000:0005000 reis dispendidos.

Essa quantia ¢ inferior ao dispendio de’

13.100:0005000 réis exigido pelas construccoes
que o Governo ficara auctorisado a emprehen-
der. O mesmo succedeu, porém, ao limite de
3.000:0008000 réis, estabelecido na base 4.
para a construcgdo de linhas cujo custo o ex-
cedia em muito em vista da latitude da ali-
nea ¢) da mesma base, relativa ds concessdes
caducadas ou que venham a caducar, tanto
assim que ndo cabe n'elle o custo total da linha
da Regoa a Chaves.

Das linhas propostas, scrio construidos gra-
dualmente os langos mais necessarios, embora
nem todas se completem logo, em harmonia
com os recursos disponiveis ¢ com as regras de
Jusliga distributiva e ainda com os interesses
da agricultura, que seria prejudicada por uma
repentina crise de salarios devida ao excessivo
L!t:scm-'nh'irnuntn de trabalhos de construcgio de
linhas n'uma dada regizo.

. Pede a prudencia que se preveja a possibi-
lidade de uma depressdo accidental das recei-
tas, de modo que esteja sempre garantida a sol-
vencia dos compromissos tomados, Occorre na-
turalmente o alvitre de se adjar a entrega de
alguma ou algumas prestacoes da receita liqui-
da. mensalmente transferida para o Thesouro,
recahindo sobre o funde especial o onus respe-
clivo do supprimento a que essa demora dé lo-

gar, de modo que nenhum encargo advenha ao
[hesouro,
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Convem ainda fazer reverter para o fundo
especidl os augmentos dos impostos de transito
¢ sello nas linhas do Sul e Sueste em relacio 4
quantia que no ultimo exercicio foi entregue ao
Thesouro. Estabelece-se assim a uniformidade
de regimen de impostos nos dois grupos de li-
nhas do Estado e compensam-se, em parte, sem
sacrificio actual do Thesouro, os encargos resul-
tantes, para o mesmo fundo, da construcgio dos
langos de estrada, que devia ser, em rigor, cus-
teada pela dotagiao das estradas, '

No exercicio de 19o1-1902 o producto total
dos impostos n'aquellas linhas foi de 71:998%660
réis, sendo 2:248%517 réis do ramal de Porti-
mao, que nos termos da lei de 14 de julho de
1899 pertencem ao fundo especial, e 69:7508143
réis que foram entregues ao Thesouro.

E' csta a quantia que ficard sendo entregue
para o deante em cada anno, revertendo os au-
gmentos para o fundo especial.

Alonguei, demasiado talvez, a exposigio jus-
tificativa dos fundamentos da minha proposta.
Assim o pediam a importancia e a complexi-
dade do assumpto e o dever que me impuz de
subministrar o0s necessarios elementos para a
sua apreciagio.

Antes de lhe dar a férma definitiva, quiz
ouvir sobre ella o auctorisado parecer do Con-
selho de Administragio dos Caminhos de FFerro
do Estado, com cujas ponderagdes me conformei.
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Mais uma vez accentuarei, para findar, que
se ndo pede o minimo sacrificio ao Luntnbulnle.
nem se determinam novos encargos que venham
sobrecarregar o orgamento geral do Estado no
momento em que se procede a sua rigorosa re-
visio. Trata-se apenas de facultar ao Governo
os meios de tirar, do systema creado pela lei de
14 de julho de 1899, os fructos de que é sus.
ceptivel, como o demonstram os resultados ja
obtidos.

Dando um vigoroso impulso a construcgdo
dos caminhos de [erro e das estradas que os
servem, augmentaremos a riqueza publica, e,
portanto, os redditos do Thesouro.

Tenhamos f€. senhores, nos recursos do paiz
e no progresso economico de que ¢ susceptivel,
se forem judiciosamente aproveitados. Foi essa
fé que me levou a elaborar e submetter 4 vossa
esclarecida e patriotica apreciagdo a seguinte

Proposta de lei

'\l'l.'l“o " I’ auctorisado o Governo:

o A mandar applicar, dos recursos succes-
sw'm‘lt.nt(: obtidos pelo fundo especial dos ca-
minhos de ferro do Estado —sem pre]u.ro da
auctorisagao conferida pela base 4.* da lei de
t4 de julho de 1899, nem da execucio das obras
complementares das linhas em exploragio e da
-'qummm do material circulante necessario —
até 4 quantia de 7.000:0008000 réis 4 constru-
CGAo, por trogos successivos, das seguintes linhas
complementares e tributarias das do Estado,
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classificadas por decretos de 15 de feverciro de
1900 e 27 de novembro de 190z:

a) Lango da linha de Evora, comprehendido
entre Estremoz e Villa Vicosa;

4) Langos da linha da Regoa a Chaves e
4 fronteira, comprehendidos entre Villa Real e a
fronteira;

¢) Linha do Sado e seu ramal para Sines;

¢) Linha do Pocinho a Miranda;

¢) Linha de Ponte de Sor;

f) Primeiro trogo da linha do Tamega, com-
prehendido entre a Livracio e proximidades de
Cavez:

&) Primeiro trogo da linha do Guadiana,
comprehendido entre Evora e Reguengos;

/) Linha da Regoa a Villa Franca das Na-
VES;

/) Linha de circumvallagao do Porto, do kilo-
metro 2,5 da linha do Minho a Leixdes.

2. A mandar applicar, dos recursos succes-
sivamente obtidos do fundo especial de caminhos
de ferro, até 4 quantia de 500:0005000 réis 4
construcgdo dos langos de estradas'de accesso
das estagbes dos caminhos de ferro do Estado,
cuja falta mais sensivel se torne, e de extensio
nao superior a 10 kilometros contados das mes-
mas estagoes, considerados obras complemen-
tares d'estas, devendo a escolha dos langos a
construir ser precedida de proposta fundamen-
tada do Conselho de Administragio dos mes-
mos caminhos de ferro e a construcgio ser
realisada nas condicoes da maxima economia,
compativeis com o0s indispensaveis requisitos
technicos;

3.° A contractar com a Associagio Commer-
cial do Porto a construcgdo do prolongamento
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até Leixoes do ramal do caminho de ferro de
Campanha a Alfandega, nas condigdes prescri-
ptas nas bases annexas a lei de 29 de agosto de
1889, se pcla Companhia das Docas do Porto e
dos Caminhos de Ferro Peninsulares nao for
essa construcgio levada a effeito no praso n’ellas
fixado.

Art. 2. Constituirio receita do fundo espe-
cial de caminhos de ferro os augmentos dos 1m-
postos de transito e respectivo addicional e do
sello nas linhas do Sul e Sueste, em relagio a

quantia entreguc ao Thesouro no exercicio de.

1go1-1goz e a clle relativa,

Art. 3.° As operagoes de credito que for
necessario effectuar successivamente para os fins
enumerados no artigo 1.% serao effectuadas nos
precisos termos dos artigos §7." a 63.° do regu-
lamento de 2 de novembro de 1809, mediante
proposta do Consclho de Administracdo, baseada
ha existencia de sufficientes recursos do fundo
especial para a solvencia dos respectivos en-
cargos.

2 unico. Quando, por qualquer circumstancia
extraordinaria e imprevista, as receitas do fundo
especial ndo cheguem temporariamente para
attender por completo os encargos das opera-
coes auctorisadas por lei, sem prejuizo da exe-
cucio das necessarias obras complementares, da
renovacio do material fixo e acquisigio do ma-
terial circulante, serd dispensado o Consclho de
Administracio de entregar ao Thesouro a parte
necessaria da consignagio annual de 750:0005000
réis, fixada no n. 2.° da base 3.* da lei de 14
de julho de 1899, devendo effectuar-se, logo que
cessem essas circumstancias, a entrega das quan-
tias retidas, accrescidas do juro respectivo na
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razio df‘. 6 por cento ao anno, considerado en-
cargo d’essa operacio.

fﬂxrt. 4.° Iica revogada a legislagido em con-
trario.

Sala das sessGes da Camara dos Senhores

Deplxtaqos‘ 24 de abril de 1903.= Conde de
Fago-Vicira.



Parecer do Conselho de Administracdo dos ca-
minhos de ferro do Estado, sobre a proposta
de lei de 24 de abril de 1903.

17 ¢ Ex Sp,:— O Conselho de Admi-
nistragdo dos caminhos de ferro do Estado, con-
fessando-se summamente penhorado pela consi-
deragio que v. ex." lhe dispensou ao ouvil-o
sobre a proposta de l¢i por v. ex.* preparada
com o iim de activar a construccio das linhas
da rede complementar,. vem expdr a v. ex.t
com respeitosa franqueza, o seu modo de vér
acerca da referida proposta, que estudou com o
devido cuidado em sessdes de 6 e 8 do corrente.

Cumpre Ihe, primeiro que tudo, agradecer
calorosamente os termos elogiosos em que, no
relatorio que a precede, v. ex." se digna apre-
ciar a accdo administrativa d’este Conselho, fa-
zendo justica a rectiddo de intengGes e ao em-
penho, que o anima, de bem servir e aquila-
tando com benevolencia captivante os fructos
d'esse proposito. E' sempre grato a quem des-
empenha, com boa consciencia, tarcfa ardua em
missdo de confianga, encontrar correspondencia
a essas disposigbes no aprego em que sdo tidas
pelos poderes superiores, de que é delegado,

Antes de entrar na analyse da proposta nio
pdde o Conselho deixar de se congratular ao
vér que da lei de 14 de julho de 1899 —que
veio abrir, para as linhas do Estado, nova era
de exploragio bem dotada e de progressivo

23



desenvolvimento — pretende v. ex.t tirar todos
os fructos de que ella € susceptivel, d.amlu—]-
cheio de fé nos recursgs do fundo CFP(EC]HL pela
mesma instituido — vigoroso impulso 4 constru-
a 1ovas linhas. '
-:;t,dULﬂ;{: que findou o primeiro anno ecm_mmtc?
da sua gerencia apresentou cste Consclho a
apreciagao do Governo, em 23 de julho (EC'.IEJDI?.
um plano para a construcgdo, €m slct:, j111|1<3s,,
das linhas mais necessarias € para melhoramen-
tos nas linhas em exploragio, despendendo-se
4.000;0008000 T1€iS, € pedindo-se  successiva-
mente a0 credito até @ quantia de 3 600:0003000
réis, cujos encargos ficAriam a conta do fundo
especial, | R b

Nem os recursos d'este permittiriam entao
mais largas previsdes, nem podia, no que res-
peita 4 construcgdo de linhas, ser ultrapassadn
o limite da auctorisagio concedida na base 4.*
da lei de 14 de julho de 1899. .

Nio julgou o Governo opportuno o €ns¢jo
para O recurso ao credito, pelo que determinou
o Ministro de entio, por despacho de 17 de se-
tembro de 19oo, que se fosse applicando o
fundo especial ao custeio das construcgoes mals
urgentes, 4 renovagio de via € a acquisigdo de
material circulante.

Assim se fez. Durante os tres exercicios findos
despenderam se  475:4909522 réis em csn:dos
e construcgbes de novas linhas, 103:_22[.‘1307_5
réis em obras complementares, 927108404 réis
em material circulante e machinas ferramentas.
Para o presente exercicio estd prevista a des-
peza de 240:0005000 réis com material circu-
lante e 317:0008000 réis com obras comple-
mentares e novas construcgoes.
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Ainda em 31 de outubro de 1901 propdz
este Conselho uma operagio modesta, que asse-
gurasse o dispendio de 280:0005000. réis com
material circulante. Essa proposta ndo surtiu
effeito.

Renunciar ao recurso ao credito equivaleria
a annullar uma das disposigoes de maior alcance
da lei de 14 de julho de 1899, que o previu ao
instituir o fundo especial.

No capitulo vII do regulamento de 2 de no-
vembro de 1890 ficou bem especificado que
ess¢ fundo ¢ destinado tanto ao pagamento
immediato das novas construcgdes, obras com-
plementarecs ¢ material circulante, como ao ser-
vico de quaesquer emprestimos realisados pelo
Governo com o mesmo fim.

N'esse regulamento, preparado por este Con-
selho, prescrevem-se minuciosamente as regras
que devem ser seguidas no recurso ao credito e
as cautelas que n'elle deve haver, para que
nunca se entre no funesto caminho de contrahir
encargos superiores as disponibilidades do fundo
especial.

Se-—na occasiio em que se tracavam os li-
neamentos do novo systema administrativo e em
que esse fundo era ainda uma incognita, cuja
importancia havia quem contestasse — previa ja
o Conselho a realisagdo de operagdes de cre-
dito, hoje—que vao decorridos mais de tres
annos economicos, em que a realidade excedeu
a espectativa, justificando a largueza de vistas
do legislador — aconselhar a prudente e gradual
realisagdo d'essas operagoes, quando possivel e
opportuna, equivale a seguir a linha recta da
coherencia.

No seu relatorio de 26 de margo ultimo,
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depois de por em relevo a importancia das re-
C(‘.itﬂﬁ C!lle revertem ['I."!'rﬂ 4] i.lll'll'_ll} uspeclai, PUI‘J-
derou este Conselho que n'elle cabiam, desde
i4, os encargos de operagoes successivas, que
attingissem 6,000:0005000 4 $.000:0005000 rets,
com o fim, ndo sé de continuar a melhorar as
linhas existentes, como de construir novas li-
nhas.

Seja-lhe licito reproduzir esse trecho.

¢« Ainda com um encargo de 7 /), segura-
mente excessivo, poder-se-hiam dcspendcrﬁ em
poucos annos 6.000:0005000 2 8.000:0008000
réis na construcgio de novas linhas, acquisigao
de material circulante e obras complementares,
concluindo-se a linha de Faro a Villa Real, cons-
truindo-se os trocos do Barreiro a Cacilhas, de
Estremoz a Villa Vicosa, a linha do Sado e no
norte a linha de circumvallagio do Porto, as da
Regoa a Chaves, do Pocinho a Miranda, da Li-
vracio a Cavez. _

« liffectuadas essas construcgdes, as receilas
do fundo especial estariam duplicadas, ficando,
pois, disponiveis recursos para novo emprehen-
dimento, egualmente importante. Com perseve-
ranca e methodo poderse-ha, pois, dar grande
desenvolvimento 4 rede ferro-viaria complemen-
tar das linhas do Estado sem impdr o minimo
encargo ao Thesouro. Para 1sso basta ir fazendo
annualmente operagdes possiveis de credito,
accommodadas as circumstancias € aos recursos
disponiveis. »

Foi este Conselho unanime em concordar,
na sua ideia fundamental e nos tragos geraes,
com a proposta de v. ex.*

Reconhece a necessidade de se deixar mais
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largo campo a acgdo administrativa, accrescen-
tando as linhas mencionadas na base 4." da lei
de 14 de julho de 1899 outras dignas de consi-
deragio; julga bem escolhidas as que na pro-
posta veem enumeradas.

Das que pertencem a rede complementar ao
sul do Tejo ja este Conselho se occupara na
sua consulta de 21 de fevereiro de 1901 acerca
do plano respectiva. A linha do Sado ¢ sobre-
modo importante pelo valor da regiio que ser-
ve, a qual faltam transportes baratos para a ex
ploragio agricola e mineira. O prolongamento
de Estremoz a Villa Vigosa é de custo modico
e de trafego certo; nas mesmas condigoes esta
o trogo de Evora a Reguengos. A linha de Ponte
de Sor constitue a melhor ligagio das linhas do
Sul e Sueste com a rede ferro-viaria ao norte do
Tejo e vae servir o coragdo do Valle do Sorraia,
onde nem estradas ha.

Das linhas complementares do Minho e
Douro, ¢ manifesta a indispensabilidade da do
Pocinho a Miranda para o desenvolvimento da
regidgo entre Douro e Sabor, tio pouco favore-
cida até hoje na distribuigio dos melhoramen-
tos materiaecs ¢ bem digna, pelo progresso de
que €é susceptivel, do auxilio dos poderes publi-
cos. Nao menos palpavel ¢ a importancia da
linha da Regoa a Villa Franca das Naves, que
pbée o Minho e as vastas regides além Douro
em facil e directa communicagao com as Beiras
e o Alto Alemtejo, chamando assim, 4 linha do
Douro e ds que n'ella entroncam, trafego que
hoje segue outro itinerario. A linha da Livra-
gio a Cavez justifica-se pela riqueza e densa
populagio da zona servida,

A ligag@o das linhas do Minho e Douro com
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o porto de Leixdes ¢ inadiavel. Sem ella impossi-
vel se torna a exploragio de importantes jazi-
ans, dependente da facilidade de transporte ¢
embarque. Duas estdo previstas, ambas utcis
¢ necessarias: o prolongamento do ramal da
Alfandeca e a linha de circumvallacdo do kilo-
metro :’%-, a Leixoes. A construcgio da primeira
incumbe 4 Companhia das Docas do Porto e
Caminhos de Ferro Peninsulares. E' necessario
que essa obrigagio se torne effectiva. A segunda
foi. com boa razio, incluida no plano decretado
em 15 de [evereiro de 1900, com a tacita
acquiescencia dos interesses locaes, € mandada
ia estudar, destacando-se do projecto respe-
ctivo o da estagio do entroncdmento, que &
subsidiaria da de Campanhd ¢, como tal, ur-
gente para supprir a deficiencia d’esta.

A possivel precedencia da construcgdo d’essa
linha sobre a do prolongamento do ramal da
Alfandega sobresaltou o commercio do Porto e
suscitou apprehensoes, de que se tornou inter-
prete a Associagio Commercial d'aquelia cidade
em officio de 4 do corrente, dirigido a v. ex.”

Julga aquella respeitavel corporagio que, da
inclusdo da linha de circumvallagio do Porto na
lista das que o Governo fica auctorisado a cons-
truir, se infere o abandono, pelo menos tempo
rario, do prolongamento do ramal da Alfandega.

Nio vé este Conselho que tal apprehensdo
tenha fundamento bastante em vista das consi-
deragoes expendidas no relatorio da proposta.

Parece-lhe que devem ser attendidas as as-
piragGes do commercio portuense, providen-
ciando-se para que a primeira ligagio cons-
truida seja o prolongamento do ramal da Al
fandega.
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Para isso é indispensavel fazer cumprir o
compromisso da Companhia das Docas, e caso
esta ndo possa desempenhar-se d’elle no devido
praso, convem sobremodo aproveitar a offerta
da Associagio Commercial, que declara estar
prompta a assumir esse encargo sem onus para
o Estado.

Tal ¢ a solugdo que este Conselho desejaria
ver adoptada.

Julga este Conselho util e conveniente a am-
plitude da auctorisagido concedida ao Governo,
ainda quando ndo possa ser aproveitada inte-
gralmente em periodo certo. Podem dar-se de
um momento para o outro circumstancias que
de antemd@o se ndo prevéem e que determinem
a precedencia a dar a esta ou aquella linha.

. E' certo que essa latitude de auctorisagao
nio ¢ destituida de inconvenientes para o Go-
verno, que se verd assediado por pretengoes re-
gionaes encontradas, reclamando a precedencia
para as linhas que mais lhe interessam e que
nio ¢ possivel construir todas simultaneamente.
Encontram porém essas solicitagoes barreira
efficaz no preceito de serem as linhas construi-
das por trogos successivos. Torna-se mais eco-
nomica a construccdo auxiliada pelos recursos
das linhas existentes, ¢ podem:se abrir successi-
vamente 4 exploragio esses trogos, a medida
que sdo construidos, obtendo-se assim desde
logo rendimento apreciavel. &

Demais, esse systema de construcglo, por
trogos successivos, de diversas linhas a partir das
arterias principaes em exploragdo, tem a vanta-
gem de permittir o adiamento da construcgdo,
integral € em curto praso, de certas linhas e de
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facilitar a equitativa distribui¢io dos trabalhos
por diversas regides, evitando-se ao mesmo
tempo crises de falta de bragos em determina-
das zonas em que se désse excessivo desenvol-
vimento d construcgao.

Considera o Conselho preferivel o systema,
ultimamente seguido, da construcgio por conta
do Iistado, recorrendo-se as empreitadas par-
ciaes, em harmonia com as preseripgoes do
§ 1.° do artigo 37.° do regulamento de 2z de
novembro de 1899, por ser a solugao mais eco-
nomica e isenta das exigencias, excessivas por
vezes, dos grandes empreiteiros.

Afigura-se-lhe ser a garantia de juro a mais
defeituosa férma de appello 4 iniciativa privada.

L' certo que a construcgio da linha do Po-
cinho a Miranda ndo pdde ser adiada sem grave
Injustica para com a regido mais abandonada
do Paiz € que so0 pede, para se desenvolver,
facilidade de transportes. Todos quantos teem
estudado o assumpto reconhecem a existencia
ali de valiosos clementos de trafego que hiao
de provir da agricultura, da lavra de minas e
pedreiras, e ainda das relagfes com a Hespanha.

A adopgio da via estreita em condigoes
economicas de tragado remove o obstaculo que
a construcgio da linha oppunha o elevadissimo
custo dos primeiros 40 kilometros. Convem que
a linha seja concluida em poucos annos até 4
fronteira,

_ Para a construir directamente por conta do
Estado serd preciso obter os recursos necessa-
rios, sem prejuizo, porém, de outras constru-
cgoes ja encetadas ou decretadas, como sio no
sul o prolongamento do Barreiro a Cacilhas, de
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capital importancia, no norte a linha da Regoa a
Chaves. Convird, em todo o caso, promover
a cooperacdo dos interessados na construcgio
da linha.

O subsidio kilometrico a uma empreza con-
cessionaria teria de ser elevado para animar o
capital, pouco propenso a emprehendimentos
que nao tenham remuneragio immediata, susci-
tando, pois, esse alvitre, difficuldades quasi
eguaes as da construcgao por conta do Estado.
Os auxilios offerecidos pela base 3. da lei de
14 de julho de 1899 ndo bastam para incentivo
da iniciativa privada.

A garantia de juro assegura desdo logo ren-
dimento ao capital, e no caso presente ndo tra-
ria encargos ao Estado, pois que o affluxo de
trafego da nova linha a do Douro a 175 kilo-
metros do Porto dara logar, juntamente com os
impostos, a augmentos de receita totalmente
compensadeores da garantia a pagar.

Apesar de tudo, julga este Conselho prefe-
rivel a construccio directa. SO aconselharia o
recurso 4 garantia de juro quando se provasse
a impossibilidade de immediata e activa cons-
trucgao da linha do Pocinho a Miranda por conta
do Iistado, afim de se nio protrahir a realisa-
gao de tdo necessario melhoramento, paciente-
mente esperado ha quinze annos por aquella re-
gido, que sem elle nio pode progredir,

Acceita, peis, eventualmente, e em ultimo
caso, essa excepgdo, nao pode o Conselho dei-
xar de accentuar bem a sua opinido de que as
restantes linhas enumeradas na proposta devem
ser construidas ¢ exploradas pelo Estado.

E' ocioso demonstral.o em relagio @ linha
da circumvallagio do Porto. A linha da Livra-
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ciio a Cavez ¢ demasiado curta para constituir
objecto de uma empreza distincta, a qual em-
penharia alids esforcos para obter a concessao
dos prolongamentos de Cavez a Fafc ¢ a Vidago,
afim de desviar para as suas linhas o trafego
resultante das relacdes de Chaves com o Porto
¢ do Minho com o Douro e Traz-os-Montes.
A linha da Regoa a Villa Franca das Naves ¢
um affluente importante da linha do Douro pelas
relacOes que assegura com a Beira Alta e Beira
Baixa, sem falar no trafego regional. Importa,
pois, que seja explorada pela férma que mais se
coadune com os interesses das linhas do Estado,
evitando-se ao mecsmo tempo a interposigdo de
mais uma empreza no servigo combinado. Os
trocos que se forem construindo, a partir da
Regoa, sio verdadeiros prolongamentos da linha
da Regoa a Chaves, explorados com o mesmo
material. O mesmo se deve ponderar dcerca da
linha de Ponte de Sor, em rclagao as do Sul e
Sueste. Por maioria de razio a linha do Sado,
comprehendida entre dois frogos da do Sul, o
prolongamento da linha de Evora até Villa Vi-
gosa ¢ o trogo de Evora a Reguengos devem ser
explorados pelo Estado,

No caso de ter de se recorrer a garantia
de juro, parece ao Conselho elevada a taxa de
5.5 %4 se bem que no concurso para a conces-
sdo da linha de Mirandella a Braganga a fixagdo

da taxa de 4,5 %/, determinou a clevagio do

capital garantido, de modo que a taxa real foi
muito superior.

Preciso é que de modo algum se emprehen-
dam obras dispendiosas sem se contar com os
recursos certos para os respectivos encargos.
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Tem sido essa a regra invariavelmente se-
guida pelo Conselho até hoje, firme no propo-
sito de nio contrahir compromissos sem saber
de antemio que os pode solver. A csse criterio
obedeceu a redacgio dos artigos 57." e 38.° do
reculamento de 2 de novembro de 1899, que
em nada sdo alids alterados pela proposta de
lei. Para que a administragao das linhas do Es-
tado conquiste a confianca, base indispensavel
do recurso ao credito, é absolutamente necessa-
rio que siga invariavelmente essa prudente e
honesta linha de conducta.

I como é possivel, por circumstancias cx-
traordinarias ¢ imprevistas, uma depressao occa
sional de receitas coincidindo com a solvencia
de encargos contrahidos, importa prevenir essa
eventualidade para maior seguranga, auctori-
sando o Conselho a demorar a entrega ao The-
souro de alguma ou algumas prestagbes mcen-
saes de 62:2008000 réis da receita liguida de
750:0008000 réis, aggravadas na occasiao da en-
trega com o juro a razdo de 6 '/, ao anno, que
sahira do fundo especial para compensar o en-
cargo que ao Thesouro possa advir d'essa demora.

Ha na proposta uma disposicio que embora
determinada pelo louvavel desejo de remediar
deficiencias deploraveis da viagdo ordinaria, sus-
cita objecgdes de peso, tendo dado logar a que
se dividissem as opinides no seio do Conselho.

Sdo innegaveis os graves inconvenientes da
falta de accesso de varias estacoes das linhas do
listado, cujo rendimento deixa de attingir por
esse facto as proporgoes de que ¢ susceptivel.
Os relatorios que sobre o assumpto foram apre-
sentados ao antecessor de v. ex." e que v. ex.®
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se dignou mandar publicar dispensam a de-
monstragio do asserto.

Foi, porém, o fundo especial instituido com
o fim restricto ¢ bem determinado de ser appl-
cado ao melhoramento das linhas existentes ¢ a
construccan de novas linhas.

E' certo que as estradas de accesso das es-
tacgoes sdo como que obras c-ﬁmpli:nu.‘nmres dos
caminhos de ferro, porque sem ellas as estagdes
nao podem ter trafego.

E' cgualmente certo que nas condigoes
actuaes do Thesouro nio podem ser inscriptas
no Orcamento Geral do Estado verbas de vulto
para construccio de estradas e que a escassa
dotagdo que lhe seja destinada tem de ser dis
tribuida por todos os districtos em obediencia a
multiplas consideragdes, sendo pois difficil, senao
impossivel, contar como cumprimento, n'um fu-
turo proximo, do preceito consignado no § 2.°
da base 4.* da lei de 14 de julho de 1899, de
ser pelo Governo dada preferencia d construcgao
das estradas que dao accesso as estagoes

Receia, porém, o Conselho que, aberto o
precedente, se comecem a desviar os recursos do
fundo especial de caminhos de ferro para fins
diversos dos que determinaram a sua creagao,
compromettendo se assim o desenvolvimento da
viagao accelerada.

Accordou-se, pois, em propor a v. ex. que
seja limitada a 10 kilometros, a contar das es-
tagoes, a extensao dos langos das estradas que
lhe dfo accesso, para accentuar bem que sao
consideradas obras complementares das linhas
em cxploragao.

Com essa limitagiio a quantia de 500:000$000
réis ¢ sufficiente para attender as necessidades
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mais instantes, abrangendo a construcgao das
ligaces das estagoes do Douro com o rio.

Para compensacio do encargo imposto assim
ao fundo especial com a realisacio das obras
que deviam ser custeadas pela dotacao das es-
tradas, lembra este Conselho a conveniencia de
reverter para o fundo especial o augmento dos
impostos das linhas do Sul e Sueste sobre a
quantia entregue ao Thesouro no ultimo exer-
cicio, como succede nas linhas do Minho e Douro
em relagio ao respectivo producto no exercicio
anterior dquelle dentro do qual foi discutida e
votada a lei de 14 de julho de 1899.

Ao Thesouro nao sdo cerceadas as receitas
actuaes e o fundo especial contardi com uma
parcella mais, pouco avultada por agora, mas
crescente, \

Com. effeito, os impostos entregues ao The-
souro attingiram, em 1901-1902, 69:7508143 réis,
que juntos a 2:2483517 reis, provenientes do
ramal de Portimio, que nos termos da lei re-
vertem ji para o fundo especial, perfazem
71:0088660 réis, importancia total dos impos-
tos arrecadados.

O accrescimo da quantia entregue ao The-
souro em relacdo 4 que corresponde a 1000-190I
é de 6:0005033 rcis.

Em resumo e conclusio ¢ de parecer este
Conselho que a proposta de lei por v. ex.t pre-
parada attenderd cabalmente as multiplas consi-
deracoes de interesse geral que se prendem
com a construccdo de caminhos de ferro, se na
sua redaccio definitiva se introduzirem as se-
guintes modificagoes:

1.2 Inclusdo da linha do Pocinho a Miranda
na lista das que o Governo fica auctorisado a
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construir e explorar por conta do Estado, com
o recurso 4 garantia de juro somente no caso
de nio ser possivel aquella solugio sem sacrifi-
cio de outras construcgdes urgentes, especial-
mente da conclusio do prolongamento do Bar-
reiro a Cacilhas e da linha da Regoa a Chaves.

2.4 Reducgio a 500:0008000 réis da verba
para construcgio de estradas de accesso das es-
tagoes, ficando limitada a sua extensio maxima
a 1o kilometros, contados da estagdo respectiva.

3.* Cedencia, ao fundo especial, do au-
gmento de receitas de impostos de transito ¢
sello nas linhas de Sul e Sueste sobre a quan-
tia entregue ao Thesouro no exercicio de
1901-1902 e a elle relativa.

4.* Auctorisagio para, quando por circum-
stancias extraordinarias e imprevistas se dé uma
depressdo accidental de receitas, em virtude da
qual os recursos do fundo especial nao cheguem
temporariamente para a solvencia dos encargos
contrahidos, sem prejuizo da execugao das
obras complementares nas linhas em explora-
¢do, renovagdo de material fixo e circulante, ser
pelo Conselho demorada a entrega ao The-
souro de alguma ou algumas pres-:tar;'r‘jcs mensaes
de 62:5005000 réis da consignacao annual de
750:0005000 réis pelo tempo preciso, accres-
cendo até completo embolso o juro na raziao de
6 %/, ao anno.

Finalmente, o conselho descjaria vér asse-
gurada a precedencia 4 construcgio do prolon-
gamento do ramal da Alfandega até Leix@es,
providenciando-se por férma que seja pela Com-
panhia das Docas do Porto e Caminhos de
Ferro Peninsulares cumprido o compromisso

que lhe incumbe nos termos da lei de 26 de
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agosto de 1889 e, no caso de impossibilidade
de o satisfazer, acceitando-se a proposta da Asso-
ciacao Commercial do Porto.

V. ex.* no scu esclarecido criterio julgard,

porém, o que mais convem aos interesses do
Estado.

Sala das sessGes, em 8 de abril de 1903. —
[1.M° e ex.™” sr. Conde de Pag6-Vieira, Ministro
e Secretario de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria.—= Antonio Au-
custo Peretra de Miranda— Stlverio Augusto
Pereira da Sitva — Augusto Cesar Fustino Tei-
xeira—1D. Jodo de Alareao V. Osorio— Seve-
riano Augusto da Fonseca Monteiro— Leopoldo
Fosé de Oliveira Monrdo— Foaquim Izidro dos
Reis — Fraucisco Perfeito de Magalhdcs — José
Fernando de Sousa.



Representagdo da Associacao Commercial do
Porto, sobre o prolongamento do ramal da
Alfandega ate Leixoes.

I ¢ Ex Sy.:— Por noticias da imprensa
periodica d'esta cidade teve conhecimento esta
Associacio Commercial do Porto, a que presido,
de que, em sessio que ultimamente se effectuou
do Consclho de Administragao dos Caminhos de
Ferro do Estado, féra por v. ex." apresentado
o projecto para a construcgio e exploragao de
parte da rede complementar d'esses caminhos
de ferro, sem encargos directos para o The-
souro e s6 pelo recurso das proprias receitas
que constituem fundo especialmente destinado
a isso.

A mesma imprensa publicou tambem em -
seguida o texto do referido projecto, accrescen-
tando que v. ex." tencionava apresentar a res-
pectiva proposta 4 apreciacao das Cortes, na
presente sessdo legislativa.

Em vista d'isso, esta corporagao poderia re-
servar naturalmente para o momento da discus-
sao parlamentar quaesquer reparos que lhe offe-
reca o espirito do mencionado diploma, e sub-
mettel-os entdo respeitosamente a Camara dos
Senhores Deputados, como costuma e € pro-
priamente da indole e dos fins do seu institu-
té, em materia da defeza dos justos interesses
que lhe estio confiados; mas, pela deferencia

a4
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que v. ex.* lhe merece, ¢ tambem porque presta
a mais completa homenagem a boa intengdo que
ditou cada um dos pontos do documento em
questdo, preferiu dirigir-se desde ja e por esta
forma a v. ex.*, certa de que ndo deixard de
attendel-a benevolamente.

Versa especialmente o nosso reparo sobre a
alinea &) do projecto de lei, pelo qual se pre-
tende obter a auctorisagdo para o Governo pro-
ceder 4 construcgio da linha de circumvallagio
do Porto, do kilometro 2,5 da linha do Minho
a Leixdes, e funda-se na inferencia que dahi
parece colher-se de considerar o (overno, ao
menos por emquanto, prejudicada a ideia da
prolongacdo, até Leixdes, do ra‘mal_de Campa-
nhi 4 Alfandega, por cuja realisagio a ﬂdsso-
ciacao Commercial do Porto ¢, em ge_rgtl. todo o
commercio d'esta cidade, que ella legltlmamm:e
representa, teem desde muito tempo pugnado
sempre. \ )

E' certo que, pela base 3.* da lei de 29 de
acosto de 1889, que auctorisou a concessdo, a

2 hi do Porto ¢ Caminhos de
Companhia das Docas do torie :
' loracao commercial
Ferro Peninsulares, da exploragao et
do porto de Leixdes, se prowdenm_uu Pcluir?du
essa Companhia fizesse a sud custa, mntn 5
expropriagdes, €sse desejado Pl"i’]““gaméovémg
oundo o projecto definitivo que D]adn i
a ntasse; mas como, por outro gl
ta da existencia de tal proj 5
¢aps SR . : agora se offerece

: definitivo, e antes ag -
gakacier ’ s, e que constitue

iante de que nos occupamaos, =

variante ue nos D ated 4 manutenca
olugdo inteiramente a e

uma 5 : eitae attendiveis inte

e desenvolvimento dos justos

resses da cidade do Porto,

pelo de.‘.‘-vio,d que mf[-
1 ¢ movl-
cessariamente promovera, da corremnte
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mento de passageiros e do trafego mercantil do
seu centro natural, a Associacio Commercial
julga dp seu dever chamar para este ponto im-
portantissimo a especial attencdo de v. ex.", pa-
recendo-lhe de todo o ponto conveniente que
se persista, por parte do Governo, na ideia de se
estabelecer a testa de linha dos Caminhos de
I'erro do Minho e Douro em Leixdes pela con-
tinuacdo do ramal denominado da Alfa ndega do
Porto, ao longo do litoral, até dquelle porto ar-
tificial. |

Como a noticia do novo projecto, n’esta
parte, causou um justificado sobresalto na ci-
dade e praga do Porto, a Associagio Commer-
cial entende tambem que seria opportuno, para
obtemperar a este descontentamento, que o Go-
verno apressasse a conclusio do projecto defini-
tivo do prolongamento de que se trata, convi-
dando quanto antes a Companhia das Docas a
exccufal-o, em cumprimento d'aquella condigdo,
como € de justica.

Se, porém, d'esse convite ndo colher, como
¢ possivel, o resultado pratico que seria para
descjar, por virtude das circumstancias espe-
ciaes e sobejamente conhecidas em que aquella
Companhia se encontra, a Associagio Commer-
cial do Porto nao duvidaria assumir sobre si o
encargo da construcgao do ramal da Alfandega
até LeixGes, sem aggravar os encargos do Es-
tado, e desde que o Governo promovesse, pelas
vias competentes, a praticabilidade e legalisacio
d'esse procedimento, tio certa esta de zelar
assim os interesses que lhe estdo confiados, e
de satisfazer por completo a uma das mais an-
tigas e vehementes aspiragdes d’esta praca.

Esperando dos sentimentos de patriotismo



de v. ex.®, e do seu provado zelo, como filho
do norte, pelo bem-estar € desenvolvimento ma-
terial da capital d'estas provincias, que nao dei-
«ara de tomar na merecida consideragao o que
a tal respeito se lhe offerecer para tranquillu'ia.de
do commercio tao vivamente interessado n esta
questdo, aproveito o ensejo para apresentar a
v. ex.® em meu nome ¢ no de toda esta corpo-
racio, os nossos protestos de muito alta consi-
deragao.

Deus Guarde a v. ex.*—Associagio Commer-
cial do Porto, em 4 de abril de 1903. — Ill_.l“j’ e
Ex™ Sr. Conselheiro Conde de Pagd-Vieira,
Dic.™ Ministro e Secretario de Estado dos Ne-
qu'ms das Obras Publicas, Commercio € ?udus-
tria. Lisboa,— O presidente, Pedro Arawjo.

Pareceres das Commisstes de Obras Publicas e
Fazenda da Camara dos Deputados, sobre a
proposta de lei de 24 de abril de 1903.

Senhores: — A’ vossa Commissio de QObras
Publicas foi presente a proposta de lei n.” 19-C,
referente a rede complementar dos caminhos de
ferro do Estado.

E’ clla destinada ndo s6 a promover a cons-
trucgio de importantes vias ferrcas, como a por
termo ao lamentavel isolamento em que se en-
contram muitas estages das linhas do Estado,
sem ligagio com as redes das estradas.

E' tio poderoso o influxo da viagao accele-
rada no progresso economico do paiz, ¢ tdo sen-
sivel a inferioridade em que elle se encontra,
pelo que respeita a extensio da sua rede ferro-
viaria, tanto sob o ponto de vista da sua exten-
sio territorial, como sob o ponto de vista da
sua populagao, que desnecessario sc¢ torna en-
carecer ao vosso esclarecido criterio a importan-
cia da referida proposta de lei, cujo estudo me-
receu a4 vossa Commissio desvelada attengio.

A lei de 14 de julho de 1899 instituiu o
fundo especial dos caminhos de ferro do Estado,
com o fim de provér as necessidades da explo-
racio e ao melhoramento d'aquelles caminhos
de ferro e ainda 4 construcgdo de novas linhas
que d'cllas forem directamente tributarias; e per-
mittiu que para este effeito podessem as recei-
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tas do mesmo fundo ser consignadas ao servico
de operagoes de credito realisadas dentro dos
limites das suas disponibilidades.

Na mesma lei conferiu-se tambem e desde
logo a0 Governo a necessaria auctorisagio para
screm construidas nos termos n'ella prescriptos
algumas linhas complementares que foram enu-
meradas na sua base 4.%

Circumstancias favoraveis teem dado logar a
um rapido crescimento das receitas do trafego
das linhas do Estado, e, portanto, da capacidade
daquelle fundo, por férma que, em quatro annos
apenas da exccugdo da referida ler, as receitas do
trafego augmentaram em cerca de 500:0005000
reis, e como consequencia a dotagio do fundo
especial cresceu de 300:0008000 réis, devendo
iLECL'IHl{‘.I' 4 sua receita no corrente anno ecano-
mico a cerca de 430:0008000 réis.

O sensivel progresso no accrescimo das re-
ceitas do fundo especial faz prevér a possibili-
dade de serem beneficiadas com a viagdo acce-
lerada importantes regides do Paiz ainda nio
servidas por aquella viagdo, em periodo de tempo
nao muito longo.

Para que este resultado possa c::-useg_nir se,
indispensavel se torna ampliar a auctorisagao
para a construcgido de novas linhas, cuja neces-
sidade ¢ urgencia sejam reconhecidas,

Todas as linhas ferreas a que se I'Cfcrﬂ_ a
proposta de lei, fazem parte dos ﬂp]m‘ms de wvia-
cao, approvados pelo Governo. Serviu de base
a fixacdo d'esses planos e classificagao ‘Ji“} Il"

nhas, um vasto e minucioso inquerito adminis-
trativo, realisado por duas commissoes techni-
cas, tendo tambem sido ouvidas sobre o resul-
tado do inquerito as corporagoes consultivas
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competentes, de modo que esses planos repre-
sentam o fructo de estudo cuidadoso, methodico
e demorado com que se procurou attender a to-
dos os interesses legitimos.

O minucioso relatorio da proposta de lei,
justifica tdo cabalmente a escolha, dentro dos
quadros da classificagdo das linhas a que ella se
refere, que desnecessario julga a vossa Commis-
sdo adduzir mais razoes que a justifiquem.

Algumas estacdes das linhas do Estado, es-
pecialmente no Douro, teem um trafego restri-
cto por falta de communicages apropriadas que
as liguem com a viagio ordinaria jd construida.
As difficuldades de dar larga dotacdo ds verbas
orgamentaes destinadas 4 construccio de estra-
das e o caracter de obras complementares de
caminhos de ferro, que legitimamente pdde ser
attribuido aos langos que teem origem nas esta-
¢Oes, justificam a sua construcgio pelos recursos
do funde especial. O limite de 500:0008000 réis
para o custo das estradas de accesso ds estagoes
das linhas do Estado que foi proposto, parece
sufficiente para se attender ds necessidades mais
instantes

Ndo pode, pois, a vossa Commissfio deixar
de apoiar sem restricgdes uma providencia ten-
dente a pdr termo 4 situagao lamentavel em que
se encontra, sob o ponto de vista das suas rela-
gbes com a viagdo ordinaria, uma linha cuja
construcgio exigiu tio avultado dispendio como
a linha do Douro, que niao pdde desempenhar
cabalmente a sua importante missdo, principal-
mente pelas difficuldades de accesso ds suas es-
tagoes.

E, se o Thesouro fica alliviado da despeza
de 300:0005000 réis, que por lei lhe incumbe,
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tanto mais que estd bem accentuada na legisla-
cdo a preferencia na construcgao das estradas
de accesso ds estacoes das linhas ferreas, justo
é quc como compensagdo revertam de futuro
para o fundo especial os diminutos augmentos
de impostos nas linhas do Sul e Sueste que es-
tavam em exploragdo anteriormente 4 lei de 14
de junho de 18g0.

Algumas eliminagdes propéz a vossa Com.-
missio na contextura da proposta de lei sujeita
a sua apreciagio.

Pelo & unico do artigo 3. estabelecia-se que
o Conselho de Administragio dos Caminhos de
Ferro possa ser dispensado de entregar ao The-
souro a parte necessaria da consignagio annual
de 750:0008000 réis fixada no n.* 2.2 da base
3.* da lei de 14 de julho de 1899, quando por
qualquer circumstancia extraordinaria e impre-
vista as receitas do fundo especial ndo chegas-
sem para attender por completo aos encargos
adstrictos ao mesmo fundo, devendo effectuar-
se, logo que cessem essas circumstancias, a en-
trega das quantias retidas, accrescidas do juro
respectivo na razao de 6 0 g A0 anno, conside-
rado encargo d'essa operagio.

Esta disposigao foi alvitrada pelo Conselho
de Administracio na sua consulta sobre o pro-
jecto de proposta de lei sujeito 4 sua aprecia-
cio, sendo o seu proposito o de accentuar bem
a escrupulosa pontualidade na solvencia dos
compromissos a tomar. Corresponderia elle a
previsdes de supprimentos dentro dos annos
economicos, que sem encargos para ¢ Thesouro
permittissem vencer difficuldades perfeitamente
accidentaes e excepcionaes

A vossa Commissdo, fazendo plena justiga
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4 prudente orientagdo da benemerita corpora-
¢do que procura por todos os modos manter
illesa a confianga que devem merecer os com-
promissos tomados, receia, porém, que na in-
terpretagao do citado paragrapho possa ser des-
virtuada a prudente e escrupulosa intengdo que
o diton, e confia em que tanto a prudencia do
Conselho de® Administracio como a do Go-
verno na fixacdo das quantias a realisar pelas
operagoes de credito deixardo sempre folgas
sufficientes no fundo especial para supprir ndo
s6 as eventuaes, mas até as cxcepcionaes de-
pressoes de receitas, para vencer as quacs
até a lei confere ao Governo faculdades suffi-
cientes.

Propde, por isso, a vossa Commissao a eli-
minacio do § unico do artigo 3.%, e como O
texto do referido artigo nio contém materia le-
gislativa nova e a Commissdo julga que a sua
insercdo na proposta de lei s6 obedeceu d con-
veniencia de melhor fazer sobresahir a doutrina
do & unico, propde ella egualmente a elimina-
cdo d'esse artigo 3.”

Tambem a Commissao discutiu a convenien-
cia de se inserir no projecto de lei a clausula
de nio poderem fazer-se, sem prévio concurso
publico, as concessdes das linhas da rede com-
plementar auctorisadas pela base 5.% da citada
lei de 14 de julho de 1899. A razao unica, por
virtude da qual ndo consignou essa clausula, foi
porque julgou que o preceito do concurso pu-
blico estd” expressamente consignado na lei de
contabilidade publica.

Pelas consideragoes expostas, a vossa Com-
missio de Obras Publicas tem a honra de sub-
metter ao vosso esclarecido criterio o seguinte
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Projecto de lei

Artigo 1.° E" auctorisade o Governo:

1. A mandar applicar, dos recursos succes-
sivamente obtidos pelo [undo especial dos cami-
nhos de ferro do Estado —sem prejuizo da au-
ctorisagdo conferida pela base 4. da lei de 14
de julho de 1899, nem da execucdo das obras
complementares das linhas em exploragio e da
acquisi¢io do material circulante necessario —
até a quantia de 7.0c0:000%000 réis 4 constru-
cgdo, por trogos successivos, das 5(:_1{:.11'11[!.:3 11
nhas complementares ¢ tributarias das do Es-
tado, classificadas por decretos de 15 de feve-
reiro: de 1900 € 27 de novembro de 1902

2) Lango da linha de Evora, comprehendido
entre Estremoz e Villa Vicosa:

) Linha da Regoa a Chaves e 4 fronteira;

¢) Linha do Sado, Setubal a Garvao e seu
ramal de Alvalade a Sines;

d) Linha do Pocinho a Miranda:

¢) Linha de Ponte de Sor;

f) Primeiro troco da linha do Tamega, com-
prehendido entre a Livragdo ‘e proximidades de
Cavez;

&) Primeiro trogo da linha do Guadiana,
comprehendido entre Evora e Reguengos

%) Linha da Regoa a Villa Franca das Naves;

#z) Linha de circumvallacio do Porto, do ki-
lometro 2,5 da linha do Minho a LeixGes.

2." A contractar com a Associagdao Commer-
cial do Porto a construccio do prolongamento
-'l_!f! Leixoes do ramal do caminho de ferro de
Campanha a4 Alfandega, nas condicoes prescri-
ptas nas bases annexas 4 lei de 29 de agosto
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de 1889, se pela Companhia das Docas do
Porto e dos Caminhos de Ferro Peninsulares
nio for essa construccao levada a effeito no
praso nellas fixado. )

3. A mandar applicar, dos recursos succes-
stvamente obtidos do fundo especial de cami-
nhos de ferro, até 4 quantia de 500:co00$000 réis
4 construcgao dos langos de estradas de accesso
das ecstagbes dos caminhos de ferro do Estado,
cuja falta mais sensivel se torne, e de extensdo
nao superior a 10 kilometros, contados das mes-
mas estagdes, considerados obras complementa-
res d'estas, devendo a escolba dos lancos a
construir ser precedida de proposta fundamen-
tada do Conselho de Administragio dos mesmos
caminhos de ferro e a construcgio ser realisada
nas condigoes da maxima economia compativeis
com os Indispensaveis requisitos technicos.

§ unico. Constituirio receita do fundo espe-
cial de caminhos de ferro os augmentos dos
impostos de transito e respectivo addicional e
do sello nas linhas do Sul e Sueste, em relagao
a4 quantia entrcguc ao Thesouro no exercicio
de 1901-1902 e a elle relativa.

Art. 2.° Fica revogada a legislagio em con-

trario.

Sala das sessGes, 1 de maio de 1903.—
A. C. Clare da Ricea — Fodo Foaquim André
de Freitas — Ernesto Nunes da Costa ¢ Ornellas
— Carlos Alberto Soares Cardoso — Luctano Pe-
reira da Sifva— Fosé Maria de Oliveira Stmdes
— Alvare de Sousa Rego — Belchior Fosé Ma-
chado — Fosé Feronmymo Rodrigues Monteiro—
Antonio Belard da Fonseca —José Gongalves
Pereira dos Santos, relator.
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A vossa Commissio de Fazenda concorda
com o parecer da vossa Commissio de Obras
Publicas.

Camara e sala da Commissao de Fazenda,
2 de maio de 1003. — Rodrigo A. Fequito—
M. Vargas —Abel Andrade— Custodio borja —
Mazriannoe de Carvallo — Alvareo Fossolo — Ma-
noel Fratel — H. Mathens dos Santos — 1), Luis
de Castro— [ .r?ﬁ;.'.\' Navarro —} M. Pereira de
Lima — Anselmo Vietra — Alherto Navarro —
Conde de Castro ¢ Solla.

Parecer das Commissoes de Obras Publicas e
Fazenda da Camara dos Pares, sobre a pro-
posta de lsi de 24 de abril de 1903.

Senhiores: — Ao consciencioso exame das
Commissoes reunidas de Fazenda e Obras Publi-
cas d'esta Camara foi submettida a proposta de
lei n.o 24, vinda da Camara dos Senhores De-
putados, que tem por fim auctorisar a constru-
ceio de uma parte importante da nossa rede
complementar de caminhos de ferro, e a de es-
tradas de accesso as estagoes das linhas do
Kstado, pela forga dos recursos que successiva-
mente se arrecadarem no fundo especial creado
pela carta de lei de 14 de julho de 1899.

J4 em 1888 um brilhante estadista, ¢ da mais
rasgada iniciativa, o sr. Emygdio Navarro, pre-
tenden levar 4 execucio a rede complementar
ferro-viaria ao norte do Mondego, ao mesmo
tempo que, por meio de empreitadas geraes, se
propunha construir, em praso rclativamente
curto, a rede geral da nossa viagio ordinaria.

Nio obstante as condigdes financeiras do
Paiz se afigurarem entdo muito prosperas, offe-
recendo-se abundantes capitaes para emprehen-
dimentos de toda a ordem, e haver a convicgio
geral de que o transporte, cada vez mais rapido,
de pessoas ¢ mercadorias, constitue o factor
principal do desenvolvimento economico de uma
nagdo, ¢ certo que no animo de muitos actia o
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receio de que as finangas se desorganisassem
com os encargos que adviriam da construcgio
da rede ferro-viaria complementar, mallogrando-se
d'esta forma a ousada, mas benefica iniciativa,
do talentoso estadista a que nos vimos refe-
rindo.

As crises, politica e financeira, que seguida-
mente se desencadearam sobre o Paiz, nio sé
pao permittiram que, durante alguns annos, se
Iniclassem novos melhoramentos materiaes, mas
até obrigaram a parar com as construccoes ante-
riormente iniciadas, e a abandonar quasi por
completo a conservagio de muitas centenas de
kilometros de estradas rcaes e districtaes.

Mas uma justa comprehensio das necessi-
dades do Paiz, e o reconhecimento do atrazo
€m que €stc se encontrava ¢ encontra ainda, em
relagio d viagdo accelerada, quando o compara-
mos com‘uutrc:-:-_: de menor drea e populagio,
levou o finado estadista sr. Elvino de Brito a
apresentar as Cortes uma proposta dcerca dos
caminhos de ferro do Estado, que foi convertida
na lei de 14 de julho de 1899.

Por esta lci foi creado um fundo especial
dos caminhos de terro, constituido nos termos
da base 3.* pelas receitas fora do trafego, ¢ pelo
augmento da receita liquida d'este, além dos
750:0005C00 réis, em que era computada no
orgamento para o anno economico de 1898-1890,
¢ amtiz_a. por outras provenientes de fontes de
menor importancia. Tambem por ella foi aucto-
risada a construcgdo de differentes linhas da
rede complementar, nos termos das bases 4.1
(=] 5‘53

O augmento no fundo especial realisado de
auno para anno, e n'uma progressao superior
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a0 que se poderia razoavelmente esperar, habi-
lita o Governo, pela proposta de lei submettida
a vossa apreciagio, a fazer executar uma parte
importante d'esta rede, ¢ as estradas de accesso
as estagdes das linhas, sem encargo algum novo
para o contribuinte ¢ sem avolumar n'um real
que seja a verba orgamental do Ministerio das
Obras Publicas, permittindo-nos, assim, cami-
nharmos de uma maneira segura, ainda que
lentamente, na senda que ha muito poderiamos
ter seguido para nos approximarmos de outros
paizes de importancia egual ou inferior a do
nosso — caminho por onde agora enveredou o
Hlustre Ministro das Obras Publicas, com geral
applauso.

Assim, emquanto apenas temos construidos
2:413 kilometros de vias ferreas, dos quaes sé-
mente 885 pertencem ao Estado, a Belgica,
com uma superficie proximamente egual 4 da
nossa provincia do Alemtejo, possue uma rede
de perto de 5:000 kilometros, dos quaes mais
de 3:500 sao propriedade do Estado. A Dina-
marca tem 2:500 kilometros, sendo 1:800 per-
tenca do Estado; a Roumania 2:000 kilometros,
todos do Estado; a Baviera 6:250 kilometros,
dos quaes 5:320 pertencem ao Estado; e até o
Egypto e o Chili possuem, o primeiro 2:000
kilometros, pertencendo ao Estado 1:900, € o
segundo 4:300 kilometros, dos quaes 2:000 sdo
do Estado.

FEstes numeros, e os referentes a outras na-
goes que poderiamos ainda citar, indicam suffi-
cientemente o atrazo em que nos encontramos.
sob este ponto de vista, e a impreterivel neces-
sidade que temos de levar a viagdo accelerada
ds differentes regiGes do Paiz que d'ella care-



cem, fomentando assim O Seu desenvolvimento
economico € todas as suas fontes de rigueza,
com larga vantagem ¢ beneficio para o bem és-
tar material dos poves ¢ para 0 1 hesouro.

Com effeito, o rendimento liquido dos cami-
nhos de ferro attingiu jd, em 1901, & 1mpor=
tante quantia de 3.971:000$000 réis, NUMCros
redondos, pertencendo d’estes 1.087:0005000 réis
ao Estado, ¢ 2.884:000$000 €IS as differentes
companhias, ¢ ©O acerescimo manifestado  de
anno para anno, € desde o da sua creagdo, no
fundo especial dos caminhos de ferro do Es-
rado, garante 4 certeza de que, em breve, clle
attingira uma cifra mais do que sufficiente para
fazer face a todos ©s encargos das novas linhas,
que, por seu lado, irio successivamente concor:
rendo, de uma maneira bastante apreciavel, para
o avolumar.

No desenvolvido e magnifico relatorio que
precede a proposta ministerial, € na exposigao
nio menos lucida do relator d'essa proposta na
Camara dos Senhores Deputados, encontrareis,
sem que haja necessidade de repetigdes, nio so
os dados estatisticos indispensaveis para o S€ul
completo estudo, mas ainda as razdes que de-
terminaram a escolha dos langos que primeiro
se deverdo construit d'entre aquelles que fazem
parte dos planos de viacio ja approvados pelo
Governo; quacs ©OS determinaram a ﬁ::qu‘a.o em

§00:0005000 réis da verba destinada 4 constru-
ccao de estradas de accesso 4s estagoes das li-
nhas do Estado, principalmente da do Douro,
e bem assim 05 motivos porque foi eliminado ©
artico 3.° da proposta primitiva, € sC manteve
a disposigio do artigo 2." que faz reverter, de
futuro, para o fundo especial, 0s pequenos au-
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Projecto de lei n.© 53

;’xgtlgh\u 1. E' auctorisado o Governo:
sivan-w.er;te Ig;i;'l‘;:liar applicar, dos recursos succes-
amnte 1 i nsl‘.j pelo fundo especial dos ca-
ki erro do Estado —sem prejuizo da
5 d;l::llc;];lzo conferida pela base 4.* da lei de
s e e
¢do e da acquisigio do mﬂ.ter:-i HIS irc =R
o ) | i aterial circulante ne-
Eiu;;s;:;?mca;i a ql,’m_ma de 7.000:0005000 réis
e “nl};n%. por lrogos successivos, das se-
glates I :(;h:?{:-':;;p]ementares e tributarias das
ke assificadas por decretos de 135 de

e 1000 e 27 de novembro de 1902:
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) L goa a Chaves e 4 fronteira;
¢) Linha do Sado, Setubal a Garvao e seu

ramal de Alvelade a Sines;

d) Ljnha do Pocinho a Miranda:
¢) Linha de Ponte de Sor; i

/) Primeiro trogo da linha do Tamega, com-

prehendido entre a Li imi
e Livragio e proximidades de

ar
-



3186

g) Linha do Guadiana;

&) Linha da Regoa a Villa Franca das Na-
ves

i) Linha de circumvallagio do Porto, do ki-
lometro 2,5 da linha do Minho a Leixoes;

/) Linha do baixo Alemtejo.

2" A contractar com a Associagio Com-
mercial do Porto a construcgao do prolonga-
mento até Leixdes do ramal do caminho de
ferro de Campanha a Alfandega, nas condigoes
prescriptas nas bases annexas a lei de 29 de
agosto de 1839, se pela Companhia das Docas
do Porto e dos Caminhos de Ferro Peninsulares
nao for essa construcgio levada a ‘effeito no
praso n'ellas fixado.

o A mandar applicar, dos recursos Succes
sivamente obtidos do fundo especial dos caml-
nhos de ferro, até 4 quantia de 500:0003000
réis a4 construcgio dos langos de estradas de
accesso das estagoes dos cami_nhns de ferro do
Estado, cuja falta mais sensivel se torne e
de extensdo ndo superior a 10 kl‘lometros, con-
tados das mesmas estagoes, considerados Ub:].ag
complementares d'estas, devendo a escolha 54::2
langos a construir ser precedida de _P_r‘fjfvf 8
fundamentada do Conselho de Administr G{D
dos mesmos caminhos _dt: ferro € a c'unstrucq‘o_
ger recalisada nas condigoes da mﬁx”:f_‘a ::milli]si-
mia compativeis com 05 indispensavels req
tos Eﬁchql_cos.c mn 35 AndBIEEE

9 upico, 08 : omentos dos 1M
cial de caminhos de {10 B8 0B idicional € do
postos de transito € rcspectwo a :

= A0 &
sello nas linhas do Sul e Sueste, em relaca

- - t} = q.‘ e
quantia entregue a0 [hesouro no exerciclo
1g01-1902 ¢ 2 elle relativa.
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~ Art, 21 0O Governo dard annualmente conta
as Cortes do uso que fizer d'esta auctorisagao.

Art, 3.” Fica revogada a legislagio em con-
trario.

Sala das sessdes das Commissoes reunidas
L]E: Fazenda e Obras Publicas da Camara dos
Dignos Pares do Reino, em 15 de maio de
1003. = Telles de Vasconcellos— P. Victor —
Marquez de Gouvéa — Conde d'Avila — Poly-
carpo Anjos — Conde de Azarujinka— A. de
Azevedo Castello Branco — Arthur Hintze Ribet-
ro— Mieunel Dantas — Fosé da Silfveira Vianna
— Moraes Carvalho — Pereiva e Cunha— Avel-
lar Machado, relator. :

Proposigdo de lei n.” 53

Artigo 1.° E' auctorisado o Governo:

1.2 A mandar applicar, dos recursos succes-
sivamente obtidos pelo fundo especial dos cami-
nhos de ferro do KEstado —sem prejuizo da au-
ctorisagdo conferida pela base 4.* da lei de 14
de julho de 1899, nem da execucdo das obras
complementares das linhas em exploragio e da
acquisigio do material circulante necessario —

até 4 quantia de 7.000:000$000 réis 4 constru-
cgdo, por trogos successivos, das seguintes li-
nhas complementares e tributarias das do Es-
tado, classificadas por decretos de 15 de feve-
reiro de 1900 e 27 de novembro de 1902:
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a) Lango da linha de Evora, comprehendido
entre Estremoz ¢ Villa Vigosa ;

5) Linha da Regoa a Chaves e a fronteira;

¢) Linha do Sado, Setubal a Garvio e seu
ramal de Alvalade a Sines;

) Linha do Pocinho a Miranda;

¢) Linha de Ponte de Sor;

f} Primeiro trogo da linha do Tamega, com-
prehendido entre a Livragdo e proximidades de
Cavez;

¢) Linha do Guadiana;

/) Linha da Regoa a Villa Iranca das Na-
ves; _ :

¢) Linha de circumvallagio do }'f:-rtc-, do ki-
lometro 2,5 da linha do Minh? a Leixoes;

j) Linha do baixo Alemtejo. |

> ' A contractar com a Associacdo Com-
mercial do Porto a construcgio do prolonga-
mento até Leixoes do ramal do caminho _de
forro de Campanha 4 Alfandega, nas cc_:mlu;oss
prescriptas nas bases annexas a l.e,l éie Eg Cag
agosto de 1889..s¢ pela Compaqlﬂu.u Pa‘s‘ 0113,.
do Porto e dos Caminhos de Ferro ?1]:31 4
res nio [or essa construcgao levada a effeito 1

: ‘ellas fixado.
ngolnnfjlinaudar applicar, dos recursos Sufmisi:
cjvamente obtidos do fund?_ae?fc;agﬂigotgéoo
nhos de ferro, até 4 quantla ce St

e 4 construcgdo dos langos de thn‘r :
scossso das estagoss dos camintos de T
Iistado, cuja falta .111-2115 ﬁm;iﬁ{;netms. i
extensio ndo supm-im a 10 :d i
das mesmas efstag;ues, consider
plementares d’estas, dre{:i;c:lﬁda de proposta fun-
gos & construir ser p

1 " o dﬂs
i [ L5

do a escolha dos lan--
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mesmos caminhos de ferro e a construcgdo ser
realisada nas condigbes da maxima economia
compativeis com os indispensaveis requisitos
technicos.

§ unico, Constituirdo receita do fundo espe-
cial de caminhos de ferro os augmentos dos im-
postos de transito e respectivo addicional e do
sello nas linhas do Sul e Sueste, em relacio 4
quantia entregue ao Thesouro no exercicio de
1g01-1902 e a elle relativa.

Art. 2." O Governo dard annualmente conta
as Cortes do uso que fizer d'esta auctorisagio.

Art. 3. I'ica revogada a legislagio em con-
trario.

Palacio das Cortes, em 12 de maio de 1903.
= Mathens Teiveira de Aszsevedo, presidente —
Amandio Eduardo da Motta Veiga, 1.° sccreta-
rio — Fos¢ Foaquim Mendes Leal, 2.9 secretario.
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Relatorio do uso da auctorisacdo concedida
pela lei de | de julho de 1903, e do empres-
timo realisado.

Senhores: — Em obediencia a prescripgao do
artigo 2.° da carta de lei de 1 de julho de 1903,
cumpre me dar vos conta do uso feito pelo Go-
verno da auctorisagdo que lhe foi concedida no
artigo 1.° da mesma ler para a construc¢do de
diversas linhas complementares e tributarias das
do Estado e de langos de estradas de accesso
das estagoes. .

A carta de lei de 14 de julho de 1899 creou
o fundo especial dos caminhos de ferro do Es-
tado, destinado a provér aos encargos da cons:
trucgdo de linhas complementares, de obras no-
vas nas linhas em exploragio ¢ de acquisigdo
de material circulante, quer pela sua applicagao
immediata a esse fim, quer pela sua consigna-
¢do, parcial ou total, ao servigo de quaesquer
emprestimos realisados pelo Governo com egual
destino.

No rapido crescimento das receitas d'esse
fundo se baseou a previsio de poderem ser fei-
tas em periodo relativamente curto, ndo sO as
linhas auctorisadas pela base 4." da citada lei,
como outras ndo menos necessarias, cuja cans-
truccdo, dentro dos limites da despeza de
7.000:0008%000 réis, foi auctorisada pela carta
de lei de 1 de julho ultimo.



Taes sio as linhas de Villa Real a Chaves,
do Pocinho a Miranda, da Livragio a Cavez,
da Resoa a Villa Franca das Naves, ao norte,
e as do Sado e seu ramal de Sines, de Estre-
moz a Villa Vicosa, de Ponte de Sor e outras,
ao sul. )

Logo que esta providencia obteve o voto
das Camaras, encarreguei o Conselho de Admi-
nistracio dos Caminhos de Ferro do LEstado de
fazer os estudos preparatorios da execugdo do
plano delineado ¢ de propor, em harmonia com
os preccitos da sua lel organica, as operagoes
de credito possiveis ¢ convenientes.

No seu proficiente parecer aquella corpora-
cio passou em revista as obras complementa-
res necessarias.

Ponderou a necessidade de gastar em 1903~
1004 mais 400:0005000 réis em acquisigao de
material circulante e continuar a fazer 1mpor-
tantes acquisigbes nos annos secuintes, pro-
vendo 4 exploragao de novos trogos. R

Das linhas a construir foi dada a primasia
ao prolongamento do DBarreiro a Cacilbas. de
Faro a Villa Real, de Estremoz a Villa Vi-
cosa, e ds linhas do Sado e Ponte de Sor, da
Regoa a Chaves, do Pocinho a Miranda, da Re-
goa a Villa Franca das Naves, da Livragio a
Cavez e da circumvallagio do Porto.

Seriam umas concluidas, e de outras cons
truida a extensio compativel com 0s recursos
disponiveis. )

Juntando a essas obras a quantia de
500:0008000 réis para estradas de accesso
das estacoes, calculou o Conselho que s€ po-
dertam despender, trabalhando activamente du-

rante cinco annos, cerca de 11.000:0005000

réis, sendo 8.140:0005000 réis em construcgao
de novas linhas.

Os recursos do fundo especial, prudente-
mente calculados, permittiriam prover aos en-
cargos das indispensaveis operagdes de credito.

Nio seria, porém, conveniente eftectuar
desde ja um emprestimo que abrangesse a to-
talidade das quantias necessarias.

Propoz por isso o Conselho que se realisasse
uma opera¢ido na importancia de 3.000:000$000
réis, dividida em duas series, que permittiria
effectuar, até fins de 1gos, os trabalhos mais
urgentes, e representada pela emissio de obri-
gagoes de 4 '/, U/, amortisaveis por sorteio
ao par ou por compra no mercado abaixo do
par.

Abstinha-se o Conselho de indicar preferen-
cias em relagio ao mercado externo ou interno,
declarando que so o Governo era competente
para decidir qual convinha escolher.

Lembrava finalmente a conveniencia de se-
rem mensalmente entregues a Junta do Credito
Publico as quantias neccessarias para o servigo
dos emprestimos.

De accordo com tdao judicioso alvitre resolveu
o Governo pedir propostas as principaes casas
bancarias para um emprestimo de 1.500:000$000
réis, deixandolhes a liberdade de proporem o
typo das obrigagdes, que seria naturalmente
accommodado as tendencias do mercado, e per:
cuntando se se responsabilisavam por segunda
serie de obrigagdes de egual importancia emittida
cm 1904-1G05.

Accordou-se em que os trabalhos prepara-
torios do emprestimo, cuja realisagao incumbe
ao Ministerio da Fazenda, corressem pelo Mi-
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nisterio a meu cargo em vista das condigdes
especiaes a que a lei o sujeita.

Foi encarrcgado o Conselho de Administra-
¢do de receber as propostas.

No dia aprasado, 24 de julho, receberam-se
duas propostas, do Banco Lisboa & Acgores e
da Sociedade Torlades, para a primeira serie
apenas, bascadas ambas na emissdo de 35:000
obrigagoes de 5 U/, e do valor nominal de
;;{Jﬁdmj réis, tomadas firmes com o juro e amor-
tisacao semestraes e o periodo de amortisagao
de sessenta e cinco annos, sendo a annuidade de
Q1:17Q5550 réis.

Differiam apenas na quantia pedida para
despezas de emissdo ¢ commissio (10:625%000
réis n'uma e 15:00050c0 réis na outra),

O juro annual, pago aos semestres, attingia
5.88 U/, superior portanto ao das inscripgdes
pela cotagdo actual.

Parecen, pois, conveniente abrir novo con-
curso, restringindo a liberdade de propor, pela
fixagio do typo de 4 !/, %/,, que o Conselho
de Administragdo indicara ¢ que ¢ o da maior
parte dos titulos similares no Paiz.

Foi tambem reduzido a sessenta annos o li-
mite do praso de amortisacio.

Receberam-se duas propostas no dia 19 de
agosto,

A da Companhia dos Tabacos, que ndo féra
convidada e a4 qual a casa H. Burnay & C*
transmittira o convite recebido, abstendo-se de
propor, baseava-se na emissio de 19:444 obri-
gacoes de 4 '/, %/, de 00$000 réis, tomadas ao
prego de 778145 réis ou 1.500:000%000 réis
cffectivos,

A Companhia declarava nio tomar desde
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logo compromisso dcerca da segunda serie, para
a qual faria, porém, opportunamente proposta,
se as circumstancias o permittissem.

A proposta era omissa dcerca das épocas
em que se devia realisar o pagamento do juro
e da amortisagiao e da data inicial do juro.

Pedida aclaracdo d’este ponto, a Companhia
declarou que o juro devia ser contado de 1 de
julho proximo passado e o vencimenta dos cou-
pons effectuar-se em 1 de janeiro e 1 de julho
de cada anno.

A segunda proposta, da casa Fonseca, San-
tos & Vianna, dizia respeito a um emprestimo
externo ¢ subdividia-se em duas, relativa a pri-
meira a 16:000 obrigagdes de 500 francos, de
4 '/, %, tomadas a 419 francos, com a annui-
dade de 386:784 francos paga em 1 de janeiro
e I de julho, com a data inicial de juro de 1 de
julho proximo passado, e a segunda a 17:000
obrigagdes de 4 Y/, do mesmo valor nominal,
tomadas a 395 francos, com a annuidade dc
374:816 francos vincenda nas mesmas condi-
coes.

O juro annual, pago aos semestres, cra pois
respectivamente de 5 '/, "/, para a proposta da
Companhia, 5 !/, °[, para as obrigagdes de
4 '/, 0/, da casa Fonseca, Santos & Vianna, e
5,06 9/, para as de 4 :'_/u- :

A proposta mais favoravel era esta ultima,
que, para mais, abria um vasto mercado externo
as obrigagdes de caminhos de ferro, papel que
¢ n'elle apreciado.

Differia, porém, do typo indicado no pro-
gramma e ficava sujeita ds vicissitudes dos cam-
bios, o que ndo permittia fixar de antemio o
encargo que d'ella adviria ao fundo especial.
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Pedl:_!. na proposta a hypotheca do rendi-
mento liquido de todos os caminhos de ferro
do Estado, formula inadmissivel n'um concurso
baseado na consignagido da parte necessaria do
fundo especial, garantia unica permittida pela
carta de lei de 14 de julho de 1890.

Os effeitos juridicos da consignagiao e da
hypotheca sio diversos, como diversas sio as
receitas do fundo especial ¢ o rendimento li-
quido dos caminhos de ferro, pois sé parte d’es-
tes lhe pertence, com outras receitas, como as
fora do trafego ¢ o augmento do producto dos
impostos, que niao fazem parte do rendimento
liquido.

Pedia-se ainda opgdo em determinadas con-
digcoes para as quatro series seguintes.

Reservavam-se finalmente os proponentes a
faculdade de antecipar a entrega das prestagoes
com o desconto de 4 9/, ao anno, sem a facul-
dade correlativa de ser pelo Governo recusada
essa antecipacio.

Julguei, pois, necessario fazer aclarar a pro-
posta, cujos termos podiam ndio corresponder a
intencio do proponente no alcance das garan-
tias exigidas.

Ao mesmo tempo convinha esclarccer as
duvidas que poderia suscitar a proposta da Com-
panhia dos Tabacos, quer sobre a sua capacl-
dade legal para negociar o emprestimo, quer
sobre a legitimidade de uma proposta que ndo
fara determinada por convite directo, ouvindo-se
jcerca d'estes pontos o douto parecer do Pro-
curador Geral da Coroa e Fazenda. Ioi este de
parccer: que a Companhia tinha, em vista da
sua ‘lei organica, a nccessaria ;apamdade juri-
dica para contractar o emprestimo; que da li-
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mitacio da sua existencia legal a um praso in-
ferior ao da amortisagio do emprestimo nenhuma
impossibilidade de o contractar derivava, pois
o compromisso da Companhia findava com a
entrega da ultima prestagao do capital dentro
do actual anno cconomico, subsistindo apenas o
do Governo para com quaesquer possuidores
das obrigagoes; que o facto de nao ter havido
convite directo nio invalidava a proposta.

A casa Fonseca, Santos & Vianna, em res-
posta ao pedido de aclaragdes que Ihe fora diri-
oido, declarou que renunciava & garantia hypo-
thecaria, acceitando a consignagdo do fundo
especial, comtanto que 40 Y, das respectivas
receitas annuaes ficassem sempre livres de en-
cargos de emprestimos para obviar a gualquer
depressdo accidental.

Por essa occasido ampliava a proposta d se-
gunda serie de obrigagoes de 4 %/, tomadas em
1904-1005 nas condigoes da primeira, sob a re-
serva de nao ser, nos dois mezes que prece:
dessem a entrcga dos titulos, inferior: a g6 %/,
a cotacao da renda [ranceza, entio a g8, € a
6o 9/, a da divida externa portugueza, entdo
a 62.

Mantinha a opgio para as tres series seguin-
tes, offcrecendo o prego firme de 405 francos,
equivalente ao juro de 4.94 "/

Entretanto a Companhia, vindo de encontro
4s objecgoes que poderia suscitar o contracto
por uma unica serie, offereceu-se para tomar a
segunda serie em 1904-1905 nas mesmas con=
dicoes da primeira, se o Governo quizesse, Nao
ultrapassaria este, acceitando a offerta, os limi-
tes tragados no programma do concurso, €m
que, além da proposta para o emprestimo de
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1.500:0005000 réis, se pedia aos proponentes
que declarassem se tomavam ou ndo segunda
serie.

Carecia o assumpto de ser cuidadosamente
ponderado, nio tanto pela cifra do emprestimo,
como por ser este o termo inicial da serie de
operagoes que a lei faculta e o fundo especial
comporta, estabelecendo, pois, precedente para
as sequintes a que vae abrir mercado.

A circumstancia de se basear a proposta
mais favoravel da casa Fonseca, Santos & Vianna
na emissio de obrigagdes de typo diverso do
que no concurso fora tomado para base e de
ser incerto o encargo contrahido em ouro, su-
jeito portanto ds vicissitudes dos cambios, levou
o Governo a preferir a proposta da Companhia,
restando decidir se o contracto devia abranger
duas series, ou ser limitado a uma. Qualquer
das duas solucoes estava de accordo com O
programma do concurso ¢ era acceita pela Com-
panhia.

As condigdes da operagdo eram favoraveis
e havia manifesta vantagem em assegurar re-
cursos para a execugdo de mais largo plano de
trabalhos, conforme fora proposto.

A cotacio de outros titulos internos, que
ndo teem as garantias especiaes inherentes as
obrigagoes que vido ser creadas, permittia, po-
rem, esperar que mais larde se possam abter
com menor encargo-recursos, que sé em 1905
sao necessarios. Resolveu, pois, o Governo accel-
tar o compromisso da Companhia relativament}’:
4 segunda serie, tornando-se porém a sua reali-
sagio dependente de prévio aviso do Governo
dentro de praso determinado, com o gual fin-
daria esse compromisso.
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Niao concordou a Companhia com essa mo-
dificacdo do compromisso offerecido, que nao
podia alids ser-lhe imposta, e por isso resolveu
o Governo limitar a operagio a primeira serie,
conforme a proposta primitiva, depois das indis-
pensaveis negociagbes do contracto (que nao
podiam deixar de ser demoradas, por ter de in-
tervir n'ellas o comité de Paris, conforme os es-
tatutos da Companhia), independentes, pela
maior parte, da cifra do emprestimo.

As condigdes estipuladas foram as do con-
curso ¢ da proposta, fundadas na lei vigente e
completadas com uma clausula, que, sem outhor-
gar privilegios de especic alguma d Companhia
nem poder ser relacionada com os seus contra-
ctos com o Estado, assegura dquella, como pede
a equidade, a faculdade de apresentar propostas
para as futuras emissoes, quer sejam feitas por
coneurso, quer sem elle, em egualdade de con-
digoes com outras entidades que sejam ouvidas.

A clausula que respeita a absoluta isengao
de impostos ou deducgdes, assegurada aos titu-
los do emprestimo, ndo podia ter outra redacgdo
que restringisse a latitude da garantia percepti-
vamente estipulada na base 3.* da carta de lei
de 14 de julho de 1899.

Tal é, Senhores, a historia do contracto que
o Governo celebrou, conscio de que iniciava
em bons termos as operagdes de credito neces-
sarias para o desenvolvimento da viagio acce-
lerada.

Nenhum encargo advem d’elle ao orgamento
geral do Estado e portanto ao contribuinte,
visto representar a quantia consignada ao seu
servico uma pequena fracgao das receitas cres-
centes do fundo especial.
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Assegurados assim os recursos, cra indis-
pensavel rectificar o orgamento do fundo espe-
cial para 1003-1004, accrescentando as receitas
previstas o producto do emprestimo, e as des-
pezas o servico d'este e a distribuigdo dos re-
cursos obtidos. Secja-me licito reproduzir essa
justificagdo, feita no relatorio que precedeu o
decreto de 21 de outubro ultimo. :

« No orcamento ordinario dos caminhos de
ferro do LEstado para o corrente anno econo-
mico. foram orcadas em 410:0005000 réis as
receitas provaveis do fundo especial, destinan-
do-se a quantia de 150:0005000 réis @ compra
de material circulante ¢ 260:0008000 réis d
construcgio de linhas e a obras novas nas li-
nhas em exploragdo.

« Agora, que accresce ds receitas ordinarias
presentes a quantia de I.500:000$000 réis, indis-
pensavel se torna a revisao do orcamento, que,
em circumstancias normaes, sé passado o pri-
meiro semestre do anno economico € feita.

« [Foi essa consideragio que me levou a pre-
parar o presente projecto de decreto, com a ta-
bella annexa, baseada na proposta do Conselho
de Administracio dos Caminhos de Ferro do
Estado. conforme preceitua o artigo 61.° do re-
gulamento citado. As receitas deverdo ser ele-
vadas a 1.050:0008000 réis, accrescentando-se-
lhes, além do producto do emprestimo, a quantia
de 40:000$000 rcis, que, nos termos do ar-
tivo 10.° da carta de lci de 12 de junho de

1go1, tem de ser entregue pela Camara Muni-
cipal de Setubal para a construcgio do ;}I'DIO.I']-
gamento do caminho de ferro desde a cstagdo
actual até 4 margem do Sado.

« Na respectiva distribuigao convem dar a
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preferencia “aos melhoramentos indispensaveis
nas linhas existentes, como acquisigio de
material circulante e de machinas-ferramentas,
obras novas e r:ompiumentares. cujos encar-
20s niao podem ser considerados despezas de
exploragdo, ¢ por lei incumbem ao fundo es-
pecial.

¢« Entre esses melhoramentos figura a cons-
trucgdo da ponte do Pinhdo e das estradas de
accesso das estagoes, que em virtude do decreto
de 2 de junho e do no 3. do artigo 1.° da
carta de lei de 1 de julho ultimo constituem
encargo do fundo especial.

¢« Na distribuicio proposta foram incluidas
as despezas ji auctorisadas e pagas no tri-
mestre findo, visto abranger o orgamento a to-
talidade das receitas e despezas do anno eco-
nomico.

« Com a quantia de 500:000$0C0 r¢is, des-
tinada para material circulante, sio adquiridas
doze locomotivas Compound, ja contractadas,
¢ duas locomotivas tenders, o que permittira
operar transformagio profunda dos horarios
dos comboios de passageiros em ambas as
linhas do Estado e melhorar o servigo de
mercadorias. Para as linhas do Minho ¢ Douro
estio sendo feitas trinta ¢ quatro carruagens
de novos typos aperfeicoados ¢ cincoenta wa-
gons, e para as do Sul e Sueste continuara a
feitura nas officinas do Barreiro de wagons e
carruagens.

¢ Incluiu-sc n'aquella verba a collocagio de
freios automaticos no material de ambas as di-
reccoes, completada com a collocagio de appa-
relhos de rebate, com que veem jd dotadas as
novas carruagens e que permittem aos passa-

26
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geiros pedir soccorro, fazendo parar o com-
boio.

«Conta-se com a acquisi¢io de guindas-
tes para as cstagoes do Barreciro e- Porto-A
e de barcagas para o servigo fluvial do Sul e
Sueste.

« A compra de diversas machinas-ferramen-
tas para as officinas e a ampliagao da estagdo
clectrica para a illuminagao ¢ Fhstnbu:qﬁo de
energia electrica nas do Barreiro, nao foram
esquecidas. Para os melhoramentos enume-
rados foi destinada a quantia de 25:0008000
réis.

« As obras de abastecimento de aguas, qué
por vezes ¢ €scasso ¢ em que deve ser attendida
a qualidade das aguas, algufnas daf quaes, hr:f]c
usadas, sao pouco proprias a duragao do tubular
das caldeiras, sio dotadas com uma verba de

' £:0008000 réis.

150? A? ampliagdo de estagoes, construzqﬁ;;agi
marquezas, de caes cobertos, de EHSf:s Edesti-
tagio do ‘pessoal, de passagens smpnelut?m:asl‘jes -
nadas a evitar o transito publico em estag =
muito movimento, € outros n}elh'oramﬁgtoz :1]05
estio sendo realisados ou Vao serﬁor' en '
destinou-se a importante verba de 1000

réis.

«Para a construcg
e do Pocinho, contracta
verba de 80:0005000 réis no ac
nomico ¢ sufficiente.

« A’ construcgao de
estagoes vae-sc imprimir

io das pontes do Pinhao

das e em €xecugao, a
tual anno €co®

de estradas de acCesso clia_s
a convementﬂ activ!
ando-s¢e outras

1 : s © come
dade, concluindo-se umas € co 'fno e
.erio concluidas no proxi _ e
s 4 dar © maximo

nomico, no qual convir
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mento 4 construcgio das estradas que mais
podem concorrer para o augmento do trafego
nas linhas do Estado.

« A verba de 80:000%000 réis, agora incluida
na distribuigdo proposta, serd provavelmente re-
forcada quando se proceder a revisdo do orga-
mento . dos caminhos de ferro do Iistado, nos
termos do artigo 30.° do regulamento de 2 de
novembro de 1890.

«As verbas enumeradas e destinadas a
melhorar as condigdes de exploragio nas li-
nhas existentes sommardo pois a avultada
quantia de 820:0005000 réis, 4 qual ha que
juntar 84:607%080 réis, servico do empresti-
mo, para determinar as disponibilidades que
podem ser consagradas ao estudo e construcgao
de novas linhas e que attingem 1.005:39285920
rClS.

« Urge acabar a estagdo do Porto, cuja pla-
taforma se concluiu ha pouco. e construir a cs-
tagio de Contumil, subsidiaria da de Campa-
nhi, conforme Vossa Magestade houve por bem
determinar por decreto de 10 de setembro ul-
timo.

«A verba de 120:0008000 réis no actual
anno economico ¢ mais que sufliciente para um
largo desenvolvimento de trabalhos.

« A’ construcgio da linha da Regoa a Villa
Real convem dar o maximo desenvolvimento,
contando ji com acquisigao de material fixo
que tem de se fazer; por isso se eleva a
240:0008000 réis a respectiva dotagio.

«A linha do Pocinho a Miranda deve ser
construida sem demora em vista da sua bene-
fica funcgio economica e de superiores conside-
ragoes da justiga distribuitiva.
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« O decreto de 15 de julho ultimo, que alte-
rou a sua classificacdo, eliminando a parte de
via larga entre o Pocinho e Carvigaes, que pelo
seu elevadissimo custo impedia a construcgdo
da linha, removeu o principal obstaculo a reali-
sacdo de tio util melhoramento, sem prejudicar
as condicOes de exploragdo dos valiosos jazigos
ferriferos de Roboredo.

« A construccio ja asscgurada, da ponte do
Pocinho sobre o Doure, que, além de ligar os
dois trogos da estrada real n.’ 9, hoje separa-
dos pelo rio, ¢ a primeira e a mals importante
obra da linha do Pocinho a Miranda, representa
um passo decisivo para a sua realisagdo. O es-
tado de adeantamento dos estudos da 1.* se-
ccio permitte prevér o comego dos trabalhos
na margem direita ainda no presente anno €co-
nomico, para o que se destinou uma verba de
50:000%000 réis, devendo-se dar a construcgdo
o convenlente mcremento no anno pmximo fu-
turo.

«A linha do Tamega é, sem duvida, uma
das mais importantes que ao norte do Mon-
dego urge construir, e deveria ter sobre todas
a precedencia, se a necessidade de ligar uma
capital de districto com a rede ferro-viaria nao
tivesse feito emprchender com justa razdo 2
construccgio da linha ‘da Regoa por Villa
Real a Chaves. Nio deixa por isso de ser im-
portantissimo melhoramento, que deve ser rea-
lisado o mais cedo possivel, a construcgao do
trogo da Livragdo a Cavez, que estd sendo es-
tudado.

« A falta de projecto e a exiguidade relativa
da verba a distribuir oppunham-se a que €ssd
linha fosse contemplada, Se no proximo anno
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economico se effectuar, como ¢ possivel e ne-
cessario, a emissao de nova -seric de obrigagdes,
convirda sobremodo iniciar a sua construcgio.
Entretanto contou-se com a verba para os es-
tudos, tanto d'esta linha como de outras que
ficuram na carta de lei de 1 de julho ultimo, e
cuja construcgio nio pode por emquanto ser
comegada,

«Na rede complementar ao sul do Tejo
figura, em primeiro logar, como a sua capital
importancia exige, o prolongamento do Bar-
reiro ,a Cacilhas, para cuja construcgao por
empreitada geral vae ser aberto concurso.
O praso d'este e a demora inevitavel na reali-
sacio dos trabalhos preparatorios permittem
limitar 4 modesta verba de 60:000$000 réis a
dotacio necessaria para O corrénte anno €co-
nomico.

« Ao rendoso e facil prolongamento de Faro
a Villa Real, quasi concluido até a Fuzeta, na
extensio de 20 kilometros, convem imprimir
grande actividade. Esti approvado o projecto
até além de Tavira e em concurso as respecti-
vas empreitadas. Acha-se muito adeantado o
projecto definitivo da parte comprehendida en-
tre Tavira e Villa Real. Para o corrente anno
conta se, pois, com a dotagio de 240:0008000
réis, que abrange a despeza paga no primeiro
trimestre.

« A’ construccio do prolongamento da linha
de Evora entre Estremoz e Villa Vigosa vae
ser dado inicio e activo incremento, como con-
vem, contando-se por isso com a verba de
1 30:0005000 r€is.

¢A linha do Sado é, a par do prolonga-
mento do Barreiro a Cacilhas, a de maior impor-
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tancia economica € mais instante necessidade
ao sul do Tejo.

«Estd elaborado e approvado o projecto do
primeiro lango da estagao de Setubal 4 margem
do Sado, cuja construcgio, prescripta ja nas leis
de 24 de margo de 1883 e 14 de julho de 18909,
vae ser comecada, dando se-lhe o maximo des:
envalvimento,

« Do scoundo lango da estagiio nova de Se-
tubal ao Pinheiro, que abrange a maior difficul:
dade a vencer, constituida pela travessia do es-
teiro de Marateca, esta adeantado o estudo, que
tinha de ser baseado n'um vasto e arduo levan-
tamento hydrographico, exccutado na quadra
do anno menos propria para trabalhos de campo
em zona palustre, como aquella.

« No Valle do Sado a execucio de estudos
durante o verio seria violencia condemnavel
cm vista da insalubridade da regido; aguardou-sc
por isso o fim do outomno para organisar as
brigadas que os hio de fazer. ;

« Na construcgdo do primeiro lango pode-se
trabalhar activamente e no segundo pudcm ainda
ser construidos os primeiros kilometros no pre:

_sente anno economico, logo que haja projecto
approvado, pelo que se contou com a dotagao
de 120:0005000 réis para a linha do Sado.
Em 1904-1005 devera a dotagio ser a maior
possivel em vista da sua excepcional impor-
tancia.

) « A linha de Ponte de Sor, de incontestavel
importancia economica e de facil construcgio, €
um dos mais valiosos complementos das linhas
do Sul e Sueste.

 «Lbstdo adeantados os estudos, achando-se
ja approvado o ante projecto de dois langos,
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cujos projectos definitivos dentro em pouco €s-

tardao em condicdes de ser executados € que
abrangem o trogo de Evora a Arraiolos.

« Contou se, pois, com uma dotagio de
$0:0008000 réis para esta linha.

« iste fraccionamento de trabalhos resultou

do criter'o em que se fundou a carta de lei de

1 de julho ultimo e que no relatorio da respe-
ctiva proposta foi largamente justificado. Par-
tindo-se de linhas em exploragdo, os Lrogos
successivos em relagdo a cada linha complemen-
tar, mas simultancamente construidos em di-
versas, permittem ir alargando pouco a pouco
A zona servida, com a maxima economia de
construcgdo e exploragao e segundo a mais
equitativa e prudente distribuicdo de benefi-
cios pelas regives tributarias das linhas do Es-
tado.

«Iniciado como se encontra o TECUrso ao
credito em boas condigdes, sem o minimo en-
cargo para o orcamento geral do Estado; aberto
o caminho 4s obrigagoes de caminhos de ferro,

ue teem nas largas € crescentes disponibilida-
des do fundo especial segura garantia, esta dado
o primeiro passo para a completa vigencia do
regimen benefico que tem por fundamento a lei
de 14 de julho de 1899. -

« E', pois, de esperar que se continuem a
tirar d'elle os fructos de que é susceptivel, pro-
seguindo nos annos seguintes activamente a
construcgio das linhas complementares. »
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A distribuicio feita na tabella
decreto citado foi a seguinte:

Acquisigio d¢ material circulante ., .

Obras novas nas linhas em exploragio,
machinas-ferramentas, guindastes, ma-
terial para o servigo fluvial, renovagio
de pontes oa

Construcgio de estradas de accesso das
estacoes (n.o 3.0 do artigo 1.0 da carta
de lei de 1 de julho de 1903) .

Construecio das pontes do Pinhao e do
Pocinho (decreto de 7 de dezembro de
1901),

Estudos e construcgdo de linhas:

Linha do Pocinho 2 Miranda !

Linha da Regoa por Villa Real a Chaves.

Estacdo central do Porto e estagdo de Con-
tumil ao kilometro 2,5 da linha do Mi-
B0 e e e 3

Prolongamento do Barreiro a Cacilhas .

Prolongamento de Faro a Villa Real .

Prolongamento de Lstremoz a Villa Vi-
(oo IR A I L B e

Linha do Sado, incluindo o prolonga-
mento desde a estacio de Serubal d
margem doSado . . . . &

Linha de Ponte de Sor.

Estudos das linhas enumeradas na carta
de lei de 1 de julho de 1903 a que
nio ¢ dada dotagio especial

Servico do emprestimo contractado

Taotal

annexa aoc

500:0008000

160;0005000
8o:0008000

So:0008000

50;0008000
240:0008000

12020008000

H0:0008000
240:0008000
130:0008000

1 20:0005000
80:0008000:

5:3928320

84:0008000

1.0350:0008000 -
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Cumpre-me agora indicar, em relagio a cada
linha, o que ha feito para cumprimento da lei,
segundo a ordem por que n'ella sao enumeradas.

Estremoz a Villa Vigosa. —Estd jd em cons-
truccdo a actual estagio de Estremoz ¢ a de
Borba, tendo sido as terraplenagens e obras de
arte divididas em seis empreitadas, j4 adjudica-
das, cujas importancias sommam 78:9668000 r€is.

Vio ser adquiridos os carris necessarios.

Estd-s¢ procedendo ao estudo de uma va-
riante entre Borba e Villa Vigosa, devendo den-
tro de um anno proximamente estar a linha
concluida, ou quasi, até Villa Vigosa na exten-
sdo de 23 kilometros.

O orgamento total do lango, que ndo serd
attingido, é de 299:0008000 réis.

Regoa a Chaves ¢ d fronteira.— Estio,adju-
dicadas e em construcgdo as terraplenagens e
obras de arte, da Regoa a Villa Real, na ex-
tensao de 24 kilometros, sommando a impor-
tancia das seis empreitadas em que foram divi-
didas 175:9105000 réis.

Viao ser adquiridos os carris e o material
circulante indispensavel e estdo ja contractadas
as travessas, podendo-se esperar que dentro de
pouco mais de um anno possa ser aberta a li-
nha 4 exploragdo. O custo total do trogo, in-
cluindo o material circulante, ndo devera exce-
der 400:0008000 réis.

Vio comegar os estudos para além de Villa
Real.

Linha do Sado.— Effectuou-se o estudo de
dois trocos de linha que offereciam sérias diffi-
culdades, constituidos um pelo prolongamento
através da cidade de Setubal, desde a estagao
actual até 4 margem do Sado, o outro pela
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travessia do esteiro de Marateca, reconhecida
exequivel em boas condigoes. Péde-se, pois, tor-
nar effectiva a disposigao da lei, que deu Setu-
bal por ponto obrigado d linha do Sado, como
convem.

Estd approvado o projecto do 1.% lango, fei-
tas quasi todas as expropriagdes ¢ adjudicada
por 32:0008000 réis a primeira empreitada de
terraplenagens e obras de arte. Depende a se-
guinte de um accordo com a Camara de Setubal,
baseado no projecto que esta estd elaborando
de rectificagao da margem junto da nova es-
tagao.

Estdo adeantados os estudos de Setubal até
Grandola, ponto obrigado da linha, segundo o
decreto de 27 de novembro de 1902, baseado
nos resultados do inquerito e no voto das cor-
poragoes competentes e conforme com as con-
veniencias regionaes. Dentro de pouco tempo
poderdo ser iniciadas as terraplenagens do lango
entre a nova estagio de Setubal e a margem
direita do esteiro de Marateca. Pode-se compu-
tar em 1735:0005000 réis o custo dos dois lan-
cos até Marateca.

Pocinkhoe a Miranda. —Deu-se comego &
construcgio da ponte para estrada e caminho
de ferro, contractada nos termos do decreto de
; de dezembro de 1901, em obediencia ao § 2.°
da base 4." da lei de 14 de julho de 189g.

Estd quasi concluido o projecto do 1.” lango
da linha entre o Pocinho e Moncorvo, na exten-
sio de 13 kilometros, cuja construcgio sera
dentro em pouco iniciada, proseguindo activa-
mente os estudos.

O 1." lango, incluindo a ponte, deverd cus-
tar 400:0008000 réis.
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Linka de Ponte de Sor.— Elaborouse o
ante projecto da parte entre Evora ¢ Mora e esta
approvado o projecto definitivo do 1.° lango,
de Evora 4 Senhora da Graga de Divor, orgado
em 142:870%000 réis, e cuja infrastructura vae
ser posta a concurso.

Livragio a Caves.— Limitei-me a mandar
elaborar o projecto, aguardando recursos para
4 conslrucgao.

Linha do Guadiana. — Mandei proceder ao
estudo do trogo de Evora a Reguengos, de-
vendo-se seguir o estudo dos outros trogos.

Regoa a Villa Franca das Naves.—Vae ser
opportunamente elaborado o projecto.

Circumvallagao do Porto. — Estd quasi con-
cluido o projecto.

Jstio feitas as expropriaghes e adjudicadas
as terraplenagens e aqueductos da estagio de
Contumil, entroncamento d'esta linha e estagao
subsidiaria da de Campanhd.

Linka do Baive Alemtejo. — Vae ser estu-
dada opportunamente.

Prolongamento do ramal da Alfandega ate
Leivdes. — Estd quasi concluida a revisdo do
projecto e o estudo de uma variante, com o
tracado marginal, para a escolha definitiva, en-
tre as directrizes estudadas, da solu¢io mais
conveniente, que sirva de base ao cumprimento
do disposto no n.° 2.” do artigo 1.” da carta de
lei de 1 de julho ultimo.

Lstacdo Central do Porto.— Esta adeantada
a construccio do cacs coberto de mercadorias
e das plataformas e comegou-se a do edificio de
passageiros, nao tendo podido ser activados os
trabalhos por causa do mau tempo.

FEstradas de accesso das estagoes. — Por conta
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da verba de 80:000%000 réis, destinada para
estas obras, estdo jd adjudicados os seguintes
trabalhos:

Conclusio da estrada de accesso da csta-

¢io de Ourique . . . S 6;:8goSooo
Conclusio da estrada de accesso d: £sta-

¢io de Odemira. . . 12:43 58000
Conclusio da estrada de accesso da -:-af a-

cio do Pinhio . . ; : 235:5 508000
Primeiro lango da :w‘trh‘.l de accesso dL

estagio da Ferradosa . . . . . 9:0408000

Foram auctorisados os langos das estagdes
de Aregos e Ermida a estrada real n.® 34, na
importancia de 21:1008000 réis, ¢ aguarda-se o
projecto definitivo da ligagio da ponte de Mos-
teird com a estrada do mesmo nome

O resto da dotaciio de 8o:000%c00 réis fol
destinado 4 conclusdo da estrada de accesso de
Meinedo e aos caminhos de ligagio de varias
estagoes com os caes do Douro.

Na escolha das estradas deu-se a preferencia
as que podiam ficar concluidas,

Os compromissos tomados por contractos e
adjudicagoes estdo por ora muito aquem da do-
tacao destinada, cujo remanescente sera gasto
no proximo anno economico,

A despeza processada por conta do fundo
especial e feita com obras complementares, ma-
terial circulante e novas construccdes attingiu
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nos primeiros sete mezes do presente exercicio

302:15495659 rdis.

O custo total dos langos cuja construcgio
foi iniciada deverd ser o seguinte, approximada-

mente:

Estremoz a Villa Vigosa (23 kilometros) .

Regoa a Villa Real, incluindo material cir-
mlnm (24 kilometros). .

Setubal a Marateca (9 kilometros).

Pocinho a Moncorvo, incluindo a puute
sobre o Douro (13 kilometros).

Evora 4 Senhora da Graca de Divor (14 I{I-
IOMEos). o « 5 e oaeom A

Foralisal o

209:0003000

400:0008000
175:0008000

| 400:0008000

143:0008000

1.417:0008000

A esta quantia, necessaria para a constru-
cgio dos langos indicados, ha que juntar:

Conclusio do trogo de Faro a Villa Real.

Estagoes do Porto e Contumil ,

Estradas = - .

Ponte do Pinhao .

Dotagao das obras do Barreiro 2 Lacnihas,
dois annos

Material curcu]mlc em dois annos

Obras complementares, em dois annos

Servigo do emprestinto, em dois annos

Total

5000008000
300:0008000

So:o008000
10420008000

400:0008000
(000008000
100:00C000
168:0008000

2,252:0008000

Juntande a esta somma a precedente, attin-
ge-se um total de 3.670:000 réis proximamente,
limite da despeza do fundo especial a pagar no
corrente anno economico, no seguinte e ainda
parte no de 1005-1006, em vista dos prasos
de garantia, que decorrem até pagamento dos

decimos.
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Contando-se para cste anno economico com
1.010:0008000 réis de receita a que devemos
juntar a receita dos dois annos scguintes, que
orga por 950:0008000 réis, teremos, para 0S
fres annos economicos, 2.860:000$000 réis, que
juntos aos 1.500:0005000 réis da 2.* serie do
emprestimo, que deve ser emittida no anno eco-
nomico proximo futuro, perfazem 4.360:0005000
réis, havendo pois recursos pari auctorisar a
construccao de novos langos.

Quando por circumstancias imprevistas sc
demorasse essa emissdo, 0 systema de constru-
cCao por pequenos trogos a partir das linhas
exploradas e por empreitadas parciaes seguido
para a infrastructura, deixando para a adminis-
tragio a acquisigdo directa ¢ o assentamento
do material de via, permitte proporcionar 0s
COMPromissos a0s recursos, espagando a con-
clusio de um ou outro lango, conforme o exi-
sirem as disponibilidades com que se conte.
O essencial € nio tomar compromissos sem ter
de antemdo assegurados 0s reECUrsos precisos
para os satisfazer.

Por este systema, continuando a emittir
mais algumas series de obrigagéGes, cujos ser-
vicos comportam largamente as disponibilida-
des do fundo especial, poderse ha continuar a
construcciio das linhas comegadas.

A abertura 4 exploragio dos novos trogos
augmentara 0s recursos, tirando-se assim abun-
dantes fructos do regimen tragado na lei de 14
de julho de 189y e completado pela de 1 de
julho de 1903.

Pelos esclarecimentos que deixo exXpostos,
podereis, pois, certificar-vos de gue nao for
méra visualidade a auctorisagdo concedida na
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carta de lei de 1 de julho do anno findo. Nem -
ficou letra morta, nem foi temerariamente usada,
de modo que o futuro fique compromettido.
Verificaram-se, pois, as minhas previsdes e
respeitaram-se 0s compromissos tomados pelo
Governo, quandoe ha um anno solicitou a au-
ctorisagio que por aquelle lhe foi concedida.

Secrctaria de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e Industria, 18 de
margo de 1904. — Conde de Pagi-Vieira.



Proposta de lei para a concessao de garantia
de juro aos caminhos de ferro do Minho, de
30 de janeiro de 1904,

Senhores : — Tenho a honra de submetter a
vossa esclarecida apreciagio uma proposta de
lei relativa 4 concessdo, com garantia de juro,
das linhas de Braga a Guimarides, de Braga a
Meonsio e de Vianna a Ponte da Barca, para
a qual esta correndo o praso do concurso, que
nenhum effeito poderda porém surtir sem a ne-
cessaria auctorisagao legislativa.

Para justificar esta iniciativa do Governo
basta reproduzir o relatorio do decreto de 24
de dezembro ultimo, em que historiei as dili-
gencias feitas para a construcgao d'aquellas li-
nhas, nos termos das leis vigentes, e procurei
justificar o recurso a garantia de juro.

Escrevia entio: — «Senhor.— A carta de lei
de 1 de julho do corrente anno obedeceu, nas
suas disposi¢des, ao proposito de impulsionar a
construccao de linhas complementares dos cami-
nhos de ferro do Iistado, tdo vivamente quanto
o permittam o0s recursos crescentes -do fundo
especial, instituido pela carta de lei de 14 de
julho de 1309.

Se convinha reservar para o Estado a cons-
truccdo e exploragio da maior parte d'essas li-
nhas, algpumas ha que, pelas circumstancias es-

27
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peciaes em que se encontram, bem p{?dem ser
confiadas 4 iniciativa particular, devidamente
estimulada ¢ amparada. Assim  as _lmh:is do
Valle do  Lima, de Braga a Guimardes e
do Alto Minho (Braga a Monsdo), entre st liga-
das em Ponte da Barca, constituem um Zrupo
assds importante, e completam ¢ dividem, com
~ linha do Minho ¢ o ramal de Braga, uma das
malhas mais notaveis da nossa rede 1erm-‘vmr1-a.
A populagio dos concelhos por cgzta a{.la:
vessados é superior a 300:000 almas. Os calcu
los mais seguros, fundados em bases subminis-
tradas pelas linhas em exploragdo ‘nadp:'ngmiz
do Minho, demonstram 4 probabilidade de

: : o
muneragiao sufficiente do capital, sem mal

<ilios do Estado quc 05 offerecidos nas bases
ca e 6. da lei de 14 de julho de 1899 =
" Por isso, no relatorio da proposta !Eucnm'
convertida em cart:t1 de le tde:ﬂtéu rj;;l;ﬁ:s, s
v synra de accenluar
e o e l;uexcluir aquellas linhasl dasdquetg
Estado devia construir € explorar. lc;r dee:l:.n-
de 27 de abril dignou-s¢ Vossa Tﬂr"Ia.ges%l:l'aé1 g
dar abrir concurso para a f:nnccssﬁu o
das linhas, nos termos da citada base 5- L
Tao certa se me aligurou a rem}me_::(;quc 2
capital desde o comego da e:-cplmi:.:iase e
facto de ficar deserto o concl.lrsobq]cu e S
effectuar em 1g de agosto nao @ an_bcrtura e
convicgao, levandome a propor a ‘baqcs‘ e
fovo COnCurso com as mesmas déte::minaf
Vossa Magestade houve por hEEm\11tilnu. b
por decreto de 10 de setem 0 e Gover
que surtissem effeito as diligenc dadii
encontrando -:orresponduncm nies};{{:‘ia e
ciativa privada, tornaya-sc Neces:

me levaram
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criteriosa e insistente propaganda por parte dos
interesses regionaes, que longe de entibiar es.
forcos ou de formular exigencias onerosas escla-
recesse e animasse o capital, naturalmente re-
trahido e baldo de confianca, a aventurar-se a
um commettimento cuja proficuidade podia ser
comprovada com dados numericos irrecusavcis.
Haja vista a férma porque a linha de Miran-
della a Braganga encontrou concorrente, merce
da devocdo civica e da fé inabalavel dos pro-
motores d esse melhoramento.

Ha pouco ainda, de analogas diligencias re-
sultou haver concessionario para a linha de Por-
talegre, que ndo offerece melhores elementos de
trafego que as do Minho. Seja como fér, a ina-
nidade dos dois concursos effectuados exige que
outro caminho seja seguido para contemplar a
regido minhota com a quota parte que lhe per-
tence nos beneficios da viagio accelerada.
A construcgdo directa pelo Estado, n'um futuro
proximo, nao cabe nos recursos disponiveis,
que “teem mais justificada applicagio n’outras
regioes do PMaiz, como a zona entre Douro e
Sabor, o Valle do Sado e outras, a que faltam
as estradas que o Minho ji possue em muito
maior proporgdo. Occorre, pois, naturalmente,
o alvitre da construcgio com garantia de juro,
que, sem trazer ao Estado encargo superior ao
que resultaria da applicacao da lei de 14 de ju-
lho de 189y, dissipa os receios do capital, de
ndo ter desde logo remuneragio certa,

Que essa férma de concessio applicada ds
linhas do Minho nido depaupera o fundo espe-
cial, é facil demonstral o.

Para isso ndo € preciso recorrer a calculos
mais ou menos falliveis do trafego provavel,
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baseados na populagio da zona tributaria, po-
pulagio superior 4 300.000 almas, como ja foi
Jonderado, € que comprehende a de centros
tio importantes como Vianna, Braga e L;"ruima-
ries. Basta comparar as linhas a construir com
as do Minho, da Povoa e¢ de Guimaraes.

O rendimento bruto kilometrico d’estas (ex-
cluindo os impostos) nos primeiros annos da
sua exploragio foi o seguinte:

Linha do Minho., . . 3:200&}000 14313
Linha da Povea ., . . 1:3003000 reis

Linha de Guimardes. . 1:4008000 réis

ou em média 1:600$000 réis, que hoje € supe-
rior ja a 2:7oo$ooo réis. Nao sera inferior
dquella média o rendimento inicial das novas li-
nhas. A despeza inicial de exploragdo economis
camente organisada nio deve exceder 7005000
a 800%000 réis, sendo portanto certo um rendi-
mento liquido inicial de 800$000 réis. :

A construccio das linhas nas condigoes
prescriptas no decreto de 27 de abril, isto é
com curvas de 75 metros de raio, pode ser le-
vada a effeito sem obras de arte dispendiosas,
podendo-se fixar no maximo de 20:000$000 réis
o capital tomado para base da garantia de juro.
Se for garantido dquelle capital kilometrico @
juro de 5 ?/,, egual ao que foi estipulado para
a linha 'l‘m'rcs-]'"igueir‘-.\lfaruﬂos, hastard. llfm-
tar a 3 "/, 0 maximo adeantamento constituido
pela garantia, limite que n'aquella linha é de
2 0/,. Convem notar que, tendo sido de 1:2005000
véis a média do seu rendimento kflometrico nos
primeiros tempos, bastaram guinze annos para
que o crescimento d'clle venha a dispensar a
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garantia concedida, entrando agora no periodo
do reembolso. Para definir claramente ¢ limitar
a_responsabilidade assumida, pdde-se fixar em
150 kilometros a extensao garantida, proxima-
mente egual 4 dos ante projectos, a qual corres-
pondera o capital de 3.000:0005000 réis, nao
podendo, pois, a garantia exceder o limite dz
00:000$000 réis ou 6ooS000 réis por kilometro,
para o que seria preciso que o rendimento |-
quido nio excedesse 40035000 réis on o rendi-
mento bruto 1:1008000 réis.

A encontrar com a garantia, recebe o Estado
o producto dos impostos de transito e sello, que
excedera 15:0008000 réis e o augmento da re-
ceita liquida nas linhas do Minho e Douro, pro-
veniente do affluxo do trafego das novas linhas,
ndo inferior a 45:0008000 réis.

Na peor das hypotheses, assds improvavel,
o encargo serd, pois, de 30:0005000 réis. E se a
construcgdo das linhas for gradual, deixando-se
a do trogo dos Arcos de Valle de Vez a Mon-
sio, a mais cara ¢ menos rendosa, para quando
esteja concluida a dos outros trogos, o encargo
d'elle proveniente sobrevirda apenas no momento
em que se acham ji esses em plena exploragao.

Para incitar a concorrencia, algumas vanta-
gens mais podem ser proporcionadas ao capital,
consistindo nas isengdes de impostos e outros
auxilios proporcionados pela base 5.* da lei de
14 de julho de 1899.

Reduz-se, pois, a providencia que tenho a
honra de submetter a esclarecida apreciagao de
Vossa Magestade a abertura de terceiro con-
curso nos termos da lei citada, com a modifica-
¢do de ser substituida a cedencia de impostos
de transito e sello ¢ a partilha de receitas du-
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rante trinta annos, pela garantia de juro, limi:
tada conforme indiquel.

E como essa modificagio ndao péde ser feita
sem lei especial, a validade do contracto que
haja de ser celebrado provisoriamente ficara
dependente de auctorisagao legislativa para o
tornar definitivo.

As conveniencias locaes exigem que o tra-
cado, sahindo de Vianna pela margem direita,
atravesse o Lima em Lanhezes, devendo a ponte
ser aproveitada para a viagio ordinaria, o que
torna mais dispendiosa a sua construcgdo. Justo
é, pois, que se conceda a portagem cm com
pensagio d'esse encargo addicional.

Senhor. — Apoz a quasi completa paralysa-
¢ao, por muitos annos, da construccio de linhas
ferreas, resurge uma actividade de bom agouro.
em que o Estado ¢ as emprezas concessionarias
procuram d compita dotar o Paiz com tdo essen-
ciacs instrumentos do scu progresso economico.
Esta prestes a concluirse a tdo necessaria liga
cio do Sul com o Norte, pela linha de Sant’Anna.
seguindo se a ndo menos util ligagio que vae ser
feita entre Fvora e Ponte de Sor. O littoral do
Algarve ficarda em breve servido pelo prolonga-
mento até Villa Real. O prolongamento do Bar-
reito a Cacilhas dard 4 linha do Sul o terminus
conveniente,

O Valle do Sado, em que jazem tantas ri-
quczas desaproveitadas, serd em futuro proximo
percorrido pela locomotiva.

A linha de Evora deixarda de permanecer cm
[istremoz sem continuagio, prolongando sc ate
Villa Vigosa e ligando-se com o alto Alemtejo
pela linha de Portalegre. A linha do Valle do
Vouga, depois de removidas as difficuldades que
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pareciam impedir a sua construcgdo, vae ser
mais uma realidade auspiciosa. Braganga, Villa
Real e a regidio mirandeza nao tardardo em vér
paga uma divida em aberto pela sua partilha
nas commodidades de viagio accelerada.

Para ir de Villa Real a Chaves, da Livragdo
a Cavez, da Regoa a Villa Franca, nao faltardo
recursos no momento opportuno,

Trabalha-se activamente na construcgao do
troco de Guimaries a Fafe. Resta, pois, abrir
no Minho caminho seguro d iniciativa privada.
Entretanto, os estudos e trabalhos preparatorios
para a classificagdo da rede complementar do
centro do Paiz, determinada por decreto de 27
de setembro de 1899, virao, pela classificagao
respectiva, subministrar a base indispensavel para
que de norte a sul se possa ir trabalhando se-
gundo um plano methodico, gradual e pruden-
temente executado, para accelerar a conclusao
dos principaes lineamentos da nossa rede ferro-
viaria.

A esse criterio obedece o presente projecto
de decreto, que, ouso esperal-o, Vossa Mages-
tade se dignara approvar.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria, 24 de¢ dezem-
bro de 1903.»

Taes foram os fundamentos da providencia
entdo submettida 4 sancgio de El-Rei.

Nada mais se me afigura necessario ponde-
rar-vos em abono do alvitre adoptado para pro-
porcionar @ provincia do Minho em mais larga
escala os beneficios da viagao accelerada, al-
vitre de que ndo resultara onus sensivel para o
fundo especial.



Pode-se com effeito vaticinar afoitamente que
o encargo da garantia de juro nio excederd o
augmento de recursos do mesmo fundo prove-
niente de affluxo do trafego das novas linhas a
do Minho e do rendimento dos impostos de
transito e sello.

Em taes condigbes pareceu me ter particular
opportunidade o recurso a garantia de juro. Os
poderes publicos cumprem assim o seu dever
suscitando e amparando a iniciativa privada,
para a qual appellam.

A’ regido interessada cumpre diligenciar que
esse appello niio seja baldado,

Tenho, pois, a honra de vos apresentar a
seguinte

Proposta de lei

Artigo 1.° K’ auctorisado o Governo a con-
tractar, precedendo concurso publico, a constru-
CGdo € a uxiﬁnr:u;ﬁn_ por noventa € nove annos
das linhas ferreas de Braga a Guimardes, do
Alto Minho-Braga a Monsio e do Valle do Lima-
Vianna a Ponte da Barca em conformidade com
as bases annexas 4 presente lei e que d'ella
ficam fazendo parte integrante.

Art. 2.° E’ revogada a legislagdo em con-
trario.

Base 1.* — A concessido tera por objecto a
construcgio e exploragio:

a) De um caminho de ferro que, partindo
da estaciio de Braga, se va ligar na estagdo de

423

Guimardes com as linhas da Trofa a Guimardes
e de Guimaries a Fafe;

6) De um caminho de ferro que, partindo
da estagio de Braga em prolongamento do an-
terior, siga por Ponte da Barca e pelos Arcos
de Valle de Vez a Monsiao;

¢) De um caminho de ferro chamado do
Valle do Lima, que, partindo da estagio de
Vianna do Castello, siga a margem direita do
Lima até ds proximidades de Lanhezes, ¢ atra-
vessando ahi o rio vd por Ponte do Lima a
Ponte da Barca, ligando-se ali com a linha an-
tecedente.

Base 2. — O concessionario fara o deposito
de 8:000$000 réis por cada uma das tres linhas
adjudicadas na importancia total de 24:000$000
réis, e ser-lhe-ha restituido logo que nos traba-
lhos de construcgao haja sido por elle dispen-
dida quantia equivalente ao triplo do deposito.

Base 3."—As tres linhas a que se refere a
base 1.* tormardo, para os effeitos da conces-
sio, um grupo indivisivel.

Base 4."— As linhas serdo construidas con-
forme os projectos elaborados pelo concessiona-
vio e approvados pelo Governo, subordinados
4s scguintes condighes :

A via terda 1 metro de largura entre os
CATTIS.

Qs raios de curvas poderdo descer a 75 me-
tros em plena via e a 6O metros nas esta-
goes. ;
As inclinagdes poderdo elevar-se a 25 milli-
metros por metro, salvo na partc comprehen-
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dida entre os Arcos e Monsao, em que poderdo
attingir 30 millimetros.

O peso dos carris ndo serd inferior a 23 ki-
logrammas por metro.

O material circulante terd a disposicio ade-
quada para poder percorrer com a conveniente
velocidade as curvas de raio minimo e serd dos
typos mais aperfeigoados.

Havera carruagens de duas classes pelo
Menos.

Os comboios de passageiros terdo freio con-
tinuo e automatico,

Base 5. — 5@o asseguradas ao concessiona-
rio, das vantagens concedidas nas bases 5. €
6.* da lei de 14 de julho de 1899, as seguintes:

1.* O transporte gratuito, com exclusdo das
despezas accessorias ¢ do sello, pelas linhas do
Estado, de todo o material preciso para a cons-
trucgdio, nido tendo porém o concessionario di-
reito a reclamar indemnisacdao, quando por cau-
sas imprevistas se interromper o transito por
¢stas linhas;

2. Os auxilios que as camaras municipaes
interessadas declararam conceder ;

3* A faculdade, durante trinta annos, de
clevar as tarifas até 40 "/, sobre as que 0 Is-
tado cobrar nas suas linhas ferreas, de via re-
duzida;

4.* Isencdo, durante trinta annos, para 05
dividendos das acgoes e os juros das obriga-
coes, de qualquer imposto a que fosse obrigado
pelas leis em vigor,

5.* Importacio, livre de direitos, durante o
praso da concessio, do material fixo e circu-
lante preciso para a construcgdo e exploragdo
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das linhas ferreas, que ndo puder ser fabricado
em boas condigdes nos estabelecimentos indus-
triacs do Paiz.

§ 1." Para a acquisigio de quaesquer mate-
riaes serio préviamente ouvidas as emprezas
metallurgicas do Paiz e os seus productos pre-
feridos em egualdade de qualidade e de prego,
tendo-se em attencao o agio do ouro e os di-
reitos de importagao.

§ 2.° Para o effeito de isengdo de direitos
considera-se, nos termos do artigo 43.° do re-
gulamento de 2 de novembro de 1899:

1.0 Material fixo.— Os elementos da super-
structura, taes como carris, pegas de fixagio
dos mesmos, travessas metallicas, apparelhos
de mudanca de via, de signaes, de pesagem de
vehiculos, inversao de locomotivas ¢ guindastes
fixos.

2.2 Material circulante, — As locomotivas,
tenders, carruagens, wagons, guindastes mo-
veis; os objectos manufacturados que sejam
partes componentes do material circulante e
nio possam ter applicagdo differente, taes
como: eixos, rodados € aros, lanternas de car-
ruagens ¢ de locomotivas; pecas laminadas e
forjadas, destinadas a reccber a mdo de obra
complementar, metaes em barra, folha, vardes
ou tubos, machinas-ferramentas com destino a
feitura e reparagao das locomotivas e mais
vehiculos.

Base 6.“—O Governo garante ao adjudica-
tario o complemento do rendimento liquido
annual até 5 %/, em relagdo ao capital ndo su-
perior a 20:000§000 réis por cada kilometro
que se construir, capital que sera fixado na
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proposta acceita em concurso, nio podendo po-
rém o desembolso effectivo do Estado exceder
3 0, do mesmo capital.

A extensio total das linhas ¢ fixada, para
os effeitos da garantia de juro, em 150 kilome-
tros. As despezas de exploracio serdo computa-
das em 50 /, do producto bruto kilometrico,
excluindo os impostos de transito e seu addi-
cional e do sello, fixando se todavia um minimo
de 700$000 réis ¢ um maximo de 1:2008000 réis.

A garantia de juro serd paga semestralmente
e constituira encargo do fundo especial dos ca-
minhos de ferro do Estado.

A garantia de juro serd paga em relagao a
cada troco de extensio nao inferior a 10 kilo-
metros, approvado e aberto i exploragio desde
o comego da mesma exploragio.

Base 7.* —Logo que o rendimento liquido
exceda 5 9/, ao anno, metade do excesso per-
tencera ao listado, até completo reembolso das
quantias adeantadas em virtude da garantia de
juro de que trata a base antecedente, bem como
do juro das mesmas, na razao de 5 '/, ao anno,
revertendo esse reembolso para o fundo espe-
cial dos caminhos de ferro do Estado.

Base 8.°— A empreza concessionaria tera
apenas o direito de opgdo em relacdo as linhas
parallelas ds que explora, a distancia de menos
de 30 kilometros, ou que n'ellas venham en-
troncar, se o Governo julgar necessaria a sua
construcgao,

Base 9."— A empreza concessionaria ficard
para todos os effeitos sujeita as leis do Paiz e

429

as condigbes geraes usualmente prescriptas nos
contractos de concessio de linhas ferreas, no-
meadamente no que respeifa a fiscalisagao do
Governo, 4 gratuidade do servigo postal, as re-
duccoes concedidas aos servigos publicos, de-
vendo esses preceitos ser minuciosamente formu-
lados no contracto de concessao.

Base 10.°— Passados os primeiros quinze
annos, contados da data do contracto, tem o
Governo a faculdade de resgatar a concessao.

Para determinar o prego da remissdo, toma se
o producto liquido obtido pela empreza durante
0s sete annos que tiverem precedido aquelle
em que a remissdo deva effectuar-se; deduz-se
d’esta somma o producto liquido que corres-
ponde acs dois annos menos productivos e tira se
4 média dos outros annos, a qual constitue a
importancia de uma annuidade, que o Govérno
pagard 4 empreza durante cada um dos annos
que faltarem para terminar o Ppraso da con-
CESS40.

Porém, esta annuidade nunca sera inferior
ao producto liquido do ultimo dos sete annos,
tomados por base d'este calculo, nem a 5 9/
do capital garantido.

N'este prego da remissao nio ¢ incluido o
material circulante nem o valor do carvdo, coke
ou outros abastecimentos, que serdo avaliados
em separado e pagos pelo Governo na occasiao
de serem entregues pelo prego da avaliagdo,

Rase 11." — As tarifas e horarios, antes de
cerem submettidos 4 approvacio do Governo,
serio sujeitos a informagdo da Administragao
dos Caminhos de Ferro do Estado.
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Base 12.*—Sao prohibidos os contractos
particulares destinados a reduzir os pregos das
tarifas. Exceptuam se d'esta disposi¢io os trans-
portes que dizem respeito aos servigos do Es-
tado e as concessoes feitas a indigentes.

Base 13.*— A ponte sobre o Lima, nas pro-
ximidades de Lanhezes, sera construida em con-
digoes de poder servir tanto para a viagio ordi-
naria como para a accelerada, ficando de conta
do Governo a construcgio das suwas ligacGes
com as estradas que por clla sdo servidas.
O concessionario da linha cobrard durante trinta
annos, pelo transito na parte da ponte destinada
a viagdo ordinaria, as portagens que pelo Go
verno forem auctorisadas, dentro dos seguintes
limites fixados na carta de lei de 22 de julho
de 1350:

Passageiro a pé.

e

Passagciro a cavallo:

Em cavalgadura maior. . . . . 20

Em cavalgadura menar. . . . . 10
Carga:

Em cavalgadura maior. . . . . 20

Em cavalgadura menor. . . . . 10
Carros:

Deum boioubesta . . . . . 40

De dois bois ou bestas. . . . . 350

De quatro bois ou bestas . . . . 60

De seis ou mais bois ou bestas .
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Sege ou carrinho de duas rodas:

Com- uma besta. o & o &b s LHID
Com duas bestas . . . . . . I20
Comimudas. . 5 o (e e, e el G

Carruagem de quatro rodas:

Com duas bestas « + «w & « = 1060
Com duas bestas, com mudas. . . 290
Com quatro bestas, . . . . . 290
Com quatro bestas, com mudas . . 330
Diligencias & o o & Ue s S EREE YO
Manadas de gado vaccum, cavallar ou

muar, por cabega. & W & @ = 4

& unico. O Governo reservase o dircito de
supprimir a portagem passados 0s primeiros
dez annos da abertura da ponte a circulagao,
mediante uma annuidade determinada por forma
analoga 4 prescripta na base 11.* para o res-
gate da concessdo ¢ entregue ao CONCESSIONArio,
até que finde o periodo a que se refere a pre-
sente base.

Base 14 —Qs projectos da linha de Braga
a Guimaries, do trogo da linha comprehendida
entre Braga e os Arcos de Valle de Vez, e o
da linha do Valle do Lima serdo apresentados
4 approvagio do Governo no praso de um anno,
contado da data do diploma que approvar o
contracto de concessao.

Essé praso serd elevado a dois annos para a
seccio comprehendida entre os Arcos e Mons3o.

A construcgio devera comegar no praso
maximo de tres mezes, contados da data da
notificacio ao concessionario da approvagio de
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cada projecto, e estar concluida no praso de tres
annos para a linha de Braga a Guimardes, para
o trogo comprehendido entre Braga e os Arcos e
para a linha do Valle do Lima, e de sete para
o troco dos Arcos a Monsdo.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio ¢ Industria, 30 de janeiro
de 1904. — Conde de Pago-Vieira.

Pareceres das Commissdes de Obras Publicas
e Fazenda da Camara dos Deputados, sobre
a proposta de lei da concessdo de garantia
de juro dos caminhos de ferro do Minho.

Senhores: — A vossa Commissio de Obras
Publicas foi presente a proposta de lei n.® 7-C,
que o actual Ministro das Obras Publicas apre-
sentou perante esta Camara em 30 de janeiro
ultimo e que visa a permittir a concessio, com
garantia de juro, e precedendo concurso, da
construcgdo e exploragio das linhas ferreas do
Valle do Lima (Vianna a Ponte da Barca),
do Alto Minho (Braga a Monsao) e de Braga a
Guimardes, pertencentes a rede complementar
e classificadas por decreto de 15 de fevereiro
de 1g00.

A carta de lei de 14 de julho de 1890 au-
ctorisou o Governo a conceder, nas condigdes
n'ella prescriptas, qualquer das linhas ferreas da
rede complementar, e fez appello a iniciativa
particular offerecendo-lhe valiosos auxilios nas
bases 5. e 6.*

Baseado n’essa auctorisagao, o Governo, por
decreto de 27 de abril de 1903, mandou abrir
concurso publico perante o Conselho de Admi-
nistragio dos Caminhos de Ferro do Estado,
para a concessio das referidas linhas, nos ter-
mos das mencionadas bases.

Como tivesse ficado deserto, foi, por decreto

28



de 10 de setembro de 1903, aberto nove con-
curso nas condigdes do primeiro.

FFalhando esta segunda tentativa, e sendo a
construcgio d'estas linhas ferreas um melhora-
mento que a todos se impde, ji porque vao ser-
vir uma regido rica e populosa, ja porque con-
correrdao para o augmento das receitas das li-
nhas do Minho e Douro, proporcionando & pro-
vinecia do Minho em maior escala os beneficios
da viagio accelerada, urgente se tornava abrir
novo concurso, mas em condigbes que garan-
tissem desde logo uma remuneragdo certa aos
capitaes, visto ndo caber desde jd nos recursos
do fundo especial a construcgao directa pelo
Estado.

Tal foi o fundamento do decreto d:-; 24 de
dezembro ultimo, em que se abriu terceiro coni
curso para a construcgdo e exploragao destas
linhas ferreas, nos termos da carta de lei de 14
de julho de 1899, com a modificagdo dt?' Sé’.;
substituida pela garantia de juro a ::L_'dcnt;m o
impostos de transito € de sello e partilha ;’d :
ceita durante trinta annos, que eram concedl as
nos dois primeiros,

: ; 2 al
A garantia de juro em relagio a0 capita!

4 20:0008000 réis €
desembolso do Estado
pital, ¢ a exten-
em 150 kilome=

kilometrico ndo superior
limitada de modo que 0
nio exceda 3 Y/, do mesmo ca
sao da linha garantida ¢ fixada
tros. ) s
N'estas condigbes nunca a garan 3
exceder o limite de 99:000$DOO reis iR
ou 6008000 réis por kilometro, 0 Qut Bl
logar na hypothese inadmissivel de serag s
mento bruto por kilometro das n-f:rva-5 L
apenas de 1:1008000 reis, quando nas ©!

po derd
nnuaes,
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linhas da provincia do Minho foi em média de
1:6005000 rcis, nos primeiros annos da explo-
racio,

Se tomarmos em consideragio que o produ-
cto dos impostos de sello e de transito e o an-
amento da receita liquida nas linhas do Minho
e Douro nao produzirdo guantia annual inferior
a 66:0005000 réis, veé-se que o desembolso que a
garantia de juro proposta poderia acarretar seria,
na peor das hypotheses, apenas de 24:0005000
réis annuaes, havende, porém, todas as proba-
bilidades ndo =6 de ficar muito aquem d'esta
quantia, mas at¢ de ndo vir a ser onerado o
fundo especial, por ser compensada a garantia
pedida pelo augmento de recursos que as novas
linhas lhe trardo.

Tambem nio devemos esquecer que na
proposta de lei se preceitua que, quando o
rendimento liguido exceda 5 Y/, ao anno, o Es-
tado comegard a ser reembolsado das quantias
que adeantou e dos respectivos juros.

A vossa Commissio, julgando desnecessario
encarecer a importancia da construcgio d'estas
linhas, e convencida pela experiencia feita em
dois concursos de que, sem o auxilio do Estado
representado pela garantia de juro, nio podera
ver realisado tiao util melhoramento, entende
que deve merecer a vossa approvagao o seguinte

Projecto de lei

Artigo 1.° E auctorisado o Governo a con-
tractar, precedendo concurso publico, a constru-
cgio e a exploragdo por noventa ¢ nove annos
das linhas ferreas de Braga a Guimardes, do
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Alto Minho (Braga a Monsdo) ¢ do Valle do
Lima (Vianna a Ponte da Barca), em conformi-
dade com as bases annexas a presente lei e que
d'ella ficam fazendo parte integrante.

Art. 2.° Flica revogada a legislagao em con-
trario.

Dase 1.* — A concessao tera por objecto a
construcgio e exploragiio:

a) De um caminho de ferro que, partindo
da estagio de Braga, se va ligar na estagio de
Guimaries com as linhas da Trofa a Guimardes
e de Guimardes a Fafe;

4) De um caminho de ferro que, partindo
da estagdo de Braga em prolongamento do an-
terior, siga por Ponte da Barca e pelos Arcos
de Valle de Vez a Monsio; A

¢) De um caminho de ferro, chamado do
Valle do Lima, que, partindo da estagio de
Vianna do Castello, siga a margem direita do
Lima até as proximidades de Lanhezes, e atra-
vessando ahi o rio, va por Ponte do Lima 2
Ponte da Barca, ligando-se ali com a linha ante-
cedente.

Base 2."— O concessionario fard o deposito
de 8:000%000 réis por cada uma das tres linhas
adjudicadas, na importancia total de 24:000$000
réis, e ser-lhe-ha restituido logo que nos tra-
balhos de construccio haja sido por elle dis-
pendida quantia equivalente ao triplo do de-
posito.

Base 3."— As tres linhas a quc se rcferfi a
base 1.* formario, para os effeitos da concessdo,
um grupo indivisivel.

Base 4% — As linhas serio construidas con-
forme os projectos elaborados pelo concessio-
nario e approvados pelo Governo, subordinados
as seguintes condicdes:

A via tera 1 metro de largura entre os
carris

Os raios de curvas poderio descer a 75 me-
tros em plena via ¢ a 60 metros nas estagoes.

As inclinagées poderdo elevar-se a 0"023
por metro, salvo na parte comprehendida entre
os Arcos e Monsdo, em que poderdo attingir
0™,0130.

O pezo dos carris ndo sera inferior a 23 kilo-
grammas por metro.

O material circulante tera a disposigdo
adequada para poder percorrer com a conve-
niente velocidade as curvas de raio minimo e
sera dos typos mais aperfeigoados.

Haverd carruagens de duas classes pelo
mMenos.

Os comboios de passageiros terdo (reio con-
tinuo e automatico.

Base 5. —Sdo asseguradas ao concessiona-
rio, das vantagens concedidas nas bases 5." e
6.* da lei de 14 de julho de 1899, as seguintes:

1.* O transporte gratuito, com exclusdo das
despezas accessorias e do sello, pelas linhas do
Estado, de todo o material preciso para a cons-
trucgdo, nio tendo, porém, o concessionario di-
reito a reclamar indemnisagdo, quando por cau-
sas imprevistas se interromper o transito por
estas linhas; _

2.* Os auxilios que as camaras municipaes
interessadas declararam conceder;

3.4 A faculdade, durante trinta annos, de
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elevar as tarifas até 4o °/, sobre as que o Es-
tado cobrar nas suas linhas ferreas, de via re-
duzida;

4." lsencgao, durante trinta annos, para o
dividendos das acgbes e os juros das obrigagoes,
de qualquer imposto a que fosse obrigado pelas
leis em vigor;

5.% Importagao, livre de direitos, durante o
praso da concessdo, do material fixo e circulante
preciso para a construcgldo e exploragio das li-
nhas ferreas, que ndo puder scr fabricado em
boas condigoes nos estabelecimentos industriaes
do paiz.

§ 1.° Para a acquisigio de quaesquer mate-
riaes serdo préviamente ouvidas as emprezas
metallurgicas do paiz e os seus productos pre-
feridos em egualdade de qualidade e de prego,
tendo-se em attengdo o agio do ouro e os direl:
tos de importagao. v

& 2.2 Para o effeito da isengdo de direitos
considera-se, nos termos do artigo 43.° do re-
gulamento de 2 de novembro de 1899:

1.° Material fivo.—QOs elementos da su-
perstructura, taes como carris, pegas de fixagdo
dos mesmos, travessas metallicas, apparelhos
de mudanca de via, de signaes, de pezagem f—'l“
vehiculos, de inversio de locomotivas € gull:
dastes fixos. ? _

2.9 Material circulante. — As locomotivas,
tenders, carruagens, wagons, guindastes movets,
os objectos manufacturados que sejam rPﬂftE-"
componentes do material circulante € naQ.PUS'
sam ter applicagao differente, taes como: CIXOR
rodados e aros, lanternas de carruagens j-:qd_“if
locomotivas; pegas laminadas e forjadas, destl-
nadas a receber a mdo de obra complementa

¥
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metaes em barra, folha, varGes ou tubos, ma-
chinas-ferramentas com destino 4 feitura e repa-
racao das locomotivas e mais vehiculos.

Base 6. — O Governo garante ao adjudica-
tario o complemento do rendimento liquido
annual até 5 9/, em relagio ao capital nio su-
perior a 20:0008000 réis por cada kilometro
que se construir, capital que sera fixado na pro-
posta acceita em concurso, ndo podendo, porém,
o desembolso effectivo do Estado exceder 3 7/,
do mesmo capital.

A extensio total das linhas € fixada, para
os effeitos da garantia de juro. em 150 kilome-
tros. As despezas de exploragao serio compu-
tadas em 50 !/, do producto bruto kilometrico,
excluindo os impostos de transito e seu addicio-
nal e do sello, fixando-se todavia um minimo
de 7008000 réis e um maximo de 1:2008000
réis.

A garantia de juro serd paga semestralmente
e constituird encargo do fundo especial dos ca-
minhos de ferro do Estado.

A garantia de juro serd paga em relagio a
cada troco de extensio ndo inferior a 10 kilo-
metros, approvado e aberto a exploragao desde
o comego da mesma exploragdo.

Base 7. —Logo que o rendimento liquido
exceda 5 0/, ao anno, metade do excesso per-
tencera ao Estado, até completo reembolso das
quantias adeantadas em virtude da garantia de
juro de gue trata a base antecedente, bem como
do juro das mesmas, na razao de 5 ’/; ao anno,
revertendo esse reembolso para o fundo espe-
cial dos caminhos de ferro do Estado.
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Base 8."—A empreza concessionaria tera
apenas o direito de opgao em relagio as linhas
parallelas as que explora, a distancia de menos
de 30 kilometros, ou que n'ellas venham en-
troncar, se o Governo julgar necessaria a sua
construcgao.

Base 9.°— A empreza concessionaria ficard
para todos os effeitos sujeita as leis do paiz e
as condigdes geraes usualmente prescriptas nos
contractos de concessio de linhas ferreas, no-
meadamente no que respeita a fiscalisagio do
Governo, 4 gratuidade do servigo postal, ds re-
duccées concedidas aos servigos publicos, de-
vendo esses preceitos ser minuciosamente for-
mulados no contracto de concessao.

Base r1o."—Passados os primeiros quinze
annos, contados da data do contracto, tem o
Governo a faculdade de resgatar a concessao.

Para determinar o prego da remissdo, to-
ma-se o producto liquido obtido pela empreza
durante os scte annos que tiverem precedido
aquelle em que a remissio deva effectuarse;
deduzse d'esta somma o producto liquido que
corresponde aos dois annos menos productivos
e tira-se a média dos outros annos, a qual con-
stitue a importancia de uma annuidade, que 0
Governo pagarda 4 empreza durante cada um
dos annos que faltarem para terminar o praso
da concessdo.

Porém esta annuidade nunca serd inferior a0
producto liquido do ultimo dos sete annhos, to-
mados por base d'este calculo, nem a 5 %/y do
capital garantido. !

N'este prego da remissdo nio ¢ incluido ©
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material circulante nem o valor do carvio, coke
ou outros abastecimentos, que serio avaliados
em separado e pagos pelo Governo na occasiao
de serem entregues pelo prego da avaliagao.

Base rr.* —As tarifas e horarios, antes de
serem submettidos 4 approvagio do Governo,
serdo sujeitos 4 informagio da Administragdo
dos Caminhos de Ferro do Estado.

Base 12.°—Sido prohibidos os contractos
particulares destinados a reduzir os pregos das
tarifas. Exceptuam-se d'esta disposigao os trans-
portes que dizem respeito aos servigos do Es-
tado e as concessoes feitas a indigentes.

Base 13.*— A ponte sobre o Lima, nas pro-
ximidades de Lanhezes, sera construida em con-
digdes de poder servir, tanto para a viagdo or-
dinaria como para a accelerada, ficando de conta
do Governo a construcgao das suas ligagées com
as estradas que por ella sio servidas. O conces-
sionario da linha cobrara durante trinta annos,
pelo transito na parte da ponte destinada a via-
cio ordinaria, as portagens que pelo Governo
forem auctorisadas, dentro dos seguintes limi-
tes fixados na carta de lei de 22 de julho de

1850:
Passageiro apeuy o Ty el M SR SIS 5
Passageiro a cavallo:

Em cavalgadura maior. . . . . .20
Em cavalgadura menor.. . . . . 1@



Carga:
F:m cavalgadura maior. . |, | . 2p
Em cavalgadura menor, . | | 10
Carros:
De um boi ou besta , . . : 40
De dois bois ou bestas, ., . . . 50
De quatro bois ou bestas . . . . 6o

De seis ou mais bois ou bestas s 8o

Sege ou carrinho de duas rodas:

Comiumabesta. . o = o L el
Com duas bestas . . . . . . 120
Com mudas. TR g S
Carruagem de quatro rodas:
Com duas bestas . . . . . . 160
('.jnn': duas bestas, com mudas., | | 200
Com quatro bestas. . . . . . 290
(TUT.“ quatro bestas, com mudas . . 330
DIligencias: . - T, S m nit A 170
Manadas de gado vaccum, cavallar ou
muaL, por cabega o o e E e 4

S unico, O Governo rescrva-se o direito de
SUpprimir a  portagem passados os primeiros
dez annos da abertura da ponte 4 circulagio,
mediante uma annuidade determinada por férma
analoga d prescripta na base 11,2 para o res-
gate da concessdo e entregue ao concessionario,
ale que finde o periodo a que se refere a pre-
sente base.
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Base 14.°—Q0s projectos da linha de Braga
a Guimaraes, do trogo de linha comprehendida
entre Braga e os Arcos de Valle de Vez, e o da
linha do Valle do Lima serao apresentados a
approvagio do Governo no praso de um anno,
contado da data do diploma que approvar o
contracto de concessio.

Isse praso serd elevado a dois annos para a
seccio comprehendida entre os Arcos e Monsdo.

A construcgdio devera comegar no praso
maximo de tres mezes, contados da data da
notificagio ao concessionario da approvagao de
cada projecto, e estar concluida no praso de tres
annos para a linha de Braga a Guimardes, para
o trogo comprehendido entre Braga e os Arcos
¢ para a linha do Valle do Lima, e de scte para
o troco dos Arcos a Monsao.,

Sala das sessdes da Commissio de Obras
Publicas, em 24 de fevereiro de 1904.= Fosé¢
Gongalves FPercira dos Santos — Fosé Maria de
Oliveira Simdes — Visconde da Torre— Foao Foa-
quim André de Freitas — Luciano Peretra da
Sitlva — Fosé Foaguim Rodrigues Monteivo— Luis
de Mello Corréia— Alvaro de Sousa Kego—
Carlos Alberto Soares Cardoso, relator.

Senkores: — A vossa Commissio de Fazenda
concorda com o parecer dado pela Commissio
de Obras Publicas sohre a proposta n.® 7-C.

Sala das sessoes da Commissdo de Fazenda,
cm 24 de feverciro de 1904.=Manoel F. Var-
gas — Rodrigo A. Pequito— 5. Maria Pereira
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de Limp— Antonio de Sonsa Pinto de Magalhdes
— Abel Andrade— Lopes Navarro— H, Ma-
theus dos Santos — Manoel Frate! — Alberto Na-
varro— Aunselmo Vietra — Luiz . dos Reis Tor-
gal—1). Luiz de Castro— Alvaro Possollo—
Fulio A. Petra Vianna — Conde de Castro e

Solla, relator. [
olla, relator Proposta de lei relevando o Governo da respon-

sabilidade em que incorreu pela publicagao
do decreto dictatorial de 2 de maio de {904,

Senhores: — Convencido do incalculavel al-
cance do desenvolvimento da viagio accelerada
e da possibilidade de a impulsionar vivamente
sem sacrificios do Thesouro, procurou o Governo
promover a construcgdo, por emprezas conces-
sionarias, de algumas linhas da rede comple-
mentar, naturalmente indicadas para objecto de
appello 4 iniciativa privada.

As linhas de Braga a Guimaries, Braga a
Monsdo e Vianna a Ponte da Barca constituem
um grupo tributario da linha do Minho, cujo
rendimento fardo crescer notavelmente e devem
ter importante trafego proprio, gragas 4 densa
populagdo e fecundidade do solo na regiao por
elles servida.

Dois concursos consecutivos com as vanta-
gens previstas nas bases 5.* e 6.* da carta de
lei de 14 de julho de 189y, e sufficientes para
assegurar remuneragao razoavel ao capital fica-
ram ambos desertos.

Qu se havia, pois, de renunciar a construcgao
por uma empreza ¢ juntar aquellas linhas ds que
o Estado devesse construir directamente, o
que avolumaria demasiado a tarefa por elle
assumida, e o recurso correspondente ao credito
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ou offerecer ao capital outros auxilios que sem
gravame para o Thesouro constituissem incen-
tivo, na apparencia menos aleatorio, embora nio
fosse na realidade mais valioso.

Foi por isso mandado abrir, por decreto de
24 de dezembro de 1903, novo concurso, cujo
programma e caderno de encargos foram appro-
vados por portaria de 5 de janeiro do corrente
anno, ¢ nos quaes a participagio das receitas
liquidas da linha do Minho, devida ao trafego
ztfﬂur::;ru das novas linhas, era substilﬁidu pela
garantia reembolsavel do juro de g ¥/ :la-
Gao ao capital lci]mnet;'imf de Eo:godgiocc;g Z-ZIi:
limitando-se o desembolso do Estado a 3 0/ do
mesmo capital, e fixando-se de zmtcmﬁg zlt“ex-
tensao de linhas garantidas para limitar prévia-
mente o encargo assumido,

Nido cabia essa forma de subvencio nas fa-
culdades dadas pela base 5.* da lei de 14 de
julho de 1899, sendo, pois, indispensavel, para a
tornar effectiva auctorisagio legislativa espe-
cial. i

Dois caminhos sc offereciam; ou se effectuava

0 concurso e se lavrava um contracto provisorio,

Sjuhmel‘.uln subsequentemente 4 approvacio do
Parlamento, como se fez com o consenso unanime
para a concessio da linha de Mirandella a Bra-
ganga, ou era solicitada desde logo auctorisagio
para celebrar um contracto ::u:nnW.Lga:'a]lLia de ju-
ros, sobre bases que simultaneamente reculassem
um concurso, cujo praso daria logar a aue a au-
ctorisaciio fosse obtida a tempo de dispensar
contracto provisorio.

A conveniencia publica de promover a cons-
trucgio de tio importantes ¢ rendosas linhas
complementares e as vivas solicitagdes dos povos
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interessados na realisacdo d'este util melhora-
mento determinaram as iniciativas do Governo.

Foi, pois, apresentada em 30 de janciro ul-
timo 4 Camara transacta a proposta de lei
n.> 7-C, auctorisando o Governo a contractar
as linhas referidas com garantia de juro, prece-
dendo concurso publico ordenado pelo decreto
citado, cujo praso estava ao tempo correndo e
que se effectuou em 28 de margo.

Foi favoravel a essa previdencia o voto das
Commissoes parlamentares de Obras Publicas ¢
da Fazenda, em pareceres de 24 de fevereiro,
sendo de esperar que a proposta lograsse appro-
vacio e fosse convertida em lei a tempo de ser
lavrado o contracto de concessdo pouco depois
do concurso.

Houve um concorrente unico, Temple George
Blackwood, cuja proposta satisfazia os requisitos
exigidos no programma do concurso. Fez-se-lhe,
pois, a adjudicagio provisoria, por portaria de
28 de margo, aguardando-se a auctorisagio so-
licitada para se lavrar contracto.

Estava a proposta n.° 7-C, transformada em
projecto de lei n.® 10, dada para ordem do dia,
quando foi posto termo a sessdo parlamentar.
As camaras municipaes interessadas na constru-
ccdo das linhas solicitaram insistentemente de
Sua Magestade El-Rei uma providencia extra-
ordinaria que supprisse a auctorisagao legislativa
que tudo fazia crer que seria concedida, attentos
os parecercs favoraveis que obtivera a conve-
niencia publica de uma concessdao que, longe de
trazer encargos ao Thesouro, vinha dotar as
linhas do Estado com valiosissimos complemen-
tos e contribuir poderosamente para o progresso
cconomico da provincia do Minho.
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Aguardar a nova sessdo parlamentar 5eri§;
perder o ensejo de levar por deante tdo ut
= raniento.
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vamente a uma linha posta em praga com a
clausula de ter leito proprio em toda a sua ex-
tensdo, conforme a classificagio respectiva. Era
digna de consideragiio a segunda que, sem avo-
lumar a garantia de juro, offerecia em troca da
ponte mais um trogo de linha em regiio popu-
losa € rica, trogo equivalente em valor 4 obra
de arte a dispensar.

Julgou o Governo que, sem alterar na essen-
cia as bases annexas ao decreto com forca de
lei de 2 de maio ultimo, podia e devia dar-lhe
a latitude necessaria para assegurar a realisagio
de tao importante melhoramento, apds tres con-
cursos, dos quaes sé no ultimo houve um con-
corrente unico.

Por portaria explicativa de 12 de julho foi,
pois, declarado que o Governo, sem renunciar 4
construcgao da ponte de Lanhezes, facultava o
seu adiamento mediante a de linhas nas duas
margens, uma de Vianna a Lanhezes e a outra
de Vianna por Darque até ligar com o tracado
geral, reservando-se ao mesmo tempo a facul-
dade de fazer construir em qualquer época
aquella obra de arte, quando fosse julgado con-
vénlente,

Nio foram diminuidos os encargos da em-
preza, substituindo-se apenas a construcgio im-
mediata de uma obra cujo elevado custo, em
certo modo aleatorio, lhe fazia parecer perigosa
para seu exito a immobilisagdo correspondente
de capital, por um tergo de linha de cerca de
20 kilometros de extensio, ficando assim opti-
mamente servidas ambas as margens do rio ¢
compensado o dispendio pelo augmento de ‘tra-
fego.

Da utilisagdo, mediante portagem, do leito
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da linha do Minho entre Vianna e Darque, iden-
tica a anteriormente coricedida entre Trofa e
Louzado e entre a Regoa e a margem esquerda
do Corgo, em trogo de muito mecnos mtensg 3
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assumpto, acompanha esta exposigao, na qual
lhe parece ficar meunda, franca e lealmente jus-
tificado o proceder do Governo, dictado pela
preaccupacgio do bem publico e correspondendo’
as legitimas aspiragoes da populagao minhota.

Conscio da responsabilidade que assumiu,
submette o seu procedimento ao vosso esclare-
cido e patriotico juizo, esperando que dareis a
vossa approvagao d presente

Proposta de lei

Artigo 1.° E' relevado o Governo da res-
ponsabilidade em que incorreu pela publicagdo
do decreto com forga de lei de 2 de maio do
corrente anno e celebragao do contracto de con-
cessdo das linhas de Braga a Guimardes, Braga
a Monsdo e Vianna a Ponte da Barca, em 27
de setembro de 1904, com Temple George
Blackwood, em virtude d'esse decreto.

Art. 2.° Iica revogada a legislagio em con-
trario.

Secretaria de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e Industria, 7 de
outubro de 1904.— Ernesto Rodolpho Hintge
Ribeiro — Arthur Alberto de Campos Henrigues
— Rodrigo Affonso Pequito — Luiz Augusto Pi-
mentel Pinto — Manoe! Raphael Goryago — Wen-
ceslare de Sousa Pereiva Lima — Conde de Pago-
Vieira.



Termo do contraclo para a construccedo e exploragio das
linhas ferreas de Braga a Guimardes, do Alto Minho
¢ do Yalle do Lima.

Aos 27 dias do mez de setembro do anno
de 1904, no Ministerio das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, e gabinete do Ministro, onde
vim eu, Ernesto Madeira Pinto, do Conselho de
Sua Magestade, Secretario Geral do mesmo Mi-
nisterio, ahi se achavam presentes, de uma parte
o IIL™ e Ex.™ Sr. Conde de Pacd-Vieira, Mi=
nistro e Secretario de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e Industria, primeiro
outorgante em nome do Governo, ¢ doutra
parte o sr. Temple George Blackwood, segundo
outorgante, o qual provou, por documento
authentico que fica archivado na Secretaria
do Conselho de Administragio dos Caminhos
de Ferro do Estado, ter feito na Caixa Geral de
Depositos, o deposito de garantia de 24:0005000
réis, a que se refere a base 2.* annexa ao de-
creto com forga de lei de 2 de maio ultimo;
assistindo tambem a este acto o [IL.™° e Ex.™
Sr. conselheiro Antonio Candido Ribeiro da
Costa, Procurador Geral da Corda; ¢ pot elle
ex, Ministro foi dito na minha presenga € na
das testemunhas ao deante declaradas, que
tendo o Governo de Sua Magestade resolvido
usar da auctorisagio concedida pelo decreto
com forca de lei acima citado, contractava de-
finitivamente com o segundo outorgante Tem-
ple George Blackwood a construcgio e explo-
ragao das linhas de Braga a Guimaraes, Braga
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a Monsdo e Vianna a Ponte da Barca, que lhe
fora provisoriamente adjudicada por portaria de
28 de margo do corrente anno, nos tefmos da
sua proposta, unica apresentada no concurso
publico, a que se refere o annuncio publicado
no Liario do Governo, n.® 9 de 13 de janeire
ultimo, ¢ em harmonia com o caderno de en-
cargos respectivo, approvado por portaria de 5
de janeiro de 1904 e com o disposto em porta
ria de 2 de julho do mesmo anno, reduzia a
mesma adjudicagdo ao presente contracto. Pelo

-segundo outorgante foi dito que acceitava este

contracto como definitivo, para todos os effei-
tos ¢ responsabilidades legaes, declarando mais
ambos os outorgantes que se obrigam cada um,
na parte que lhe pertence, a cumprir fielmente
as condigées n'elle exaradas e que sdo as se-
guintes:

EARTNEET

Obrigacies que contrahe a empreza.— Condicdes relati-
vas a construccdo dos caminhos de ferro e ao res-
pectivo material fixo e circulante.— Direitos do Es-
tado e da empreza scbre as diversas construccoes e
material fornecido.

Artigo 1. A empreza effectuard 4 sua custa
e por sua conta e risco, nos termos, pelo modo e
no praso estipulado n'estas condigGes:

1. A construcgdo dos seguintes caminhos
de ferro completos em todas as partes, com to-
das as expropriacoes, aterros e desaterros, obras
de arte, assentamento de vias, estagoes ¢ offici-
nas de grande e pequena reparagio, e todos os



edificios accessorios, casas de guarda, barreiras,
passagens de nivel, muros de sustentacio, mu-
ros de vedagdo ou sehes para separar a via fer-
rea das propriedades contiguas, e em geral as
obras de construcgio previstas e imprevistas
sem excepgdo ou distinegio, que forem neces-
sarias para o completo acabamento das linhas
ferreas

a) Um caminho de ferro que, partindo da
estagao de Braga, se va ligar na estagido de
Guimaraes com as linhas de Trofa a Guimaries
e de Guimaraes a Fafe;

#) Um caminho de ferro, chamado do Alto
Minho, que, partindo da estagio de Braga em
prolongamento do anterior, siga por Ponte da
Barca e pelos Arcos de Valle de Vez a Mon:
Sd0 ]

¢) Um caminho de ferro, chamado do Valle
do Lima, que, partindo da estagio de Vianna do
Castello, siga a margem direita do Lima. até ds
proximidades de Lanhezes, e atravessando ahi
0 110, va por Ponte do Lima ligarse em Ponte
da Barca com a linha antecedente.

§ 1. A palavra «Empreza», sempre que
for empregada n'estas condicGes, significa o
concessionario primitivo, ou qualquer particu-
lar, sociedade ou companhia para quem elle
trespasse, na conformidade das leis e com au-
ctorisagdao prévia do Governo, os direitos adqui-
ridos e as obrigagdes contrahidas em virtude
d'este contracto. :

§ 2" As obras mencionadas no n.° 1.2 d'este
artigo, que a empreza € obrigada a execular.
serdo feitas em harmonia com os projectos por
ella elaborados e approvados pelo Governo, con
as modificagdes ¢ variantes que forem julgadas
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convenientes e que forem approvadas pelo Go-
verno.

§ 3. A empreza effectuard os estudos ne-
cessarios € organisard nos lErmos usuaes os
respectivos projectos, reservando-se o Governo
o direito de fazer fiscalisar a execugdo dos es-
tudos. '

§ 4.° O numero e classe das estagdes e suas
dependencias, serdo determinadas nos projectos
definitivos. As ampliagGes e melhoramentos que
forem reclamados pelo desenvolvimento do tra-
feco das novas linhas, e para facilidade das bal-
deagoes serdao feitos por conta da respectiva
empreza adjudicataria, devendo haver as accom-
modagOes precisas para passageiros, mercado-
tias. habitagio de empregados; officinas no local
mais conveniente, machinas e apparelhos para a
feitura e concerto do material de exploragdo;
depositos para arrecadacdo de locomotivas, ten-
ders, carruagens e wagons; fossos para picar o
fogo; apparelhos e reservatorios para a alimen-.
tagio de machinas e todas as mais installagoes
nao designadas e exigidas por uma exploragio
regular.

& 5.° Dos projectos approvados fard a em-
preza tirar duas copias, que serdo authenticadas
pela Administracio dos Caminhos de Ferro do
Estado; uma das copias sera entregue a4 empreza
e a outra A fiscalisagio.

2.2 O fornecimento, conservagio e renovagao
das locomotivas, carruagens para viajantes, wa-
gons para mercadorias, machinas e*utensilios
para as officinas, plataformas giratorias, reser-
vatorios e .apparelhos hydraulicos, guindaste:s,
signaes ¢ em geral de todo o material fixo e cir-
culante, designado ou ndo designado, que for
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necessario para manter a linha em perfeito es-
tado de exploragio.

3. O estabelecimento de um telegrapho ele-
ctrico a0 lado da linha ferrea e a conservagdo e
renovacio dos materiaes ¢ apparelhos que fo-
rem precisos para o manter em bom estado de
servigo.

4.° Depois de terminada a linha, a empreza,
no praso de um anno, fard 4 sua custa, com
assistencia do engenheiro delegado do Governo,
a demarcacio kilometrica e o levantamento da
planta cadastral do caminho de ferro e suas de-
pendencias, com a designagio de todas as obras
de arte executadas, e entregara ao Governo
uma copia d'esta planta devidamente authenti-
cada.

§ unico. Se a empreza nio der em devido
tempo cumprimento ao que n’este numero €
preceituado, o Governo fara executar, por conta
da empreza e por pessoal nomeado pelo mesmo,
os trabalhos de campo ¢ de gabinete relativos
4 medigdo, marcagao kilometrica e levantamento
da planta cadastral do caminho de ferro e suas
dependencias, com a descripgao de todas as
obras de arte executadas.

Art. 2. A linha ferrea serd construida com
leito e obras de arte para uma s0 via, a exce-
pcio das estagbes, em que havera as necessa-
rias vias de resguardo e de servigo.

Art. 3.* Quaesquer alteragdes ou maodifica-
goes que a empreza tenha por conveniente pro-
por, serao formuladas em harmonia com as con-
digoes technicas dos projectos, mas ndo poderao
ser executadas sem prévia auctorisagio do Go-
VEIrno,

Art. 4.° As terras para a formagio.dos ater-

ros serdo sempre extrahidas de maneira que se
evite a estagnaglo das aguas, prejudicial a saude
publica.

Art. 5. A largura da via sera de 1 metro
entre as faces interiores dos carris. As dimen-
soes dos fossos e inclinagdes dos taludes e a
largura da linha ao nivel da plataforma, quer
em aterro, quer em escavagdo, serdo reguladas
pelos respectivos perfis transversaes, typos ado-
ptados nos projectos. A entrevia, ou distancia
entre duas vias, serd, pelo menos, de 2 metros,
entre as faces exteriores dos carris internos de
cada via.

Art. 6.° Os raios das curvas de concordan-
cia ndo serdo inferiores a 75 metros nas linhas
geraes; nas de servigo e resguardo poderdo bai-
xar a 60 metros. Quando se empregarem estes
raios, as respectivas curvas de concordancia de-
verio effectuar-se tanto quanto possivel sobre
planos horisontaes. O intervallo entre os pon-
tos de tangencia de duas curvas consecutivas
em sentido contrario ndo sera inferior a 50 me-
tros, salvo casos excepcionaes e devidamente
justificados.

Art. 7° O limite maximo das inclinagGes
sera de 0",030.

Art. 8° Os carris e outros elementos con-
stitutivos da via ferrea devem ser de boa quali-
dade e dos melhores modelos, proprios a pre-
encher o fim do seu destino. Os carris a empre-
gar serdo de ago € 0 seu pezo nao poderd ser
inferior a 23 kilogrammas por metro corrente.
Serdo fixados pelo systema que a empreza jul-
gar mais conveniente, segundo os ultimos aper-
feicoamentos e com prévia approvagio do Go-

VErno.

£



458

-.*"\rt. 9.” As travessas a empregar nas linhas
rlsenm metallicas ou de madt‘:ira‘que sustent;:
em a pregagdo, ¢ das qualidades, forma e di-
mensoes que forem approvadas pelo Governo
. Art. 10." As linhas serao fechadas por meic;
de muros ou grades de madeira, que as separem
das propriedades contiguas, com b::l]"r{‘l-'l'E"IS d
::‘.Cl"u'f'fﬂtfﬂ, abrindo para féra. i ;

§ unico. A vedagao podera ser dispensada
nos pontos em que o Governo, a pedido da
:.J-{Emuicxla e ouvida a fiscalisagdo, entenda que
: (r{ac.:i_;]‘:::':::;dr” para a seguranga do publico
mri’ht. ‘I‘ | A empreza devera estabelecer,
}, i‘ 0 servigo das localidades atravessadas pela
inha ferrea, paragens destinadas ao estaciona-
mento, carga e descarga de mercadorias, em
harmonia com os projectos :Lp[::r::wadus.. :
1_':'_:.{.:&:;;[ ltfi.;hr'\ ?lﬂlfﬂ't’i’-?l construira de pedra,
T jolo os wiaductos, pontes, pontGes
aqueductos e canos de rega e as passagens su:
periores, inferiores ¢ de nivel, em numc::"c-: éufﬁ-
ciente, ¢ com as dimensoes que exigir a sua
estabilidade e seguranga, o volume das. agu'l:: a
Ia_rgnf'a do caminho de ferro e das c::“trada;h{;rt‘-
dinarias ou caminhos a que algumas dessas
ubra‘s devem dar passagem. 3 - ) 12
lniciidl:;mgf.: JTE\"{EI‘;;::; Sgbrs; o Lime, nee
G, i es, sera construida em con-
Ll{%:*}ﬁ:‘% de poder servir tanto para a viagao or-
jumrm como para a accelerada, ficando de conta
-o Governo a construcgdo das suas ligagdes
com as estradas que por ella sio servidas.

Art. 13." Os cruzamentos dos caminhos de
ferro com as estradas de 1.* e 2." classe, cami-
nhos municipaes ou vicinaes, poderdo ser de
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nivel, excepto nos casos em que nos projectos
estejam designadas passagens superiores ou in-
feriores. Em todos os cruzamentos ou passagens
de nivel em que o Governo exigir, a empreza
serd obrigada a estabelecer barreiras, que abri.
rdo para a parte exterior do caminho de ferro,
havendo, em cada uma, guarda encarregado
d'esse servigo.

Art. 14." Quando o caminho de ferro passar
sobre uma estrada de 1.* classe, a abertura do
viaducto nilo serd menor de 6",60; sobre uma
estrada de 2.* classe, de 6 mctros; sobre uma
estrada municipal, de 5 metros. A altura do
fecho da abobada acima do pavimento da es:
trada sera de 5 mctros, pelo menos; a largura
entre as testas sera de 3M,50;] a altura dos pa
rapeitos sera de 0,60, pelo menos.

Art. 15.° Quando o caminho de ferro passar
por baixo de uma estrada de 1.* classe, a lar-
aura do viaducto sera de 6™,60; sendo distri-
ctal, 6 metros, e sendo municipal, § metros.
A abertura entre os pés direitos serd pelo me-
nos de 4,50, comprehendidos os fossos. A dis-
tancia vertical do intradorso a parte superior
dos carris serd, pelo menos, de 5 metros.

Art. 160 Se houver que desviar o tragado
de qualquer estrada existente, 05 declives <o
novo tragado ndo poderao exceder 0s queé exis-
tiam na estrada ou caminho que ¢ substituido.
O Governo, sobre proposta da empreza, podera
alterar esta regra. O angulo formado pelo eixo
da via ferrea com o da estrada desviada ndo
poderad ser ipferior a 30°.

Art. 17.9 A abertura dos subterraneos sera
pelo menos de 5 metros entre as impostas ¢
4™,40 entre 0s pés direitos ao nivel dos carris;
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a altura acima d'este nivel até ao intradorso da
.}L}lolmdq de revestimento serd pelo menos de
5".50. A empreza fard todas as obras necessa-
ras para prevenir qualquer perigo de desaba-
mento ou infiltracio.

5 unico. O Governo, sob proposta da em-
preza, podera reduzir as dimensdes dos subter-
raneos a que se refere este artigo.

Art. 18.° Nos pontos de encontro das es-
tradas ordinarias com a via ferrea, durante a
teitura d'esta, a empreza -::onstrnir:i!as necessa-
rias obras provisorias para que a circulagio nao
S€ja Interrompida.

‘ﬂ",‘t',m'u A empreza restabelecerd e asse-
strard a sua custa o curso das aguas que se
tenham suspendido ou modificado em conse-
quencia das obras do caminho de ferro, ou in-
demnisard o proprietario, segundo as leis que
Ihe forem applicaveis.

Art. 20° A empreza deverd empregar na
construcgdo das obras materiaes de b('.-ubqualh
dade. Os paramentos das abobadas, os cunhaes,
US S0COS € 0s coroamentos serdo, quanto possi-
vel, de pedra apparelhada, de boa qualidade;
onde nio a houver serd tolerado o tijolo. '
\ Art,‘ 21.° As machinas-locomotivas serdo
construidas scgundo os melhores modelos conhe-
cidos, ¢ satisfario a todas as condigbes actual-
mente prescriptas, ou ds que de futuro o forem,
para por em circulagio as mesmas machinas.
As carruagens dos viajantes deverdo ser egual-
mente dos melhores modelos, suspensas sobre
molas e guarnecidas de assentos. lavelasha
de duas classes, pelo menos; todas serio cober-
tas;,'irfn:h.z‘mda.:-:1 com vidragas e resguardadas com
cortinas. As de 1.* classe teraobasscntos csto-
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fados e as de 2. classe assentos de madeira.
As carruagens deverdo preencher, alem do que
fica dito, todas as condigoes prescriptas pelo
Governo no interesse da seguranga publica. Os
wagons de mercadorias e gado, as plataformas e
restante material, serd tudo de boa qualidade
¢ solida construccao. O material circulante terd
a disposigio adequada para poder percorrer
com a conveniente velocidade as curvas de raio
minimo, e serd do typo mais aperfeigoado, pré-
viamente submettido 4 approvagao do Governo.
Os comboios de passageiros terdo freio continuo
e automatico.

Art. 22.¢ O caminho de ferro, com todos 0s
seus edificios nccessarios para o servigo e mais
accessorios e dependencias, com carris, traves-
sas, e em geral todo o material fixo de qualquer
especie, fica, desde a sua construcgdo ou collo-
cacio na linha, pertencendo ao dominio do Es-
tado para todos os effeitos juridicos, nos termos
do direito commum e especial dos caminhos de
ferro e das diversas condigoes d'este contracto.
Todo o material circulante, carvac, coke e quaes:
quer outros provimentos, ficarao pertencendo a0
dominio da empreza, para os mesmos effeitos €
nos mesmos termos; com a declaragdo, porcm,
de que o material circulante nao poderd ser
alienado, senao para o effeito de ser substituido
com vantagem do servico publico, € 0 mESmO
succederd com o carvao, coke € quaesquer ou-
tros, aprovisionamentos emquanto forem 1mpor-
tados livres de direitos.
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CAPITULO I1I
Concessdes que o Estado faz 4 empreza

Art, 23.° Em compensagio das obrigagoes
que-a empreza toma sobre si pelo presente con-
tracto, concede-lhe o Governo, por noveénta e
neve annos, a contar dﬂ. {]Ell.li. dao mesmo con-
tracto, a exploracio dos respectivos caminhos
de ferro, nos termos e com as condicdes n'elle
estipuladas. E

Art. 24.° A empreza deverd conservar, du-
rante todo o praso da concessdo, a linha ferrea
¢ suas dependencias, com todo o seu material
fixo e circulante, em bom estado de Servigo, ¢
no mesmo estado deverd entregar tudo ao Go-
verno, findo aquelle praso, fazendo sempre para
esse fim 4 sua custa todas as reparagoes, tanto
ordinarias como extraordinarias.

§ unico. Se¢, porém, durante o praso estabe-
lecido no artigo antecedente, for destruida ou
damnificada alguma parte do caminho de ferro
por motivo de guerra, sem culpa da empreza,
o Governo a indemnisard, pagando-lhe o valor
das reparagoes, depois de avaliadas, em di-
nheiro ou titulos de divida publica, pelo seu
valor no mercado.

Art. 25." Logo que tenha expirado o praso
da concessdo acima estabelecido, a cmpreza en-
tregara ao Governo, em bom estado de explo-
ragdo, o caminho de ferro com todo o seu mate-
rial fixo e seus edificios e dependencias, de qual-
quer natureza que sejam, sem que por isso tenha
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direito a receber d'elle indemnisagio ?{Iggnlﬁ.
Tambem lhe entregard todo o materia clrzr_
lante em bom estado e em quantidade pm]:vl :
cionada ao servigo da linha, mas tantq (o) vit gs
d'este como o do carvao de pedra ¢ de ouéa_
quaesquer provimentos, que entregar '...?;i_iag:io
verno, ser lhe-hdo pages segundo a a

dos louvados. _ .

Art, 26.” Sdo asseguradas @ en1|:-nalzla=1‘;1 dlat‘:

age : i At el
vantagens concedidas nas bases 5." ¢ 6." da
de 14 de julho de 1899, as _segmntes.r Pk

1. O transporte gratuito, pelas linhas
Istado, de todo o material preciso palaél a _c:};:sa
trucgdo, ndo tendo porém a empreza u:; 5
reclamar indemnisagdes quando, por caus St
previstas, se interromper o transito por
linhas; {

20 Os auxilios que as camaras municipaes
i s dec -am conceder ;
interessadas declarara _

2.9 A faculdade, durante trinta annos,getehﬁ-u
var as tarifas até 4o U/, sobre as que o dur; i?:i =
cobrar nas suas linhas ferrcas de via re ’do;

4.° Isengio, durante trinta ag‘m'}g‘ C(?ntadas

at 185 ra os dividendos
da data da emissdo, para o
acches, ¢ os juros das obrigacoes, d}c qwilaglsqim
imposto a que fossem obrigados pelas lel
vigor ; : ! S
£ E-:’ Importagio, livre de direitos, dumf:]iti: 3
praso da concessdo, do material fixo E;orm;zu
lante preciso para a cnnstruc-;g.o ge:}i'zbricado

inhas as do puder .
das linhas ferreas, que n< ' e
c;n boas condicdes nos estabelecimentos ind
triacs do Paiz. = e

¢ 1.0 Para acquisigio de quaecsque i
riaes serdo préviamente ouvidas asd ir;]; %
metallurgicas do Paiz e os scus produ
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feridos em egualdade de qualidade e de prego,
t:‘.-_mlo-sc em attengio o agio do ouro e os d
reitos de importacao. |
§ 2.2 Para o effeito da isengdo de direitos <
considera-se nos termos do artigo 43.0 do regu-
lamento de 2 de novembro de 18g9: iy
1." Material five. — Qs elementos da super-
structura, taes como carris, pegas de fixagdo
dos mesmos, travessas metallicas, apparelhos
de mudanga de via, de signaes, de pezagem de
vehiculos, de inwersio de locomotivas, guindas-
tes fixos. B,
2."  Material circulante. — As locomotivas, %
tenders, carruagens, wagons, guindastes mo-.
veis; os objectos manufacturados, que sejam
partes componentes do material circulante e =
nao possam ter applicagiio differente, taes como =
e1xos rodados e aros; lanternas de carruagens €
locomotivas; pegas laminadas ou forjadas, des-
tinadas a receber a mio de obra complementat,
metaes em barra, folha, varGes ou tubos, ma- ==
chinas-ferramentas com destino 4 feitura e repa- = =
¢do das locomotivas e mais vehiculos. z
Art. 27.° O Governo garante a empreza 0
complemento do rendimento liquido annual até
5 0/, de 19:999%000 réis por cada kilometro:
que se construir, ndo podendo porém o desem-:
bolso effectivo do Estado exceder 3 U/, do
mesmo capital. : Ehe |
& 1. A extensio total das linhas € fixada,
para os effeitos de garantia de juro, em 150 1‘“’ A
lometros. . e
§ 2.° As despezas de exploragdo serao cq;rf': 3
putadas em 50 /, do rendimento bruto kw-
metrico, com exclusio dos impostos de traI_l__s_lf?' 3
e seu addicional ¢ do sello, fixando-se, todavid, =

-
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o minimo de 7008000 réis ¢ o maximo de
1:2008000 réis.

§ 3. A garantia de juro serd paga semes-
tralmente e constituird encargo do fundo espe-
cial dos caminhos de ferro do Estado.

§ 4.° A garantia de juro serd paga em rela-
¢ao a cada trogo, de extensdo ndo inferior a 10
kilometros, approvado e aberto a4 exploragio,
desde o comego da mesma exploragdo.

Art. 28, Logo que o rendimento liquido
exceder § '/, ao anno do capital garantido, me-
tade do mesmo pertencerd ao Estado até com-
pleto reembolso das quantias adeantadas, em
virtude da garantia de juro de que trata o ar-
tigo antecedente, bem como do juro das mes-
mas na razdo de 5 0/, ao anno, revertendo esse
reembolso para o fundo especial dos caminhos
de ferro do Estado.

Art. 29.° Em qualquer época, depois de

terminados os primeiros vinte annos, contados

da data do presente contracto, o Governo tera
a faculdade de resgatar a concessio. Para de-
terminar o preco da remissdo, tomar-sc-ha o
producto liquide obtide pela empreza durante
0s sete annos que tiverem precedido aquelle em
que a remissido deva eflectuar-se; deduzir-se-ha
d’esta somma o producto liquido que correspon-
der aos dois annos menos productivos, e tirar-
se-la a média dos outros annos, a qual consti-
tuird a importancia de uma annuidade, que o
Governo pagard 4 empreza durante cada um
dos annos que faltarem para terminar o praso
da concessdo. Esta annuidade nunca serd, po-
rém, inferior ao producto liquido do ultimo dos
scte annos, tomados para base d'este calculo,
nem a § 0/, do capital garantido. N’este prego

30
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de remissio nio sera incluido o valor do mate-
rial circulante, carvio, coke ou outros abasteci-
mentos que serdo avaliados em scparado e pa-
gos pelo (overno na Crll:casmu de serem entre-
cues pelo prego da avaliagio. PR ‘

Art. 30° A empreza concessmnarla_tera.
apenas o direito de. opgio em relagio as linhas
parallelas d4s que explora, a distancia de menos
de 40 kilometros, ou que n'ellas v-:;nham entron-
car. se o Governo julgar necessaria a Sua cONSs
trucgao.

Art. 31.° Quando o Governo fizer novas
concessoes de caminhos de ferro, quer €sses Cas
minhos sejam parallelos ds linhas concedidas,
quer as atravessem ou n'ellas venham entroncar,
ou sejam seu prolongamento, a en_:preza_nﬁo
poderd, sob pretexto algum, 1rmpedu' os traba-
lhos precisos para o estabelecimento das mes-
mas linhas, mas terd direito ao pagamento de
qualquer despeza com as obras a que derem
logar nas suas linhas. .

Art. 32.° Quando o Governo venha a orde-
nar a construcgdo de uma estrada, canal ou yas
ferrea que atravesse as linhas cmlm?didas, deverd
tomar todas as medidas necessarias pard que
nao resulte impedimento ou obstaculo a circu a.
cio d’estas, nem o minimo augmento de des-

beza para a empreza. )

; Alt. 33.0 .-’\Pnbf:rtura de qualquer das vms‘:
de communicagio de que tratam 05 dois pre
‘cedentes artigos, nas condigdes ali exaradaﬂi,.
nio poderd auctorisar reclamagio alguma po
parte da empreza.

1 i de s
Art. 34" As emprezas concessionarias 3

: a en-
quaesquer caminhos de ferro que venham

troncar com as linhas que fazem object
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condigdes, terdo a faculdade de fazer circular
n'ellas as suas carrtiagens. wagons e machinas,
sujeitando-se aos respectivos regulamentos de
policia e servigo, ¢ pagando pelas pessoas e
mercadorias uma portagem que, no caso de ndo
haver accordo entre as emprezas, serd fixada
pelo Governo. Esta faculdade sera reciproca
para todas as linhas.

Art. 35.° Quaesquer expropriagdes que a
cmpreza houver de fazer para as obras dos ca-
minhos de ferro, serdo reguladas amigavelmente
ou pelas leis respectivas, tanto geraes como es-
peciaes dos caminhos de ferro, devendo intervir
o Ministerio Publico para auxiliar as emprezas
em nome do interesse geral, nos termos das leis
em vigor, ou d'aquellas que venham a promul-
gar-se, para facilitar estas operagdes.

Art. 36.2 Concede, emfim, o Governo &
mesma empreza a faculdade de deswviar corren-
tes e alterar a direc¢gio de caminhos, uma vez
que a construcgdo das linhas ferreas assim o
exija, devendo em todos os casos regular-se
pelas leis sobre expropriages por utilidade pu-
blica, que lhe deverdo ser applicadas, e sujei-
tar-se 4 prévia approvagao do Governo.

& unico. A empreza podera aproveitar o ter-
reno junto das estradas pertencente ao Estado,
ficando livre a largura do leito attribuida a cada
uma d'cllas, segundo a lei respectiva.



CAPITULQO III
Condigdes respectivas a exploracdo

Art. 37.° As tarifas e horarios das linhas,
antes de¢ serem submettidos 4 approvagao do
Governo, serio sujeitos 4 informacgdo da Admi-
nistragao dos Caminhos de Ferro do Estado.

Art. 38." Sdo prohibidos os contractos par-
ticulares destinados a reduzir os precos das ta-
rifas. Exceptuam-se d'esta disposigdo os trans-
portes que dizem respeito aos servicos do Iis-
tado e ds concessoes feitas a indigentes.

Art. 39.0 Nenhuma alteragio de tarifas, de
horarios ou de condigoes de servigo podera ser
annunciada ao publico, pela imprensa, nas esta-
¢oes ou de qualquer férma, antes de obtida a
approvagio do Governo.

Art. 40." As despezas accessorias nao inclui-
das nas tarifas, taes como as de deposito, arma-
zenagens e outras, serdo fixadas pela empreza
com a approvagdo do Governo.

Art. 41." A recepgio das taxas tera logar
por kilometros: assim, um kilometro encetado
serd pago como se fosse percorrido. Exceptua-se
d'esta regra toda a distancia percorrida inferior
a G kilometros, a qual sera paga por 6 kilo-

metros inteiros. O pezo da tonclada ¢ de 1:000
kilogrammas. As fracgdes de pezo nio serao
contadas senio por centesimos de tonelada;
assim todo o pezo comprehendido entre 0 e 10
kilogrammas pagard como 10 kilogrammas, €n-
tre 10 e 20 pagara como 20 kilogrammas, €
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Assim  successivamente, salvo excepeio  desi-
gnada em tarifas ¢speciaes com approvacio do
Governo,

Art. 42.° O transporte de objectos perigosos
ou de massas indivisiveis, de pezo supcr?c:-r a
5:000 kilogrammas, ndo serd obrigatorio para
as emprezas. As condigbes d'este transporte po-
derdao regular-se amigavelmente entre ellas e os
expedidores. ‘Feito, porém, accordo com um.
nao se podera negar a fazel-o nos mesmos ter-
mos durante tres mezes, pelo menos, com todos
os que lhe fizerem egual pedido. |

8 1." Todo o transporte que necessitar, pelas
suas dimensoes. o emprego de um ou mais wa-
gons, pagara pela carga inteira do wagon ou
dos wagons que empregar, qualquer que seja o
Pezo a transportar.

§ 2." As mercadorias que a pedido dos ex-
pedidores forem transportadas com a velocidade
de viajantes, pagardo na razio do dobro do
prego ordinario. '

5 3. Os cavallos e mais gado tambem pa-
§ario, no mesmo caso, o dobro do preco das
respectivas tarifas.

Art. 43.% As mercadorias, volumes, animaes
€ outros objectos ndo designados nas tarifas se-
rao qualificados, para o effeito de pagamento
de direitos de transporte, nas classes com as
quaes tiverem maior analogia. Esta classificagio
serd feita pela empreza e submettida 4 appro-
vagao do Governo.

_ Art. 44." Todos os objectos (excepto os pre-
€10s0s especificados na tarifa) que pezarem me-
nos de 10 kilogrammas, serfo considerados re-
covagens.

Art. 45.° Todo o viajante, cuja bagagem
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ndo pezar mais de 30 kilogrammas, nio terd a
pagar pelo respectivo transporte augmento al.
gum dc prego, além da quantia que dever pa.
gar pelo seu logar.

Art. 46, Os militares ¢ marinheiros em ser-
vigo, viajando em corpo ou isoladamente, paga-
rdo apenas, por si ¢ suas bagagens, metade dos
pregos estipulados nas tarifas respectivas,

Art. 47.° Os empregados do Governo que
forem incumbidos da fiscalisacio do caminho de
ferro ou da cobranga de contribuigie langada
sobre os pregos do transporte, ou da fiscalisa-
¢do sanitaria da linha, deverdo transitar n'ella
sem pagar quantia alguma.

Art. 48.° A empreza sera obrigada a por a
disposicao do Governo, por metade dos pregos
das tarifas geraes, todos os meios de transporte
estabelecidos para a- exploragio dos caminhos
de ferro, quando elle precisar dirigir tropas ou
material de guerra sobre qualquer ponto servido
pelas linhas ferreas.

Art. 49.° A empreza sera obrigada a pres:
tar gratuitamente os seguintes servigos:

1. Transporte em qualquer comboio que a
Direcgio Geral dos Correios e Telegraphos de-
signar, das ambulancias postaes e dos emprega-
dos que manipularem as correspondencias;

2. Concessio, nos comboios em que ndo
haja ambulancias postaes, de um comparti-
mento de carruagem de 2.* classe para trans-
porte das malas de correspondencia publica e
dos seus conductores;

3. Transporte do material dos correios €
telegraphos;

4. Limpeza externa das ambulancias pos-
taes;
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5. Transporte de empregados da Direcgao
Geral dos Correios e Telegraphos, em servigo
de inspec¢io e fiscalisagdo;

6.° Licenga para collocagio das linhas tele-
graphicas do Governo nos postes ou apoios das
linhas telegraphicas da via ferrea.

Art. 50.° O numero de viagens por dia serd
fixado pela empreza de accordo com o Governo,
segundo as necessidades da circulacdo. O ma-
ximo e minimo de velocidade dos comboios or-
dinarios de passageiros e mercadorias e dos
comboios extraordinarios, bem como a duragio
do transito completo, serdo sujeitos ds regras
de policia, para seguranga publica, que o Go-
verno estabelecer, ouvida a empreza.

Art. 51.° Todo o combdio ordinario de pas-
sageiros devera conter, salvo os casos imprevis-
tos de extraordinaria concorrencia, carruagens
de ambas as classes em quantidade sufficiente
para as pessoas que sc aprcscntﬂfﬁm a tomar
logar.

Art. 52.° O uso do telegrapho electrico sera
gratuitamente permittido ao Governo para o0s
despachos officiaes, e aos particulares mediante
os pregos de uma tabella estabelecida pela em-
preza de accordo com o Governo.

Art. 53.° A empreza cobrara durante trinta
annos, pelo transito na parte da ponte de La-
nhezes destinada 4 viagio ordinaria, as porta-
gens que pelo Governo forem auctorisadas, den-
tro dos seguintes limites fixados na carta de lei
de 22 de julho de 1850:



Passageiro a pé, . .
Passageiro a cavallo:

Em cavalgadura maior. , ., |
Em cavalgadura menor, ., . .,

Carga:

Em cavalgadura maior,
Em cavalgadura menor,

Carros:
De um boi ou besta
De dois bois ou bestas.
De quatro bois ou bestas . . .
De seis ou mais bois ou bestas |, .
Sege ou carrinho de duas rodas:
Com uma'besta.: ' . et b e
Com duas bestas
Com mudas.

Carrlmgcus de guatro roadas:

Com duas bestas SR
Com duas bestas ou mudas . .

Com quatro bestas. ., . . .
Com quatro bestas ou mudas~, .
Diligenciaz) ) S S

Manadas de gado vaccum, cavallar ou
muar, por cabeca

20
10

20
(9}

40
50

o

110
120
140

160

290
200

330

170
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§ unico. O Governo reserva-se o direito de
supprimir a portagem passados os primeiros
dez annos da abertura da ponte 4 circulagio,
mediante uma annuidade determinada por férma
analoga 4 prescripta no artigo 29.° para o res-
gate da concessdo e entregue ao concessionario
até que finde o periodo da concessdo.

CAPITULO IV

Condiches relativas ao deposito, praso para os estu-
dos e construcgoes, penas convencionaes, legisiagdo
applicavel e outras estipulacies.

Art. 54.° O deposito definitivo de 24:0002‘5000
réis effectuado pela empreza, como garantia da
execugio do presente contracto, s6 podera ser
levantado quando a empreza tenba feito obras
de valor equivalente ao triplo do seu deposito,
passando essas obras a servir de caug:‘i‘u.

§ unico. Emquanto o deposito estiver con-
stituido em dinheiro, ser-lhe ha abonado o juro
de 2 0/, ficando o adjudicatario com a _facul-
dade de substituir a referida quantia por titulos
da divida publica de valor real equivalente, cujo
juro recebera, )

Art. 55. Os projectos da linha de Braga a
Guimardies, do trogo da linha do Alto Minho,
comprehendido entre Braga'e os Arcos de Valle
de Vez e da linha do Valle do Lima, serdo
apresentados 4 approvagio do Governo, no
praso maximo de doze mezes, contado's da data
do presente contracto. Iisse praso sera elevado
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a dois annos para a secgio comprehendida en-
tre os Arcos ¢ Monsio. A construeciio devera
comecar no praso maximo de tres mezes, con-
tados da data da notificacio 4 empreza da
approvagiao do projecto, e estar concluida no
praso de tres annos para a linha de Braga a
Guimardes ¢ para o trogo comprehendido entre
Braga e os Arcos e para a linha do Valle do
[.Lima, e no de sete para o trogo dos. Arcos a
Monsao.

§ 1.° A empreza podera adiar, se assim
lhe convier, a construcgio da ponte sobre
o Rio Lima em Lanhezes, a que se refere o
§ unico do artigo 12.° do presente contracto,
ate que o rendimento liquido das linhas conce:
didas attinja para a cmpreza 8§ '/, do capital
carantido, devendo, porém; no caso de fazer
uso desta faculdade, construir ¢ explorar, sem
subsidio nem garantia de juro, simultaneamente
com o trogo da linha de Vianna a Lanhezes
pela margem direita do Lima e sua continua-
¢ao a Ponte da Barca pela margem esquerda,
outro trogo de linha de Vianna, por Darque, a
ligar com este ultimo, de modo que a linha siga
sem interrupgio desde Vianna até Ponte da
Barca. :

§ 2. E' concedido 4 empreza o uso da
ponte de Vianna para a passagem da linha so-
bre o Lima, pagando pelo uso da referida ponte
a portagem que sera oppertunamente estabele-
cida pelo Governo, o qual regulara as condi-
gOes d'esta concessio, caso seja usada a facul-
dade concedida no_paragrapho anterior.

§ 3. O Governo reserva-se o direito de fa-
zer construir a ponte em Lanhezes em qualquer
¢poca, directamente ou por accordo com a em-
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preza, que ficard obrigada a estabelecer imme:
diatamente a ligagio das linhas das duas mar-
gens, constituindo no primeiro caso a portagem
da parte destinada d estrada ordinaria receita
do Estado.

§ 4.° A extensio da linha da margem es-
querda de Vianna até ligar com a linha princi-
pal em frente de Lanhezes ndo ¢ contada pari
os effeitos de garantia de juro a que sc refere
o § 1.° do artigo 27.°
5.9 Os prasos para a apresentagao do pro-
jecto ¢ para a construcgdo da linha da margem
esquerda sdo cguaes aos que no presente artigo
se fixam para a linha do Valle do Lima. _

§ 6. A construcgdo das linhas que tecm @
sua origem em Braga e Vianna devera comegar
a partir d’aquellas cidades.

Art. 56.° Se dentro dos prasos ﬁ.xadus para
a conclusio das obras ellas ndo estiverem ter
minadas, e a linha ferrea respectiva f:m‘estad_ﬂ
de exploracio, pagard a empreza adjudicatana
por cada mez de demora, uma multa, que sera
fixada pelo Governo, ouvida a Administragao
dos Caminhos de Ferro do Estado, que nao ex-
cedera a 2:0008000 réis para cada secgao.

Art 57.° Se a empreza ndo pagar as mul-
tas em que incorrer e lhe forem impostas (ar-
tigo 56.%), se ndo cumprir as outras ciflusulljas
estipuladas no centracto, ou se se recusal’ a 0 =
decer 4 decisio dos arbitros, nos €asos da sua
intervencdo, tera o Governo, por sua auctori:
dade. dircito de declarar rescindido o contracto.

& 1.° N'este caso, a construcgio do caminho
de ferro, com todas as obras feitas e maigr:_nal
fornecido, depois de competentemente lavalladg,
serd posta em hasta publica por espago de seis

rs
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mezes, com as mesmas condicdes, € arrematada
a empreza (ue maior lango offerccer. O prego
da arrematagdo serd entregue 4 empreza, se-
gunda outorgante, depois de deduzidas as despe
zas que o Governo tiver feito. Se dentro d'estes
sels mezes ndo houver quem arremate, serfo
as obras e material fornecidos adjudicados ao
Estado sem indemnisagio alguma e o contracto
rescindido para todos os effeitos judiciaes.

S 2" A rescisdo d'este contracto sera feita

por meio de decreto.
8 3. Do decreto de rescisio poderd a em-
preza recorrer para o Tribunal Arbitral, no im-
prorogavel praso de um mez, a contar do dia
e¢m que {or publicado na folha official.

3 4. O Governo muito expressamente de-
clara que, no caso de rescisio, nio fica obri-
gado a indemnisar a empreza, qualquer que
seja o fundamento, raziao ou pretexto allegado
para justificar a indemnisacio.

§ 5. Egualmente declara o Governo que se
nao responsabilisa por quaesquer dividas da em-
preza, qualquer que seja o modo e titulo por-
que ellas forem contrahidas, nem garante nem
cauciona contractos de empreitadas geracs ou
parciaes ou outros que a empreza faca.

§ 6.° Fica bem entendido, e é expressa-
mente estipulado, que o Governo portuguez,
ndo sé em razao do dominio sobre a linha fer-
rea, mas como credor da conscrvacio e explo:
ragio da mesma linha, tem preferencia sobre
todos os credores da empreza, qualquer que
seja a origem das suas dividas, obrigando-se a
empreza em lodos os contractos que fizer, rela-
tivamente d linha ferrea, a respeitar os direitos
do Estado.
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Art. 58.° Exceptuam-se das disposigoes dos
artigos precedentes, os casos de forca maior
devidamente comprovados.

Art. 50." Se a empreza nio conservar, du-
rante todo o praso da concessdo, a linha ferrea
e suas dependencias, assim como tedo o mate-
rigl fixo e circulante, em perfeito estada de ser-
vico, fazendo sempre, para esse fim, é_SLra cu?ta
todas as reparagoes que forem necessarias, assim
ordinarias como extraordinarias, conforme as
disposicoes do artigo 24.%, ou se for remissa em
satisfazer as intimagoes que para esse fim lhe
forem feitas pelo Governo, poderd este mandar
proceder 4s necessarias reparagGes por sua pro-
pria auctoridade, e n’este caso tem direito de
apropriar-se de todas as receitas da empreza,
até completar a importancia das despezas feitas,
augmentadas de um quinto a titulo de multa.

“Art. 60.° No caso de interrupgio total ou
parcial da exploragio dos caminhos de ferro, o
Governo provera por sua propria auctoridade,
provisoriamente, para que a dita _egplnragiaa
continue por conta da empreza, € intimal-a-ha
logo para ella se habilitar a cumprir com a sta
obrigacio respectiva. ' Ve .

§ 1. Se tres mezes depois de intimada na
férma d'este artigo, a empreza ndo provar guc
esta habilitada para continuar a exploragio 35_"
linhas ferreas, nos termos do presente c:.mitmﬂtﬂ,
incorrerd por esse mesmo facto, depois d:'i de-
claracio do Governo, na pena de rescisdo, €
perderd o dircito a todas as concessoes que por
elle lhe forem [feitas, e o Governo entrara imme-
diatamente na posse do caminho de ferro e Flﬂ
todas as suas dependencias sem indemnisagao

alguma.
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§ 2° Ficam salvos das disposicoes d'este
artigo os casos de forga maior devidamente
comprovados.

Art. 61." Quando o Governo tomar conta
dos caminhos de ferro, finda a concessao, terd
direito de se pagar de quaesquer despezas que
sejam necessarias para os por em bom estado
de servigo, pelo valor do material circulante,
carvao e mais provimentos, os quaes objectos
ficardo servindo, nos ultimos cinco annos, de
hypotheca especial a esta obrigagio.

Art. 62." A execugdo de todas as obras dos
caminhos de ferro concedidos pelo presente
contracto, o fornecimento, collocacio e emprego
do seu material fixo e circulante, ficam sujeitos
a fiscalisagdo dos' engenheiros que o Governo
nomear para esse fim.

Art. 63." Nem os caminhos de ferro na sua
totalidade, nem qualquer das suas secgoes sera
aberta ao transito publico emquanto a empreza
nio tiver obtido a approvacio do Governo, que
para esse fim mandara examinar meuda e atten-
tamente, por pessoas compelentes, todas as
obras feitas e o material fixo e circulante.

§ unico. Os engenheiros que forem incum-
bidos d'este exame procederio a elle com o
maior cuidado e circumspecgio e lavrario um
auto em que déem relagio minuciosa e exacta
de tudo quanto encontrarem com respeito 4 se-
guranca das vias ferreas, interpondo por fim o
seu juizo sobre se sim ou nao tal linha ferrea
deve ser aberta 4 exploragio. Este auto serd
submettido 4 sancgao do Governo para o habi-
litar a resolver.

Art. 64.° O Governo terd o direito de fisca-
lisar, por meio dos seus agentes, a exploragdo
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das linhas ferreas durante todo o tempo da con-
CES5d0.

Art. 65." A empreza fica sujeita:

1.7 A’s leis, regulamentos e instrucgdes em
vigor, € a0s preceitos que o Governo publicar
sobre a policia e seguranga de pessoas e cou-
sas, tanto em relagdo ds construcgGes como aos
servicos de exploragio; :

2.” Aos regulamentos relativos ao servigo
telegrapho postal;

3.° Aos regulamentos para a cobranca, fis-
calisagio ¢ entrega dos impostos de transito e
sello.

Art. 66.° A empreza adjudicataria serd con-
siderada portugueza para tpdos os effeitos.

Art. 67.° As contestagGes que se suscitarem
entre a empreza e o Estado serdo decididas por
arbitros, dos quaes dois serdo nomeados pelo
Governo ¢ dois pela empreza. No caso de em- ]
pate sobre o objecto em questao, serda um
quinto arbitro nomeado a aprazimento de am-
bas as partes. Faltando accordo para esta no-
meagdo, o quinto arbitro sera nomeado "pelo
Supremo Tribunal de Justica.

§ 1.° No processo arbitral serio observados
as preceittos decretados pelo Governo. _

§ 2." Serdo exclusiva e definitivamente re-
solvidas pelo Govérno todas as questoes que se
referem 4 approvagdo, modificacio e exccugao
dos projectos, segundo os quaes a empreza tem
a obrigagio de construir as linhas ferreas indi-
cadas n’estas condigdes.

Art. 68.° Ficam sujeitos 4 approvagdo do
Governo os estatutos da empreza adjudicataria.

Art. 60.° A empreza ¢ auctorisada a fazer
0s regulamentos para os servigos de explora-
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i approvaga 10VErno.
ciio, submettendo-0s & approvagao _rir: ('.luxe:;am-
I tes reculamentos sio obrigatorios para a :

._?.-1 e em ceral para todas as pessoas qu
e s , mesmo caminho de ferro.
fizerem uso do mesn d e e

Art. 70.° A empreza poderd trespassar, ¢

i Avptor . Jover itos

révia auctorisagio do (Governo, 05 dire o
iﬂllquiridm e as obrigacoes contrahidas p
i s i 35 ‘a empreza
presente contracto, a gualquer outra emp ;
sociedade ou individuo particular.

as condicdes acima exaradas dera:;;
N ' : i :5en
os outorzantes por feito e concluido (}_p’l;:.“ £
‘uj-"r-nu de contracto definitivo, de ql; _Ull‘t S
temunhas presentes o mgun;ll?i'm C]ed(_} o
finister G 5. 5 sibling
Ministerio, {.:wlu-_:: .'mgua_t_u_ e g:h e
nuense Arthur Eduardo Ll_m. 10110 ds i
E eu. Fruesto Madeira Pinto, do (.0;1‘ 1 S
ua Mavestade.. Secretario Geral do Nini
g e .¢io ¢ Industria, em
das Obras Publicas, Commercio ¢ § 111\;5-:1'
ﬁ'ﬁ{:'f'l de tudo e para constar onde co d.;
bria ; : mo
rubriquel e vou subscrever 0 pmbl':mﬁa;c;mssoas
: actc e viio assignar commigo
contracto, quUe vdo asslg e
is a5, ser Ul
ja mencionadas, depols de lhes s¢ P

mim.

E com

Locar de um sello de es_tamPl_i'Im da laxi

30 i idame inutilisado com
de 35000 réis, dex-w_}.um,nteﬁ i
data de 27 de setembro, € as Seg gt
turas. — Conde de Pago-Viewa __;;:,grﬁ_—Arfkuf
Blackwood — Carlos .-I.'rtlgw.a'fu E{: J‘-Hf-.-,m pralr)
Lduardo Chichorro da Costa -_-L;:J:!L;MH
Pinto. = Fui presente, Antonio Candaiao.

e

[std conforme. — Secretaria Geral, em 3 d
outubto de 1G04.= Servindo de¢
ral, Alfredo Pereira.

Gecretario Ge-

Parecer da Commissio do « hill» de indemni-
dade da Camara dos Deputados, sobre a pro-
posta de lei relevando o Governo da respon-
sabilidade em que incorrey pela publicacao
do decreto dictatorial de 2 de maio de [904.

Senhores:— A vossa Commissao do bl de
indemnidade apreciou detida e ponderadamente
4 proposta de lei n.° 2-B apresentada pelo Go-
verno as Cértes ¢ tendente a relevar o mesmo
Governo da responsabilidade em que incorreu
pela publicagdo do decreto com forga de lei de
2 de maio do corrente anno e pela consequente
celebragdo do contracto de concessio das i
nhas de¢ Braga a Guimaraes, Braga a Monsio e
Vianna a Ponte da Barca.

Entendeu a vossa Commissao dever mnaquirir
c¢m primeiro logar das razdes justificativas da
dictadura e avaliar depois o merito dos diplo-
mas respectivos de caracter legislativo emana-
dos do poder executivo. Do seu estudo vem
dar-vos conta,

Senhores, tem a vossa Commissio apiniao
bem assente sobre a necessidade de cvitar-se,
em geral, periodos dictatoriacs e de conser-
varse ao Parlamento todo o seu prestigio, por-
que elle ¢ a base das instituigdes representati-
vas e o esteio da liberdade. Se, porém, circum-
stancias anormaes se alevantam impedindo a
acgdao efficaz do Parlamento, e se, por esse fa-

a1
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L approvaca ‘erno.
cio, submettendo-os a ::Ll]l}l.{f}\d(;d::l do G-m-e
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Parecer da Commissig do «bill> de indemni-
dade da Camara dos Deputados, sobre a pro-
posta de lei relevando o Governo da respon-
sabilidade em que incorrey pela publicagao
do decreto dictatorial de 2 de maio de 1904,

Senhores: — A yossa Commissao do 47/ de
indemnidade apreciou detida € ponderadamente
& proposta de lei n.° 2-B apresentada pelo Go-
verno as Cortes e tendente a relevar 0 mesmo
Governo da responsabilidade em que incorrey
pela publicacio do decreto com forca de lei de
2 de maio do corrente anno ¢ pela consequente
celebragao do contracto de concessio das [j-
nhas de Braga a Guimaraes, Braga a Monsio e
Vianna a Ponte da Barca,

Entendeu a vossa Commissao dever inquirir
€m primeiro logar das razoes Justificativas da
dictadura ¢ avaliar depois o merito dos diplo-
mas respectivos de caracter legislativo emana-
dos do poder executivo, Do scu estudo vem
dar-vos conta.

Senhores, tem a vossa Commissdo opinido
bem assente sobre a necessidade de evitar-se,
em geral, periodos dictatoriaes e de conser-
var-se ao Parlamento todo o seu prestigio, por-
que clle € a base das instituicGes representati-
vas ¢ o esteio da liberdade, Se, porém, circum-
Stancias anormaes se alevantam impedindo a
accdo efficaz do Parlamento, e se, por esse fa-

a
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melhoramento que se impunha, como eram vi-
vas as solicitagies dos povos interessados, en-.
tendeu o Governo ser de conveniencia abrir
coneurso em condigdes de acceitagio publica.
Tal foi o fundamento do decreto de 24 de de-
zembro ultimo, pelo qual se abriu terceiro con-
CUrso nos termos da lei de 14 de julho de 1890,
mas com a medificagio de ser substituida pela
garantia de juro a cedencia de impostos de sello

¢ transito ¢ a partilha de receita durante trinta

annos, fixandose em 150 kilometros a extensio

da linha garantida e o .desembolso do Estado,

de forma que nunca excederi 3 "/, do capital
kilometrico nfie superior a 20:0008000 réis por

unidade.

N'esta ordem de idejas foi apresentada ds
Cértes a proposta de lei n.° 7-C em janeiro ul-
timo, cuja approvagio daria a0 Governo aucto-
risagdo legislativa para firmar o contracto defi
nitivo findo o praso do concurso aberto nas no-
vas bases,

Houve um concorrente unico nas bases esta-
belecidas, Temple George Blackwood. e fez-se.
lhe a adjudicacio provisoria em 28 de margo
do anno corrente, continuando-se a aguardar a
auctorisagiio parlamentar para se lavrar o ‘con-
tracto definitivo.

Por motivos especiaes foi posto termo 4
sessdo parlamentar, e apresentou-se ao Governo
0 seguinte dilemma: Ou aguardar nova sessio
patlamentar, perdendo o ensejo de realisar tio
util melhoramento, ou, attendendo os pareceres
favoraveis das Commissoes parlamentares de
Obras Publicas e Fazenda sobre a auctorisagio
pedida, as intensas solicitagoes dos povos inte-
ressados, os interesses geraes em servir urgen-
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temente com a viagao :-lccclm'ad_a uma rica re-
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alvo o actual Ministro das Obras Publicas no
norte do Paiz denotam a justica e o valor d’esta
obra do Governo, baseada na iniciativa do illus-
tre Ministro.

Pelos motivos expostos é a vossa Commissio
do 4:// de indemnidade de parecer que merece
4 VOssa approvagao o seguinte

Projecto de lei

Artigo 1.2 E' relevado o Governo da res-
ponsabilidade em que incorreu pela publicacio
do decreto com forca de lei de 2 de maio do
corrente anno e celebragio do contracto de
concessdo das linhas de Braga a Guimaries,
Braga a Monsio e Vianna a Ponte da Barca,
em 27 de setembro de 1904, com Temple
George Blackwood, em virtude d'esse decreto.

Art. 2.° Fica revogada a legislagio em con-
trario.

Sala das sessoes, 11 de outubro de 19o4. =
Pereira  dos  Sanios — Raposo  Botelho — Reis
Torgal— Alfrede  C. Branddo — Antonio  de
Sousa Pinto de Magalhdes — Abel de Andrade

—F M. Pereira de Lima—A. C. Claro da
Ricea, relator.



Proposta de lei para a concessdo de garantia
de juro a linha de Coimbra a Louza

Senhores : — Promover o desenvolvimento da
viagio accelerada é, sem contestagiao possivel,
um dos mais valiosos servigos que se podem
prestar a um Paiz, como o nosso, que estd ainda
infelizmente muito longe de possuir uma rede
ferro-viaria em proporgdo com a sua superficie
e populagdo, se o compararmos, sob este ponto
de vista, com as nacoes medianamente servidas
por tdo importante factor do progresso e do
augmento da riqueza publica. o

Auxiliar para isso todos os emprehendi-
mentos com probabilidade de exito e animar a
iniciativa particular, geralmente retrahida ¢ des-
confiada, e o capital, quasi sempre receoso, €,
pois, dever dos que se interessam pela prospe-
ridade da nagdo.

. Conseguir este duplo fim sem impér ao The-
souro publico encargos incompativeis com as
suas forcas, ainda quando temporarios, tal € o
pensamento em que se inspira a prosposta de
lei que tenho a honra de submetter & vossa es-
clarecida apreciagao. .

Como ¢ sabido, foi feita 4 Companhia do
Caminho de Ferro do Mondego a concessdao de
um caminho de ferro de via larga de Coimbra
a Arganil pelos alvards regios de 10 de setem-
bro de 1887 e 8 de novembro de 1888.
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Difficuldades supervenientes de ordem finan-
ceira impediram a Companhia de levar a cabo
a construccio da linha, que se acha bastante
adeantada na parte comprehendida entre Coim-
bra e Louzd, e arrastaram a referida Companhia
ao estado de fallencia em que foi declarada por
sentenca do Tribunal do Commercio de Lisboa
de 18 de fevereiro de 1807.

Posta assim sob o regimen da lei de g de
novembro de 1893, procurou a Companhia, re-
presentada pelo Conselho fiscal, nomeado nos
termos do artigo 12.° d'esta lei, reorgamsar-se,
negociando uma convengao cCom 035 seus credo-
res ¢ ajustando com a Companhia Real dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes as bases de um
contracto afim de assegurar a exploracao da li-
nha quando concluida.

A quantia necessaria para a conclusio da
linha até a4 Louza foi avaliada por uma commis:
sio de engenheiros em 220:0005000 rEis.

Accrescentando-lhe a somma necessaria para
a satisfacio de encargos inadiaveis e¢ para con:
stituir um fundo que habilite a Companhia a
provér a qualquer eventualidade que possa sSufs
ir no andamento dos trabalhos, julga o Conse-
lho fiscal, incumbido da gerencia dos negocios
da Companhia, nos termos da lei de g de novem:

bro de 1893, indispensavel emittir 350:000$000
réis de obrigagdes do typo de 5 °f, amortisa=

veis em 25 annos, para as quaes solicita uma
garantia ndo excedente a 3 /gy, reembolsavel
i.ae].o excesso do rendimento liquido da linha
em relacio 4 annuidade necessaria para O ser-
vico das obrigagoes. ) g
A quantia maxima a adcantar Scrd, PoIS;
n'um anno, de 10:500$000 réis, compensada em
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parte pelo producto dos impostos de transito e
sello, que nunca serd inferior a 2:0008000 réis.

E’ licito suppor que o rendimento da linha
permittira dispensar em breve tempo este auxi-
lio do Estado, que em todo o caso podera ser
prestado sem onus para o Thesouro, por ser
mais tarde reembolsado com o respectivo juro,
sahindo da verba inscripta no orgamento geral
do Estado para egarantias de juros a diversas
linhas ferreas» sem necessidade de reforgo, por
i1sso que o encargo total a que a mesma verba
¢é destinada, diminue de anno para anno,

N'estes termos, e tendo em attengdo o alto
servico prestado a uma regido privada dos be-
neficios da viagio accelerada, confio em que
merecerd a4 VOssa approvagao a presente

Proposta de lei

Artigo 1.0 E' auctorisado o Governo a
adeantar annualmente, pela verba inscripta no
orcamento geral do Estado para ¢garantias de
juros a diversas linhas ferreas», a4 Companhia
do Caminho de Ferro do Mondego e até ao li-
mite de 10:500$000 réis, a quantia necessaria
para, com o rendimento liquido do encargo de
exploragio do caminho de ferro de Coimbra a
Arganil, perfazer a importancia de 24:8338375
réis, valor da annuidade necessaria para juro de
5 0/, e amortisacio em 25 annos de um em-
prestimo de 350:0005000 réis ¢m obrigagGes a
emittir pela referida Companhia.

& 1.° A liquidagao e a entrega das quantias
que houverem de ser adeantadas, até o limite
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de 3 0/, do capital fixado, nos termos d'este
artigo, serdo [eitas semestralmente.

& 2.9 Para os effeitos d'este artigo, o en-
cargo kilometrico da exploragdo sera sempre
computado em 5008c00 réis.

Art. 2. O uso da auctorisagio conlerida pelo
artico antecedente, fica dependente da homolo-
gacao pelo Tribunal do Commercio de Lisboa
de qualquer contracto de exploragio da linha
ferrea de Coimbra a Arganil, no todo ou, pelo
menos, na parte comprehendida entre Coimbra
e louzd, e bem assim da homologagao do
accordo com os credores da Companhia do Ca-
minho de Ferro do Moendego, em virtude da
qual deixe de ser-lhe applicavel o regimen da lei
de g de novembro de 1893, sob o qual se
encontra actualmente a referida Companhia.

Art. 3.° Logo que o rendimento da linha,
liquido das despezas de exploragdo, exceda a
annuidade de que trata o artigo I1.°%, comegara
o Estado a ser reembolsado de quaesquer som-
mas que tenha adeantado, accrescidas do respe-
ctivo juro, a razao de g5 U/, ao anno, entrando
para este fim no rateio a que houver de se pro-
ceder com os restantes credores, nos termos do
accordo homologado pelo Tribunal do Commer-
cio, em harmonia com o disposto no artigo an-
tecedente.

Art. 4.° Por parte da Companhia do Cami-
nho de Ferro do Mondego outorgara nos con-
tractos a celebrar em virtude da presente lei 0
Conselho fiscal, nomeado nos termos do artigo
12.° da lei de g de novembro de 1893, ficando
o mesmo Conselho auctorisado a proceder desde
ja 4 emissdo das obrigagdes a que sc refere o
artigo 1.° 3
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__Art. 5.° Fica o Governo auctorisado a mo-
dificar as condigbes do alvard de concessao do
caminho de ferro de Arganil, no que for neces-
sarlo para se ultimar a construcgio do referido
caminho de ferro ¢ assegurar a sua exploragio
nos termos emergentes d'esta lei.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras
Publicas, Commercio e Industria, em 24 de abril
de 1903.== Conde de Pag-Vicira.
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Parecer das Commissdes de Obras Publicas e
Fazenda da Camara dos Deputados, sohre a
proposta de lei de concess@o de garantia de
juro 4 linha de Coimbra a Louza.

Senhores: — A vossa Commissdo de Obras
Publicas examinou com todo o cuidado a pro-
posta de lei n.° 19-D, que tem por fim aucto-
risar o Governo a adeantar annualmente, pela
verba inscripta no Orgamento Geral do Estado
para < garantia de juros a diversas linhas ferreass,
a4 Companhia do Caminho de Ferro do Mondego,
e até o limite de 10:0005000 réis, a quantia ne-
cessaria para dar uma garantia ndo excedente a
3 Y/, a uma emissio de 350:0008000 réis de
obrigagoes do typo de 5 ¢/, amortisaveis em
25 annos, afim de habilitar a Companhia 4 con-
clusio da sua linha e a transformar em con-
tracto definitivo o accordo a que chegou com a
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
guezes para a sua exploragio.

Pelos alvaras regios de 10 de setembro de
1887 e de 8 de novembro de 1888 foi feita a
Companhia do Caminho de Ferro do Mondego
a concessio de um caminho de ferro de via
larga, de Coimbra a Arganil, mas difficuldades
financeiras e dissidencias na execugdo do con-
tracto com o empreiteiro, provocaram uma in-
terrupgdo nos trabalhos, que no primeiro lango
se achavam muito adeantados, € nos quaes se
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tinham gasto mais de 1.000:000$000 réis, le-
vando a Companhia a requerer a cessagio de
pagamentos, o que lhe foi concedido por sen-
tenca do Tribunal do Commercio de Lisboa, de
24 de outubro de 1895.

Procurou ainda a Companhia obter dos seus
credores a approvagio de um projecto de con-
vencio, de que lhe resultasse vida nova e lhe
permittisse a conclusio da linha; ndo consec-
guindo, porém, obter essa annuencia dos credo-
res. foi-lhe aberta a fallencia por sentenca do
Tribunal do Commercio de Lishoa, de 18 de fe-
vereiro de 1387.

O Conselho fiscal que, por effeito da lei de
g de novembro de 1893, passou a representar a
Companhia, tendo chegado a um accordo com
o empreiteiro e com os credores privilegiados,
de modo a poder offerecer uma garantia segura
para conseguir a exploragdo da linha, mandou
proceder ao orgamento para a sua conclusdo
até 4 Louzd e 4 avaliagio dos materiaes exis-
tentes, em harmonia com o n.” 4.” do artigo 12.%
da citada lei de 9 de novembro de 1893, visto
nio poder desde jd construir-se atc Arganil,
como seria para desejar.

Para aquelles trabalhos, para a satisfagao de
encargos inadiaveis e para outras despezas, julga
o Conselho fiscal necessaria uma emissdo de

350:00050000 réis de obrigagoes de § /g, amor-
tisaveis em 25 annos, cuja collocagio, porém,
nao serd assegurada sem uma garantia de juro
que solicitou e que foi fixada em um maximo
de 30 9/, do capital a emittir, isto €, n'um ma-
ximo de 10:3008000 réis annuaes, quantia esta
que, juntamente com o rendimento liquido da
exploragio do caminho de ferro, deve perfazer
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a annuidade de 24:833%375 réis, necessaria para
o servigo da emissio.

O adeantamento maximo n'um anno serd
ainda mais reduzido, se attendermos ao rendi-
mento provavel dos impostos de transito e de
sello, avaliados em 2:0008000 réis por anno.
Serd, pois, de 8:5008000 réis o maximo encargo
annual, e isto na hypothese inacceitavel de ter
a linha um rendimento de 9775791 réis, isto €,
que excede apenas em 4773791 réis pelo accordo
com a Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes, o qual se tornard em contracto
definitivo logo que seja sanccionada em lei do
Estado a garantia pedida, que foi fixada em
5005000 réis annuaes.

N'esta quantia foi tambem computado-o en-
cargo kilometrico da exploragio pclo § 2.° do
artigco 1.° do projecto, de modo que ¢ licito
suppdr que em breve podera ser dispensado o
auxilio do Estado. O rendimento kilometrico
do caminho de ferro da Beira Alta nos primei-
ros annos da sua exploragio assim o faz prever.

Basta que a linha renda 1:1005000 ré€is por
kilometro para que os encargos para o Estado
fiquem reduzidos como scgue:

Encargo maximo anpual .+ . . . . 8:5008000
Rendimento de 1228209 réis em 30 kilome-
EEOS . e Al Far | e T R SR 3:6668270

Differenca . « 533458730

que representard o maximo adeantamento annual.

Quando o rendimento kilometrico for de
1:327%$758 réis, os encargos do Estado desappa-
recerdo, ¢ em excedendo esta importancia, co-
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megard o Estado a ser reembolsado das quan-

tias que tiver adeantado, accrescidas do respe-
pectivo juro, 4 razdo de 5 '/, as quaes sahirdo
da verba inscripta no Orcamento Geral do Es-
tado para «garantia de juros a diversas linhas
ferreas», cujos encargos diminuem de anno
para anno, ndo precisando por isso de ser re-
forcada.

Sendo de toda a vantagem a exploragio
d'esta linha, destinada a servir uma regido onde
se acham estabelecidas numerosas fabricas, e

cujos valles sio dos mais ferteis, convindo

ohstar a4 successiva deterioragao das obras fei-
tas e do material existente, no que todos estdo
de accordo, ¢ ndo podendo a Companhia so
por si, pelas circumstancias em que se €ncon-
tra, proceder a conclusio da linha, julga esta
Commissdo que merece a vossa approvagao o

seguinte

Projecta de lei

Artigo 1.° E' auctorisado o (Governo a
adeantar annualmente, pela verba inscripta no
Orgamento Geral do Iistado para «garantias de
juros a diversas linhas ferreas», 4 Companhia
do Caminho de Ferro do Mondego e até o h-
mite de 10:5005000 réis, a quantia necessaria
para, com o rendimento liquido do encargo de
exploragdo do caminho de ferro de Coimbra a
Arganil, perfazer a importancia de 24:533:375
réis, valor da annuidade necessaria para juro de
5 0/, € amortisagio e¢m 25 annos de um em-
prestimo de 350:0008C00 réis em ohrigagoes a
emittir pela referida Companhia.
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R iar '80 antecedente fica dependente da
Lisbu n%agao pelo Tribunal do Commercio de
Iinhao?“ e qualquc:r contracto de exploragao da
e errea de Coimbra 2 Arganil, no todo ou
E{}imbr{:n::os}.on{ par;e comprehendida entrel
. z ~OUzZd, ¢ bem assim da homol

; oga-
ﬁ?}ucdﬂ accordo com os credores da Companﬁia
£ anunhg de Ferro do Mondego, em virtude
< gusi deixe ge sa[:ir—!he applicavel o regimen

( lovembro de 1893, sob o
. L] 'llﬂl s =

contAm actualmente a referida {.‘ompa?ﬂ]fa (e

o O i .

h uidrt'd}- Logo que o rendimento da linha,
agnuisﬂd:sddcspezas de exploragio, exceda 2

"€ 4t que trata o artigo 1.°, com 1

: ; H CCAT,

o Estado a ser reembolsado de quzae;}quer sf)mil
gt]]z:s que tenha adeantado, accrescidas do respe-
: 0 Juro, d razdo de § 0/, ao anno, entrando
p ;R este fim no ratejo a que houver de se pro-
ce erdcom Os restantes credores, nos termos do

S;:;U:: n{: lhomnfngado pelo Tribunal do Commer-

g larmonia com o dispos i

tecedente. S

a

o Adrtr 4 Por parte da Companhia do Camj-

o ot ¢ Ferro do Mondego outorgara nos con-
aé 0s a celebrar em virtude da presente lei

1'_0' onse‘i:ho ﬁsca_ﬂ, nomeado nos termos do ar-

ﬁ:indtz. da lei de 9 de novembro de 1893,

ndo o mesmo Consclho auctorisado a pro-

32
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ceder desde ja a emissdao das obrigagbes a que
se refere o artigo 1.7 ' \

Art. 5.° Fica o Governo auctorisado a mo- :
dificar as condi¢des do alvara de concessio do
Caminho de Ferro de Arganil, no que for ne-
cessario para se ultimar a construcgdo do refe-
rido caminho de ferro e assegurar a sua explo- .

ragio nos termos emergentes d’esta lei.

Sala das sessbes, em 8 de maio de 1903.=
Pereira dos Santos, presidente — Alvaro Rego
— Sonsa ¢ Silva— Antonio Belard da Fors.m:&—r )
Belchior Fosé Machado — Fosé Feranymo Kodri-
ones Monteiro — Ernesto Nunes da Costa e Or
nellas — André de Freitas— Augusto C. Clare
da Ricca— Fosé Maria de Oliveira Stimies— L
ciano Pereira da Stlva— Luiz de Mello— Carées
Alberto Soares Cardoso, relator.

Senhores : — A vossa Commissdo de Fa:gnqaf _
concorda com o parecer, que precede, da Com= =8
missdo de Obras Publicas. ;

Sala das sessoes da Commissdo, em 8 d¢
maio de 1003. = Fosé Dias Ferreira (com dﬁﬂ; _
racoes) — Marianno Cyrillo de C‘www{."m-— _f#;.-
(ronzaga dos Reis Torgal— F. J‘z’lffma Lereird
de Lima— Conde de Castro e ﬁm’fcx——ﬁﬂ-ﬂ?ﬂ%_l
r‘[_{f}?.f.’.-.;f? Peguito — Manoel Fratel—D. Lﬁ;g‘m-
Castro— Lopes Navarro— 1. Matheus da.r_ 4.
tos — Antonio de Sousa Pinto de Magalhaes &

Alberto Navarro. 8

Pareceres das Commissies de Obras Publicas e
Fazenda da Camara dos Pares, sobre o pro-
jecto de lei de concessdo de garantia de juro
a linha de Coimbra a Louza,

Senhores: — Pelos alvards de 1o de outubro
de 1887 e 8 de novembro de 1888, obteve a
Companhia do Caminho de Ferro do Mondego
concessdo do Estado para construir um caminho
de ferro de via larga, de Coimbra 2 Arganil,
iniciando os respectivos trabalhos, que seguiram
regularmente até ds proximidades da Louzi.
Por falta de capitaes nao pode a Companhia
progredir com as obras, e, apoz tentativas in-
fructiferas para os obter, o Tribunal do Com- -
mercio de Lisboa abriulhe fallencia, em 18 de
fevereiro de 18g7.

Havendo o Conselho fiscal, nomeado nos
termos do artigo 12.° da lei de 9 de novembro
de 1893, assumido a representagio da Compa-
nhia, entabolou logo negociagdes com os cre-
dores, e em especial com a Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portuguezes, para a con-
clusio da linha e respectiva exploragio, nego-
ciacdes que, sem duvida, se nio ultimario e
reduzirio a escriptura publica sem que seja
approvada a proposta de lei garantindo juro
A0S capitaes indispensaveis para essa conclusio
pelas forgas da verba do fundo especial dos ca-
minhos de ferro do Estado, inscripto no respe-
ctivo orgamento.

-
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Pelo orgamento a que se procedeu foi jul-
gada indispensavel a quantia de 350:0008000
réis para concluir a linha até 4 Louza, para pa-
gamento de encargos inadiaveis e constituigio
de um fundo destinado a obtemperar a qual-
quer eventualidade que sobrevenha durante o
andamento dos trabalhos, propondo-se o, Con-
selho fiscal da Companhia a crear obrigagoes
do typo de 5 "/, n'esta importancia, amortisa-
vels em 25 annos, logo que o Estado lhes con-
ceda garantia de juro nao excedente a 3
reembolsavel pelo excesso de rendimento liquido
da linha,. em relagio a annuidade necessaria para
o servigo das obrigagoes.

N'estes termos, a quantia maxima que o

Governo podera ter de adeantar annualmente a

Companhia sera de 10:5008000 réis, da qnal
havera a abater a quantia de 2:00050_00 réis, en
que as repartigoes competentes avaliam o pro-
ducto a receber dos impostos de transito e sello.

Calculando em 500$000 réis as despezas -{ft_e
exploragio por kilometro, em harmm}la com i
base estabelecida nas negociagoes alnda'pen-
dentes com a Companhia l{ea‘l, a HHIIUIqﬂd'E
paga pelo Estado ird successivamente dll:m‘
nuindo 4 maneira que o rendimento krlnqmetrlcﬂ;
{6r augmentando até que quando o rendmuc:]ntﬂ.
bruto attingir 1:328%5000 réis (NumMeros redon ﬂ:}
cessara a :;ulz-vencilrrx do Estado, comeganda esté
a ser embolsado das quantias que hou}?ﬂr adean-
tado, accrescidas do respectivo juro a b
5 U/, ao anno.

Como a verba consignada n
Ministerio das Obras Publicas pa.!'ﬂ g‘ =
de juro a diversas linhas ferrcas vae successiva
e annualmente diminuindo, cabia
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azio de _L

o orgamento do
arantia

perfcitament'e«‘

el

dentro das forcas da verba descripta para o
Actual anno economico a garantia maxima a
conceder, secndo alids reembolsavel. como ja
di_sse:ums, 0 capital adeantado com os respe-
ctivos juros, e poder-se-hia, como propunha o
Governo, obter, sem sacrificio para o Thesouro,
€ sem novo encargo orgamental, a conclusio e
exploragao de uma via ferrea de 62 kilometros
(numeros redondos) que atravessa uma regiao
agricola bastante rica e populosa, e em que
existem tambem jd industrias consideravelmente
desenvolvidas, ndo ficando menos assegurado
tal desideratum se a subvencio for paga, como
votou a Camara dos Senhores Deputados, pelo
fundo especial dos caminhos de ferro, visto que
as sobras da verba destinada 4 garantia de juro
reverte para este fundo.

E' importante o servigo prestado ‘pelo Es-
tado auxiliando o desenvolvimento da viagio
accelerada n'uma regido que ainda a nio possue,
10 mesmo tempo que anima e ampara a inicia-
tiva particular, tio escassa entre nds, e que
mais se retrahiria ainda se visse que o Governo
abandonava a sua sorte emprezas de utilidade
publica, que se encontrassem ou viessem a en-
contrar nas condigGes em que se acha a Com-
panhia do Caminho de Ferro do Mondego. Por
todas estas razoes sfo as vossas Commissdes de
Fazenda e Obras Publicas de parecer, de accordo
com o Governo, que merece a approvacgio da
Camara o seguinte

Projecto de lei

Artigo 1,° E' auctorisado o Governo a adean-
tar annualmente, inscrevendose no orcamento



502

dos caminhos de ferro do Estado, e pard ser
pago pelo fundo especial dos mesmos caminhos
de ferro a Companhia do Caminho de Ferro do
Mondego ¢ até o limite de 10:5008000 réis, a
quantia neccessaria para, com o rendimento li-
quido do encargo de exploracio do caminho de
terro de Coimbra a Arganil, perfazer a impor-
tancia de 24:8338375 réis, valor da annuidade
necessaria para juro de 5 9/, e amortisagio em
25 annos de um emprestimo de 350:0008000
r¢éis em obrigagdes a emittir pela referida Com:
panhia. -

§ 1.° A liquidagdo e a entrega das quantias =
que houverem de ser adeantadas, até o limite -dg_ I+
3 "/, do capital fixado, nos termos d'este artigo; 8
serao feitas semestralmente. '

§ 2.° Para os effeitos d'este artigo o encargo
kilometrico da exploracio serd sempre compu= =
tado em 5003000 réis. _ i
_ Art. 22 O uso da auctorisagdo conferida =
pelo artigo antecedente, fica dependente da =
homologacdo pelo Tribunal do Commercio de =
[Lisboa de gqualquer contracto de exp]ora{}fﬁgl
da linha ferrea de Coimbra a Arganil, no todo
ou em parte, e bem assim da hﬂmﬂlagafﬁﬁ.
do accorda com os credores da Companhia do=
Caminho de Ferro do Mondego, Em_"irt‘-fdﬂ
da qual deixe de ser-lhe applicavel o regimen Ga g
lei de o de novembro de 1893, sob o qual s€
encontra actnalmente a referida Companhia. o

Art. 3.° LLogo que o rendimento da lm_hff'
liquido das despezas de exploragdo, exceda @ =8
annuidade de que trata o artigo T.% comegard 0. A
Estado a ser reembolsado de quaesquer 5om_::_l:13;{‘.- :
que tenha adeantado, accrescidas do resP"“".:tga
juro, 4 razio de 5 %/, ao anno, entrmdﬂ P
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este fim no rateio a que houver de se proce-
der com os restantes credores, nos termos do
accordo homologado pelo Tribunal do Commer-
cio, em harmonia com o disposto no artigo an-
tecedente,

Art. 4.° Por parte da Companhia do Cami-
nho de Ferro do Mondego outorgard nos con-
tractos a celebrar, em virtude da presente lei, o
Conselho Fiscal, nomeado nos termos do ar-
tigo 12.° da lei de g9 de novembro de 1893, fi-
cando o mesmo Conselho auctorisado a proce-
der desde jd 4 emissdo das obrigagdes a que se
refere o artigo 1.0

Art, 5. Fica o Governo auctorisado a mo-
dificar as condigbes do alvara de concessio do
Caminho de Ferro de Coimbra a Arganil, no
que for necessario para se ultimar a construcgdo
do referido caminho de ferro até este ultimo
ponto, e assegurar a sua exploragao nos termos
emergentes d'esta lei.

Sala das sessoes das Commissoes reunidas
de Fazenda e Obras Publicas da Camara dos
Dignos Pares, 19 de maio de 1903. = FPedro Vi-
ctor da Costa Sequeira — Miguel Dantas — Mo-
raes Carvallio — Marquez de Gonveia— Conde de
Awvila— Conde de Aszarujinha— Polycarpo An-
Jos— Telles de Vasconcellos— M.  Carvallo —

“Poreira ¢ Cunha—A. de Azevedo Castello
Branco — Arthwr Hintze Ribetro — Fosé da Sti-
vetra Vianna — Avellar Mackado, relator.
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Proposta de lei para a construcgao dos caminhos
de ferro da zona central

Senhores : — Prevér e preparar o futuro, do-
tando o Paiz com o0s necessarios instrumentos
de progresso, ¢ missdo indeclinavel dos poderes
publicos, que a devem, porém, cumprir sob o
imperio constante e inflexivel dos sdos princi-
pios de justica distribuitiva. E° preciso que a
sua acgao benefica se faga sentir em toda a com-
munidade e que da vida social todos partilhem, .
quanto possivel. os beneficios a par dos encargos. -

A esse duplo objectivo obedeceu a proposta
de lei que tive a honra de vos apresentar em
24 de abril do anno findo e foi convertida na
carta de lei de 1 de julho do mesmo anno.

Procurei entio impulsionar a viagao accele-
rada, promovendo, em relagio a duas vastas re-
oides do Paiz que abrangem a maior parte da
sua area e mais desfavorecidas se encontram, a
construccio simultanea de varias linhas por tro-
gos successivos a partir das linhas exploradas.

Do uso da auctorisagdo conferida ao Go-
verno pela citada lei vos foi dada conta em re-
latorio especial, e por elle vistes que se iniciou
em excellentes condigdoes o recurso ao credito,
previsto € auctorisado na lei de 14 de julho
de 1899, e que se deu comego ao0s trabalhos de
construcgdo de muitas das linhas enumeradas
no artigo 1.0 da lei de 1 de junho de 1903.

A creacio do fundo especial dos caminhos
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de ferro do Estado e as providencias subse-
quentes sobre a sua applicagdo permittem, pois,
aos poderes publicos desenvolver a viagio acce-
lerada nas regiGes extremas do Paiz, que teem
por arterias principaes as linhas exploradas pelo
Estado.

Nao deve, porém, ficar esquecida a zona
central entre o Mondego e o Tejo, tdo impor:
tante sob o ponto de vista agricola e industrial
¢ que tem por arterias principaes as linhas do
Norte e Leste, Oeste e Beira Baixa, achando-se
limitada ao norte pela Beira Alta. A’ custa de
pezados sacrificios foram construidas essas li-
nhas, algumas das quaes se avantajam a todas
as outras do Paiz na importancia do seu tra-
fego Ou por assegurarem as communicagoes in-
ternacionaes.

Nao se pdde, porém, considerar completo o
systema por ellas constituido.

As duas malhas que formam na nossa rede
sdo demasiado grandes, ficando mal servidas,
no seu Interior, vastas zonas com direito incon-
testavel a possuirem os meios de mais rapido
Progresso economico.

Entre a faixa do littoral percorrida pela li-
nha de Oeste e as linhas do Norte e Leste ha
dapenas communicagées em caminho de ferro
[.lf.'lus cxfremos em que as duas se unem e que
distam entre si mais de 200 kilometros.

Hoje, que a linha de Vendas Novas a Setil
cstabeleceu a ligagdo dos caminhos de ferro do
Sul ¢ Sueste com os restantes do Paiz, impde-se
naturalmente a das linhas de Leste ¢ de Oeste
pelo Valle de Rio Maior, transversal que, além
de ser o caminho directo do littoral para o Alem-
tejo e Algarve, tem subida importancia militar.
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Mais proximo de Lisboa sio aconselhadas,
por consideragdes da mesma ordem, outra ou
outras ligagoes, como a precedente verdadeiras
linhas de servico da zona de defeza concentrada
de Lisboa e que servem regides ricas e populosas.

Além das transversaes de via larga que asse-
guram as melhores ligacoes entre as linhas prin-
cipaes, sem solugio de continuidade, nem em-
baraco de baldeagges, afigura-se-me serem as
linhas de via reduzida o complemento indispen-
savel da rede esbogada na zona central do Paiz,
como o sdo na do norte, por egual accidentada.
Thomar estd naturalmente indicada para centro
de irradiagio d'essas linhas complementares, cons-
truidas e exploradas com a maxima economia.

No Valle de Zezere e no do Nabao, seu
affluente, florescem numerosos centros, mas a
agricultura e a industria resentem-se ali da falta
de communicagoes.

A linha da Beira Alta segue a margem di-
reita do Mondego, distanciandose da esquerda,
que mal serve ¢ na qual se encontra, ao longo
da vertente septentrional da Serra da Estrella,
uma faixa populosa, notavel pela sua actividade
industrial, que de Miranda do Corvo se estende
pela Louza e Ceia até Gouvela.

Na vertente oriental das serras dos Can-
dieiros e de Aire, entre Rio Maior e Thomar,
encontram-se localidades fabris, que uma linha
que as ligasse com os restantes caminhos de
ferro faria prosperar, do mesmo modo que, entre
a costa e aquella cidade, povoagdes ha, como
Alcobaca, Porto de Moz ¢ Ourem, que muito
lucrariam com a viagao accelerada. Imperfeitas
sao as ligagoes de Leiria com quasi todos os

concelhos do districto.
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N'esta rapida analyse das necessidades da
regifio do centro, nao pretendo indicar as linhas
complementares que melhor a serviriam. Seria
prematura e inopportuna a sua enumeracio,

Por decrcto de 27 de setembro de 18gg,
cujo cumprimento suscitei, foi confiado a uma
commissdo technica o delincamento do plano
respectivo nos termos do decreto de 6 de ou-
tubro de 1898, que veio iniciar novo periodo
de actividade e de progresso para a nossa rede
ferro-viaria. Acha-se, ao presente, submettido
esse plano ao inquerito administrativo de utili-
dade publica, em que os interesses locaes sdo
chamados a pronunciar se, e cujas conclusdes
subministrardo a base para o plano definitivo,
que ha de ser préviamente apreciado por esta-
Goes consultivas tio auctorisadas, como $io o
Conselho Superior de Obras Publicas e Minas
e a Commissao Superior de Guerra. D’esse con-
juncto de estudos resultard a classificagio das
linhas de manifesta utilidade publica, chamadas
a constituir a rede complementar do centro,
n‘um plano methodico, embora susceptivel de re-
visdo, ao qual deve ser subordinada a obra de
fomento, ¢ em cuja realisacio aradual teem
de collaborar os poderes publicos, a accio lo-
cal e a iniciativa privada.

B

Ao mesmo tempo que se executam os tra-
balhos preparatorios da classificacao das linhas
complementares, importa preparar os meios de
as construir pouco a pouco sem onerar o The-
souro.
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O systema applicado 4 rede complementar
das regioes do norte e do sul pide-se tornar ex-
tensivo ds do centro; basta para isso aproveitar
recursos crescentes, obtidos das linhas em ex-
ploragao.

A lel de 14 de julho de 1899 baseou se na
renuncia do Thesouro aos augmentos de receita
das linhas exploradas pelo Estado, consagrados
ao aperfeicoamento d'estas e 4 construcgio dos
seus complementos.

Para o fundo especial, entao instituido, foram
destinados o0s accrescimos, nio sé da receita li-
quida, como dos impostos nas linhas do Es-
tado.

A importancia dos recursos assim obtidos,
que a muitos se afigurava problematica, é hoje
manifesta.

A" construcgao directa pelo Estado ou a ga-
rantias de juro em linhas tributarias das que
elle explora sao applicados, nem outro destino
devem ter.

Receitas ha, porém, condicionalmente desti-
nadas a esse fundo, que de facto nio revertem
para elle ¢ que bem poderiam ser consagradas
ao progresso da viagdo accelerada na regiio
que lhes da origem. Refiro me aos augmentos
dos Impostos e as economias nas garantias de
juro das linhas da zona central. .

O n° 4.° da base 3.* da lei citada prescre-
veu, com effeito, que constituissem receita do
fundo especial os augmentos dos impostos em
todas as linhas do paiz (com excepgio das do
Minho e Douro e das que se construirem de
novo, ja consideradas no n.? 3.) em relagdao ao
rendimento orgado para 1897-1898, ¢ as re-
ducgdes das garantias nas linhas de Torres-



Figueira-Alfarellos, Beira Baixa, Foz Tua-Miran-
della ¢ Santa Comba Dao-Vizeu em relagio
4 quantia de 622:5008000 réis, logo que haja
saldo positivo no orgamento das receitas e des-
pezas ordinarias do Estado.

Infelizmente essa condicao ndo se verificon
até hoje. E quando se verificasse, pezado seria
o sacrificio, e certo o desequilibrio, que ao The-
souro adviria da cedencia de receitas importan-
tissimas, mercé do desenvolvimento do trafego
e da modificagio do imposto do sello.

Se compararmos, com effeito, o producto
dos impostos de transito e sello nas linhas explo-
radas por companhias em 1895, anno que devia
servir de base ao orcamento de 1897-1898, com
o realisado em 1902, chegamos aos seguintes
resultados:

| 1893 1902

|

!
?‘:nrtc ¢ Lester, o, Ceoo | 985538591 | 136:6868742
Porto-Povoa-Famalicio . . 5:7118796 | © 10:5388276
Ramal de Caceres. ol 22rides 3:0448573
Beiru alla. o o . . | 161208871 23:6028507
{_JL]I'III.'lri_lL‘.\': e e |- 413248805 6:0728871
Ramal de Coimbra ; 2:691820% | 4:6268397
Lisboa-Cintra-Torres. . .| 11:0528379 | 23:4888027
ILOI'[‘:._‘EH—l'I.[':ll_'.‘i!'d—.:\'l!'il!'t_']fu'j 12:7618061 ' 24:7858888
Foz Tua-Mirandella , . . 2:2008700 305848557
Santa Apolonia-Bemfica . 2:1378321 |  3:8598808
Rgm.u de Cascaes. . 4:5778581 | 21:9028404
Linha urbana . . . . .| 83618902 | 16:83598286
santa Comba Dao-Vizeu, . 1:8438089 3:0118746

Beira Baixa, . . . . .| 01828083 | 162178011

182:6398173 II 299:1618035

ST

O augmento foi de 116:5218912 réis, e se,
para termo de comparagdo, se tomasse o anno
de 1903, muito maior seria.

Das reducgbes de garantias de juro grande
seria o tributo para o fundo especial.

Em 1go2 as garantias liquidadas foram as
seguintes: :

Torres-Figueira-Alfarellos. . .  37:3415786
Foz Tua a Mirandella . . . 39:8415431
Beira Baixa . . . . . . 3066:6905601
Santa Comba Dao-Vizeu. . . 060:9635199

504:8375077

A reducgio, em relagio ao limite de
622:500%000 réis, estipulada na base 3. citada,
seria de 117:562%023 réis, sem contar com a
consideravel reducgio soffrida em 1003.

Excederia, pois, desde jd 240:0008000 réis
annuaes a receita que ao fundo especial adviria
d'esta fonte, revertendo toda em beneficio das
zonas extremas do Paiz. '

Em vez de um sacrificio —tdao importante,
embora condicional e por emguanto nao reali-
sado —do Thesouro, que, para mais, renovaria
o descquilibrio do orgamento e ndo se coaduna-
ria com os principios de justiga distributiva,
mais vale supprimir a condi¢io e tomar para
ponto de referencia os impostos cobrados e as
garantias pagas em 1003, destinando as receitas
obtidas ao desenvolvimento das redes de que

proveen, .
A divisio do Paiz, sob o ponto de vista da

viacdo accelerada, em tres grandes zonas: norte,



centro e sul, impée-se naturalmente e resulta d
CFJ_IHIFIUM;EIU da nossa rede ferro-viaria. As rea-‘
§l0Es extremas teem por arterias principaes a
linhas do Estado, que na sua posse se de ;
manter, bem como os respectivos CHIIIII.'IIEII]'EI\::::‘;
e f|fﬂ|leu1§e:3, salvo os que, sem Inconveniente C‘Slv
tE_]Ct-IlI.] Sujeilos ao regimen das concessdes, éom
Ou sem garantia de juro.
: I €552 a opinido geralmente acceita hoje e
hh:;(:h consentanea com as conveniencias pu-
: Na zona central todas as linhas sdo explo-
rfuin‘s por companhias, que teem para cada con.
€essd0 zonas privilegiadas, n3o havendo razdao
para submetter as linhas secundarias a rcgin{en
diverso do que vigora para as principaes,
prf_n.‘-:'_ér ti:x-::;i“rque_J:.rimejm me occorreu para
Pl ns I“utwt} de novas linhas consistia
1540 do tundo especial em duas seccdes

o T o :
Linctas, com economia separada, destinadas:

\Ma 20s encargos da viagdo accelerada nas zor
;.“lsi“” !1"Jrl'i_‘- e do sul, como hoje o é todo o
ci:i‘t-;r::lthpect;rl, € a segunda acs da zona do
receitas “;':]llili:l“l L;} U tl??’” € 0s augmentos dds
linhas dg I"ui-t-i SoaoEe = dos A PO
o, !xn 0, em relagao aos limites ﬁ:fa-
s H-éawplf.l :.ic _]1r|iho de 1399 e 1 de ju-
& entos -:fe Ji-m thtln.ccrmm egualmente os au-
Soentos de impostos e as reducedes de garan.
b “911;”* jlﬂh\ linhas exploradas por compa-
quantia : li H_.s{_-"-';ct‘was zonas, em relagao as

5 llquidadas para 1903, e o producto

dos i : :
:10volmlmsms Nas que n'ellas se construirem de
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Das outras receitas enumeradas nos n.”® 5.°
a 11.° da base 3.* da lei de 14 de julho de
1809, seria apenas excluida a receita da venda
¢ arrendamento de terrenos, que, salvo no anno
de 1899-1900, tem orgado por 4:0008000 réis
annuacs.
~ Para a segunda secgio proporia que se des-
tinassem o producto dos impostos nas linhas da
zona central, em relagio 4 quantia liquidada
para 1903, e as reducgbes de garantias de juro
das mesmas linhas, comparadas egualmente com
as quantias liquidadas em relagdo ao anno findo.
Ser-lhe-hia tambem destinado o producto da
venda e arrendamento de terrenos, previsto nos
n." 7. e 8." da base 3.* citada, em compensa-
¢do dos impostos e garantias de juro das actuaes
linhas tributarias das do Minho e Douro, que
para a 1." secgido devem reverter, e finalmente
0s subsidios das corporagdes locaes e os auxi-
lios extraordinarios do Thesouro.

Por esta forma, as linhas existentes em cada
regido subministrariam os recursos para o des-
envolvimento da respectiva rede ferro-viaria. Ao
Thesouro nenhum sacrificio seria pedido, alem
da cedencia dos futuros accrescimos de receita
em relagdo ao anno findo, sacrificio que ndo
vem perturbar a economia do orgamente e tem
sobeja compensagdo no augmento da materia
collectavel, devido d@ poderosa acgio de fomento
da viagao accelerada. A parte do fundo especial
destinada ds linhas do Estado tambem ndo seria
prejudicada por esta partilha de receitas effecti-
vas, substituida a uma cedencia condicional, que
por ora se ndo realisou, nem pode realisar sem
renovar o desequilibrio orgamental, que hoje a

impede.
a3

LA
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Ndo quiz dar seguimento ao meu plano sem
o fazer estudar pelo Conselho de Administragio
dos Caminhos de Ferro do Estado, do qual te-
nho sempre recebido dedicada e leal cooperagio
e cujas funcgdes o designavam naturalmente
para essa consulta prévia, LA
No seu parecer, que éncontrareis appenso,
pondera o Conselho a conveniencia de nido se
alterar a constituigio do fundo especial dos ca-
minhos de ferro do Estado, que serve de
rantia d4s operagGes de credito effectuadas ou'a =
effectuar para os fins previstos na sua lei orga-—
nica. Julga, pois, preferivel que se crie no
fundo, inteiramente distincto d'aquelle € «
economia separada, exclusivamente destin fof
aos encargos da construcgdo das linhas _cﬂmpiﬁ-f- -
mentares da regido central. Nenhum inconve==
niente vé em destinar para esse fundo os au=
gmentos dos impostos e economias nas garan=
tias de juro das linhas da regido, a partit d¢
1003, receita que nio reverterd de facto pa
actual fundo especial. Longe de ser aﬁ'@gtﬂ.__
recebera este as quantias d'aquella pr?veme:}.
em relaciio 4s actuaes linhas tributarias das ¢
Minho e Douro. -
Com esse alvitre me conformei intelratieites s
Instituido novo fundo, a sua gerencid, eHe
bem simples, deve naturalmente ser CDnﬁaég
mesma entidade que administra o fundo. i
cial dos caminhos de ferro do Estad‘a-_._e :
havendo razio sufficiente para crear Oumlié.
dade de funcc¢des analogas, como propv a
Conselho de Administragao.

=
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(Que os recursos assim obtidos ndo sdo para
desprezar, facil se torna demonstral-o, determi-
nando o crescimento annual que podem ter.

Para isso tomaremos para termos de com-
paragdo os annos de 1898 e 1902, afiim de
abranger um periodo em que a reforma do im-
posto de sello exerceu o seu influxo em toda a
plenitude ¢ ndo ter de aguardar pelas liquida-
goes de 1903, apesar de mais favoraveis, por
ter sido geral e importante o augmento de re-
ceitas. i

Os impostos nas linhas tributarias das do
Minho e Douro attingiram as seguintes impor-
tancias:

1898 rgoa

Porto-Povoa-Famalicio 7:7628087 10:5388278
Gritimazaest S 0 IR 5:2858729 6:9728871
Foz Tua-Mirandella 2:4468748 3:5848557

15:4958404 | 21:0858706

O augmento médio annual foi de 1:400$000
reis.

~ A garantia de juro na linha de Foz Tua a
Mirandella desceu de 56:0388442 réis em 1898
2 30:8415431 réis em 1002, ou 4:274%000 réis
por anno.
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Para o fundo especial dos caminhos de fe
do Estado reverterd, pois, uma receita cres-
cente, sendo o primeiro termo ‘de progre
de 5:6005000 réis, proximamente.

Justo ¢ que revertam essas receitas para
secgdo que ha de occorrer a garantia de
no trogo de Mirandella a Braganga e nas lm
complementares do Minho, embora essa g:
tia scja quasi totalmente compensada pelo afflu
do trafego das novas linhas ds do Minho ¢
Douro.

Vejamos agora com que receitas pod i
tar o fundo destinado aos encargos da
complementar do centro, deduzindo-as em
lacdo a0 mesmo quinguennio,

Impostos

1898

-

Norte e Leste . - - & «f TII zayazst 13.6.
Ramal de Caceres. . 78504 &
Beira Alta .. . o o= o TE 3;1,!43:
Ramal de Coimbra . . ;82&052 o
Lishoa-Cintra-Torres . » - 17:013593 21
Torres- I~wu<.1m—AHarq.lius ! zo-oggéggg: 2
Santa Apnloma-Bmhﬁm sl L330 256 Ll
Ramal de Cascaes. v 13 932g 3 2
Linha urbana . ; 12:05} '?g3 :
Santa Comba Dio-\flxcu . 2: 23\;‘323!

Beira Baixa. . . .| 1e:7

2135048545 27
11:1408000

Augmento médio annual .

L
b |

Garantias de juro

B E 90
Torres-Figueira-Alfarellos .| 88:8918195 37:34 18786
Santa Comba Dio-Vizen. .| 61:7608708 | 60:0638169
Beira Baixa . . . . .| 4on111886o| 366:608561

551:7638763 | 464:9958646

Reducgao media annual. 21:6908000

A receita inicial do novo fundo especial
seria, pois, de 37:830%000 réis, ndo contando
com a e outras proveniencias que sdo pre-
vistas.

No fim de quatro annos podera ter attingido
mais de 120:000%000 réis annuaes, se o cresci-
mento das reccitas dos caminhos de ferro con-
tinuar a accentuar se, como € natural, mormente
quando a ligagdao das linhas do sul com o resto
da rede e a construcgao de novos trogos vao
concorrendo para o augmento do trafego.

Niao é, pois, para desprezar uma receita
crescente d'aquella importancia, e que poéde au-
gmentar mais de 30:0005000 réis por anno.

Importa, porém,-ndo esquecer uma circum-

“stancia que a fara avolumar consideravelmente.

A carta de lei de 26 de fevereiro de 1875
auctorisou o Governo a isentar do imposto de
transito as mercadorias que forem transportadas
por pequena velocidade nas linhas de Norte e



%est:_:, t.luraullte. um periodo de 36‘_3:11105, ﬂjje‘_;
diante determinadas clausulas relativas 4 con-
clusio da linha do Norte. Por decreto de 8 'd' '
margo do mesmo anno, subsequente a assigha--
tura do contracto celebrado em 6 com a Com'pa:..." A
nhia Real dos Caminhos de Ferro Porttiguezéa::
tornou o Governo effectiva a isengio referid 5
Q. Imposto, que ja entdo era pago, passn-
constituir receita da Companhia. O periodo de
36 annos finda em 7 de margo de 1911, Diessa
data em deante recebe o Estado o imposto
transito, que representa avultado subsidio.p
o fundo especial. _
Com effeito, as receitas de pequena ve
dade das linhas do Norte e Leste foram
|;f;15:;f)2555o; réis em 1898 e 1.764:3-.29$£"-15j' ;
réis em 1902, tendo, pois, crescido annualmente =
87:1005000 réis, em média. Se abrangermos na
comparagao um decennio, veremos que em 18
a receita foi de 1.157:335%139 réis, corr
pondendo lhe o crescimento médio annual
67:400%5000 réis. Quando findar o regimen
isengao instituido pelo decreto de 8 de margo
de 1875, terd essa receita attingido seguraniente

T

2.000:0005000 réis, correspondendo-lhe, poIS
100:000$000 réis de imposto de transito, que
reverterdo para o novo fundo especial, segundo
a economia da minha proposta, indo-se juntara s
mais de 200:0008000 réis de receita annual das
outras proveniencias, cuja productividade ‘pro- =8
vavel foi ja calculada. ”' :

Um fundo que dentro de quatro annos pode
representar 120:000$000 réis annuaes, € dentro.
de sete mais de 300:0008000 réis, dard MArT s
gem a largos emprehendimentos, ainda quan_si_@:- 4
se taxem de optimistas os meus calculos € €
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queira restringir a previsio da elasticidade das
receitas, tomada para base d'elles. Nao preten-
do, alias, formular prognosticos rigorosos, que
a contingencia do assumpto ndo comporta. Con-
tento-me com a demonstracao irrecusavel de
que ndo sdo para desprezar as receitas que pro-
ponho ¢ pelas quaes devem ser pautados 0s
encargos que se hajam de assumir,

Por que [érma convem mais applicar os re-
cursos obtidos afim de occorrer a4 conclusdo da
rede do centro? ]

Onde as linhas principaes sio todas explo-
radas por Companhias, egual regimen se re-
commenda para as complementares (salvo o
caso de ser pelo Estado exercido o direito de
resgate), devendose evitar, quanto possivel, o
fraccionamento da rede por numerosas entidades
exploradoras.

Raras serio as linhas a construir que dis-
pensem auxilio do Estado, umas porque sao
mais uteis que rendosas, outras porque os acci-
dentes do terreno tornam dispendiosa a cons-
trucgao.

Nio convem adoptar para esse auxilio a
férma de subvengio kilometrica em capital, que
obrigaria o Estado a levantar as quantias neces-
sarias mediante operagoes de credito, prejudi-
ciaes ao exito das exigidas pela construcgao di-
recta da rede complementar nas regides extre-
mas do Paiz, ainda quando os recursos do res-
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ie;:izﬁﬁjtl;fcz r gejgec?:és comportassem folgz
: €S emprestimos.

I‘:‘I&o ¢ para desprezar a ligio das trans
magoes por que tem passado a legislagio
ceza similar,

A lei@e 12 de julho de 1863, destinada
crear a. vicinalidade dos caminhos de ferro, es-
tipulava subvengoes em capital. Os inconvenie
tes revelados pelos factos e os €xiguos resulta-
dos obtidos determinaram a promulgagfio da lei |
de 11 de junho de 1880, baseada na substitui
¢do d'aquella forma de subvengdo pela garant
de juro em determinadas condigdes. Sob
regimen tomou logo incremento a construc
dos caminhos de ferro secundarios. A experi
cia mostrou apenas a necessidade de ligei
alteragGes da lei, propostas em 1892, con
tindo, entre outras, na fixacio de um maxim
por kilometro para o subsidio resultante da ga
rantia.
A garantia de juro tem vantagens incontes-
taveis; afoita o capital com a certeza da remu
neragao e constitue um encargo reem.bf_-'r_IS.&'ﬁ"’_Ej
que vae decrescendo 4 medida que o trafego
desenvolve. Em determinadas phases da exp
ragdo resulta, é certo, da garantia, o objectiv
para as emprezas, de manterem a despeza
abaixo do limite minimo estipulado no cont
cto, com prejuizo do servigo e, portanto, dﬂP‘I;; :
blico. A despeito dos incu:wenizentes geralmgﬂ.
apontados, afigura-se-me vantajosa €ssa
de suscitar ¢ amparar a iniciativa privada. %
porta ndao esquecer que, na pratica, 0 opHm0is
¢ inimigo do bom, e que a solugdo mais iogli
de inconvenientes nio € sempre a mais eXe
quivel.
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Poder-se-ha, para os evitar, offerecer, como
alvitra o Conselho de Administracio, em vez
da garantia de juro, uma subvengdo annual kilo-
metrica que represente parte dos encargos do
capital. Esse processo tornard effectivo para o
Estado um desembolso que na garantia de juro
pode ndo ser attingido, e ndo constitue adeanta-
mento reembolsavel, defeito que ¢ attenuado
pela partilha de receitas liquidas além de certo
limite. )

Nas linhas que teem trafego de vulto a ga-
rantia de juro é menos gravosa para o Estado.
Convird portanto um prudente ecletismo e a
liberdade de acgdo governativa para a escolha
de um dos dois processos, conforme as circum-
stancias aconselharem, devendo-se, porém, em
qualquer dos casos, fixar de ante mio a extensdo
das linhas para os effeitos da subvengido ou da
garantia e os limites d’esses auxilios.

O defeito principal da garantia pdde ser
corrigido ou attenuado, fixando-se para a des-
peza de exploragdo um limite inferior menos
elevado, e por isso lhe dei a preferencia.

QOutros auxilios convem offerecer a iniciativa
particular, previstos ja nas bases 5.% e 6.* da lei
de 14 de julho de 1899, como sdo: a importa-
gao livre de direitos do material fixo e circu-
lante que nao puder ser fornecido em boas con-
digbes pela industria nacional; a isengido, durante
sessenta annos. periodo usual de amortisagao,
de impostos sobre os juros das obrigagées e di-
videndo das acg¢des; a auctorisagdo ds corpora-
goes administrativas locaes de subsidiarem as
linhas complementares da regido pelos recursos
do fundo de viacgao.

Na linha de Torres-Figueira-Alfarellos o ca-
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pital garantido foi de 30:000%000 réis por kilo-
metro, nio podendo o desembolso do Estado
exceder a 2 Y/, ou 6008000 réis.

Em linhas menos importantes, como a da
Beira DBaixa, mas de construcgdo difficil, a ga-
rantia maxima attingiu 1:0678000 réis por kile-
metro. Na linha de Mirandella a Braganga estd
previsto o maximo de 1:169%550 réis.

Attentas, porém, as condigbes technicas que
podem e devem ser estabelecidas, e das quaes
resulta considerabilissima economia na constru-
cgdo, desnecessario se torna prever garantias
tdo elevadas, como insufficiente poderia ser o
limite estabelecido para as linhas de Torres-
Figueira-Alfarellos ou para as do Minho, que se
acham a concurso e teem certo um trafego im-
portante,

As ligagoes de via larga entre as linhas de

Oeste e Leste podem ser construidas e explo-
radas pela Companhia Real, concessionaria das
linhas principaes.

Asseguram lhe os contractos esse direito, sem
subsidio nem garantia, o que nio impede o Go-
verno de fazer a outrem a concessdo, quando a
Companhia a ndo queira.

Nao convem, todavia, ao publico a interpo-
sigio de outra entidade entre duas linhas da

Companhia, dando logar aos encargos e diffi-

culdades do servigo combinado, com as res-
pectivas transmissdes. Que a Companhia nao
construird as linhas transversaes sem auxilio do

listado é manifesto, pois é maior a utilidade

para o publico que os lucros que d’essas liga-
coes adveem a Companhia, a qual, para uma
parte do trafego actual, terd menor percurso,
diminuigdo alids compensada, no todo ou em

Ll
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parte, pelo incremento que tomardo as relagoes
favorecidas pelas transversaes.

Os factos occorridos com o ramal da Mer-
ceana mostram bem qudo pouco provavel € essa
construcgdo sem auxilio do Estado.

Por contracto de 10 de junho de 1882 foi
feita @ firma Henry Burnay & C.* a concessdo
da linha de Lisboa a Cintra e a Torres Vedras,
com um ramal pelas proximidades de Runa a
Merceana.

Depois de varios estudos e da audiencia das
estacdes consultivas, foi approvada, por porta-

- ria de 23 de outubro de 1883, a estimativa de

um novo tragado do ramal, com a condigdo
de ser apresentado projecto minucioso. Poste-
riormente foi trespassada a concessao para a

Companhia Keal, que diligencion obter do Go-

verno a substituicao do ramal de via larga por
um de via reduzida, ligando a Merceana com a
linha de Leste nas proximidades do Carregado.

() despacho de 30 de dezembro de 1880,
que exigia. a apresentagio de estudos prévios
ou de proposta bem definida que habilitasse o
Governo a tomar resolugio sobre o assumpto,
nao surtiu effeito. O mesmo succedeu 4 porta-
ria de g de setembro de 1897, que exigia a
apresentagao, pela Companhia, até ao fim de fe-
vereiro de 1898, do projecto completo do ra-
mal, sendo contado d'essa data o praso de tres
annos para a conclusio do mesmo ramal.

Tres ligacoes sio preconisadas: a mais im-
portante, que faz scguimento a linha de Vendas
Novas ao Setil e passa por Rio Maior, indo li-
gar-se com a linha de Oeste nas Caldas ou em
Obidos e podendo ser prolongada até Peniche;
a segunda, partindo das alturas do Carregado
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ou Villa Nova da Rainha por Alemquer e Mer-
ceana, em direcgio ds proximidades de Torres:
a terceira, das proximidades de Alverca, por
Bucellas a Mafra e 4 FEriceira. Nao urge cons
truil-as todas simultaneamente. A sua constru-
¢cgao pode ser facilitada pelo emprego de cur-
vas de pequeno raio, que, na via larga, em li-
nhas d’aquella natureza, descem sem finconve-
niente a 250 ou mesmo a 200 metros, bara:
teando consideravelmente a construcgao.

A transversal de Alemquer abrangeria o ra-
mal da Merceana, que a Companhia Real é obri-
gada a construir sem subsidio, ¢ mal se com-
prehendem regimens diversos de concessio em
dois trogos de uma linha que mede cerca de
35 kilometros.

Convira, pois, substituir a obrigacio relativa
a0 ramal da Merceana por egual compromisso
dcerca do ramal de Cacem a Caxias, para liga-
¢do da linha de Cintra-Torres com o ramal de
Cascaes.

Pela alinea ¢) da clausula. 1.* do alvard de
9 de abril de 1887 foi a Companhia auctorisada
a construir e explorar esse ramal, se lhe convier.
Ninguem contestara a utilidade de uma ligagdo
que facilite 0 movimento entre Cintra e Cascaes
€ proporcione facil accesso da linha de Qeste 4
estagio do Caes de Sodré. Por esta férma ndo
sao diminuidas as obrigagées da Companhia, re-
sultantes dos contractos, € facilita-se, pela ga-
rantia de juro, a construcgio de uma transversal
curta, mas sobremodo util, e que serve uma re-
g1d30 rica e populosa.
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Tal é o plano delineado, que se me afigura
tao efficaz como isento de inconvenientes, para
a conclusao da rede ferro viaria na regido cen-
tral do Paiz. :

Se me objectarem que as circumstancias do
Thesouro nao justificam desvios de receitas, res.
ponderei que dos rendimentos presentes nem
um ceitil € sacrificado ao desenvolvimento da
viagdo accelerada e que a base essencial da nossa
regeneragio financeira € o progresso economico
do Paiz, impossivel sem a facilidade de com-
municagoes. Os accrescimos futuros de receita,
cedidos ao novo fundo especial, produzirdo
100 por [ para o Thesouro.

Nao se diga tambem que se vdo acordar es-
perangas ¢ aspiracdes locaes difficeis de satis-
fazer em curto praso, provocando se assim exi-
gencias menos razoaveis.

Egual objecgio podia ser opposta ds pro-
postas que foram convertidas nas leis de 14 de
julho de 1899 e 1 de julho de 1903, 0 que ndo
impediu, e ainda bem, a sua approvagao.

Nao pretendemos illudir os povos com a
miragem de prodigios operados pelo fundo es-
pecial, tornado em fonte inesgotavel de recur-
S0S, ou em cornucopia magica de abundancia.

Lenta e gradual, mas segura e crescente, sera
a acgdo das providencias propostas. A creacio
do fundo especial dos caminhos de ferro do Es-
tado em 1899 ndo provocou exigencias exces-
sivas; suscitou antes louvaveis iniciativas e va-
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liosas cooperagdes, sem crear embaragos 4 accio
governativa. O mesmo succederd com a insti-
tuicdo do novo fundo.

Os povos da regifo até agora esquecida
comprehenderdo que o meio de apressarem a
realisagdo das suas legitimas aspiracdes con-
siste na coadjuvagdo, tenaz mas paciente, pres-
tada aos esforgos dos poderes publicos.

Nio se exagcre todavia a lentidio do pro-
cesso alvitrado. Vimos que dentro de poucos
annos serao consideraveis os recursos do novo
fundo especial, exactamente quando poderdo
comegar os encargos, findo o praso mais ou
menos longo dos estudos e construcgdes.

Nio é pouco poder assegurar a construcgio,
em periodo ndo muito largo, de algumas cente-
nas de kilometros de linhas n'uma regigo que

até agora s6 poderia ter esperanca na iniciativa

particular, privada de auxilio.
Serda modesta a providencia, mas nio me
parece de todo util. -

A lei de 14 de julho de 1889 auctorisou a
construcgio do prolongamento da linha do Sul,
de Faro a Villa Real de Santo Antonjo. Para
que esse trogo preste todos os servigos de que
¢ susceptivel, importa ligar a estacio de Villa
Real com Ayamonte por carrciras fluviaes regu-
lares, em correspondencia com os comboios, fa-
vorecendo assim as relagGes com as provincias
‘de Huelva e Andaluzia e fazendo affluir 4s li-
nhas do sul trafego valioso.
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Nao menos util € o estabelecimento de car-
reiras no Guadiana, que sirvam as povoagées
ribeirinhas até Mertola, tornando-se esses servi-
¢os fluviaes complemento da exploracio do ca-
minho de ferro, com bilhetes e expedigoes di-
rectas.

Esta providencia de incontestavel alcance
ndo esta comprehendida, a meu vér,-nas aucto-
risagoes concedidas pelas leis vigentes; inclui-a
por 150 na presente proposta.

A administragdo publicA nio péde ter por
szmile a teia de Penelope. O seu maior defeito
¢ a instabilidade e o prurido de reformas, que
substitua o imperio da lei, de todos conhecida
e respeitada, pelo chaos resultante de quotidia-
nas remodelacoes.

Conservar nio ¢, porém, immobilisar, e a
estabilidade do regimen administrativo, em qual-
quer ramo de servigo publico, nio exclue os
progressos e aperfeicoamentos aconselhados pela
experiencia, mormente tratando-se de novos
systemas submettidos 4 sancgio da pratica.

Pertence a esse numero o regimen instituido
pela lei de 14 de julho de 1899y para os cami-
nhos de ferro do Istado, que foi innovagio fe-
liz, susceptivel porém de ligeiras modificagées,
sobremodo convenientes, :

Assim, foi instituido um premio de explora-
¢do, consistindo n'uma parte dos augmentos da
receita, contida entre determinados limites e
destinada a melhorar os vencimentos do pessoal



dirigente., Poucas commissdes techngcas serio
tdo complexas e laboriosas, originando respon-
sabilidades mais graves, como ¢é proprio de um
servico de caracter commercial.

As Companhias assim o entendem, retri-
buindo largamente os directores e chefes de
Servigo.

Mais convidativa que d'antes era, tem de
ser a sua remuncragdo nas linhas do Estado,
para se encontrar em justa correspondencia com
as exigencias indeclinaveis do servico e com a
competencia especial que este demanda, Os au-
gmentos de receita sdo, porém, funcgdo de va-
riadissimos elementos € em muitos casos inde-
pendentes da acgio do pessoal dirigente, como
as vicissitudes da agricultura ou da industria;
subministram por isso base imperfeita e incom-
pativel com as normas da justiga ¢ da boa pro-
porgaoc enlre os servigos prestados ¢ a remune-
ragao conferida.

A fixagdo e distribuigio do premio da explo-
ragao, nos termos da lei vigente, tem sido em
cada anno origem de difficuldades, dando logar
a 1nsistentes propostas do Conselho de Admi-
nistracdo para a sua reforma.

Na modificagio que proponho fixa-se o seu
duplo caracter de melhoria de vencimento e re-
muneragio de bons servigos, tornados indepen-
dentes das variacdes accidentaes do trafego e
definem-se claramente as categorias que d'esse
premio partilham, o que ndo impede a concessio
de recompensas pecuniarias previstas no regula-
mento para outras categorias de funccionarios
pelos bons servigos prestados.

Julgo ainda que nao deve continuar a abso-
luta gratuidade das funcgoes do Conselho de
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Administracdo, exercidas ha quatro annos com
z€lo e isengdo dignos de todo o elogio e sem o
minimo pedido de retribuigao.

Muito espontaneamente tomei a iniciativa
de propdr que se repare a omissdo da lei, intro-
duzindo-se n'ella a férma de remuneragio por
cedulas de presenga, proposta no seu relatorio
pela commissao que o decreto de 6 de outubro
de 1898 encarregou de preparar as bases da
reforma administrativa dos caminhos de ferro
do Estado.

Nio sao comparaveis as funcces das corpo-
ragoes meramente consultivas, ouvidas a espago
pelo Governo, com o trabalho e responsabilida-
des de um Conselho, delegado do Ministro e
encarregado de gerir tdo importantes proprie-
dades do Estado. Bem cabida é, pois, a remu-
neragdo, embora modesta, que proponho, a des-
peito da louvavel repugnancia manifestada pelo
Conselho, relativamente a essa parte da minha
proposta. Julgo tambem indispensavel providen-
clar para que o vogal secretario do Conselho,
que dirige ao mesmo tempo OS SErvigos cen-
traes e cujas funcgoes sdo sobremodo trabalho-
sas, possa ter quem o coadjuve com a devida

competencia technica e o substitua, quando for
necessario.

A economia distincta que hoje teem os ca-
minhos de ferro do Estado facilita a adopcio
das praticas geralmente seguidas na administra-
¢ao ferro-viaria.

Assim, ¢ corrente a adopgdo dos exercicios

H1
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por annos civis, sem a distincgio de gerencia e
exercicio, que da logar a complicagées dispen-
saveis de escripturagao.

A classificagio das despezas deve egual-
mente ser feita em harmonia com as normas
seguidas na contabilidade technica das direcgdes
e que ndo concordavam com as de contabilidade
legal. A remuneragdo do pessoal e os materiaes
consumidos em cada ramo de servigo sdo, de
facto, o encargo que deve corresponder a pre-
visdo orcamental, tornando-se impossivel a dis-
tincgdo por capitulos differentes dos materiaes
e jornaes que o regulamento de contabilidade
preceitua, mas que no proprio orgamento geral
do Estado ndo existe, nem pode existir.

A desordem e imperfeicio dos servigos de
contabilidade do Ministerio das Obras Publicas,
que determinou efficazes providencias do illus-
tre Ministro o Conselheiro Jodo Gongalves Pe-
reira dos Santos, tinha attingido o seu auge
quando comegou a vigorar a nova organisagio
dos caminhos de ferro. As difficuldades da tran-
sicdo que se operou no meio do anno econo-
mico, foram aggravadas pela deficiencia de em-
pregados habilitados ¢ pelas frequentes muta-
¢Oes do pessoal superior que occorreram n'uma
das Direcgoes.

A organisagao prevista nos 8% 3.° e 4.° da
base 1.* da lei de 14 de julho de 1899 para os
servigos centraes de expediente e contabilidade
revelou se desde logo inexequivel, sendo substi-
tuida pelas regras postas no decreto de 23 de
dezembro do mesmo anno.

Ficaram, porém, sem pessoal habilitado
€55es Servigos, nos quaes apenas se podia acu-
dir a0 mais urgente.
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No ramo de contabilidade a sccretaria do
Conselho teve de se limitar 4 conferencia e ve-
rificagao dos processos de despezas e contas de
pagamento das Direcgdes, o que antes se ndo
fazia com necessaria individuagio, e ao registo
do movimento das receitas e despezas, aguar-
dando a liquidacdo do primeiro anno economi-
co, que tinha de ser feita pela 9.* Repartigao
da Contabilidade, e recursos de pessoal para
trabalho mais completo.

Ao meu illustre antecessor se devem provi-
dencias de alcance no intuito de fazer sahir ra-
pidamente a contabilidade das linhas do Estado
do periodo difficil de transigio, desenvolvendo-a
¢ tornando lhe extensivas as normas universal-
mente seguidas em administragao ferro-viaria.
A reorganisacio dos servicos centraes e a
approvagao de um regulamento provisorio de
contabilidade convenientemente orientada, per-
mitte esperar que dentro em pouco esta possa
ter o necessario desenvolvimento e subministrar
promptamente todos os elementos de aprecia-
¢do que d'ella ha direito de exigir,

Importa harmonisar com essas tendencias as
bases da lei organica nos pontos que difficultem
ao presente a adopgao das regras mais conve-
nientes.

O orgamento ordinario é hoje feito com an-
tecipagio de oito mezes, em relagio ao comego
do periodo a que se refere. IE como a despeza
¢ funcgio da receita do trafego e cresce com
ella, os consideraveis augmentos que annual-
mente teem tido as receitas das linhas do Es-
tado, e teriio pelo influxo dos noves trogos,
teem dado e dardo logar a profunda discordan-
¢la entre as previsdes orcamentaes e os factos
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subsequentes, exigindo rectificagoes, tanto na
despeza como na receita.

Se 0s orgamentos se fizerem por annos civis,
as previsdes, mais proximas do periodo a que
se referem, podem ser mais rigorosas e portanto
menos importantes as rectificigdes. Para regu-
lar provisoriamente as despezas, emquanto o
orgamento nao ¢ approvado, basta cingil-as ao
orgamento anterior.

Os quadros e vencimentos do pessoal admi-
nistrativo dos caminhos de ferro sio fixados por
decreto e s0 podem vigorar depois de introdu-
zidos no orgamento.

A abertura de novos trogos de linhas da lo-
gar, por¢m, em certos casos, a necessidades
imprevistas de alargamento, que convem deixar
previstas na lei, abrindo-se essa excepgao.

Egualmente convem prescrever regras expli-
citas dcerca da revisao do orgamento e da forma
por que a fiscalisagdo parlamentar deve ser
exercida sobre tdo importante ramo de adminis-
tragao publica.

Taes sdo os ligeiros retoques e aperfeigoa-
mentos que a experiencia aconselha e que na
minha proposta introduzi.

Por decreto de 27 de novembro de 1902
foi, com geral applauso, instituida a medalha
para galardoar os bons servigos do pessoal admi-
nistrativo e jornaleiro dos caminhos de ferro do
Iistado.

A’ medalha concedida ao pessoal jornaleiro
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tornou aquelle diploma inherente uma pensdo
representada por determinadas percentagens do
salario, € que serd justa recompensa e poderoso
incentivo para bem servir,

Se bem que apenas o salario médio ¢ fixado
annualmente no orcamento, podendo, pois, va-
riar o individual, o augmento inherente a meda-
lha constitue uma verdadeira pensao, fixa e in-
dependente do salario, por isso que nio cessa
quando este € substituido pela pensdo de reforma.

Suscitou portanto a applicagio d’esse pre-
ceito do referido diploma duvidas acerca da ne-
cessidade de uma providencia legislativa que a
auctorisasse, como manda a disposigdo analoga
do decreto de 28 de setembro de 1898, que
institulu egual recompensa para o pessoal dos
correios e telegraphos. Essas duvidas foram
confirmadas pelo modo de vér da Procuradoria
(Geral da Corda, o que me levou a introduzir
na presente proposta a disposigio, cuja falta se
fazia sentir.

Tal é, senhores, a economia do trabalho
modesto ¢ despretencioso, que no intento de
bem administrar, prevendo e preparando o fu-
turo, venho submetter a vossa esclarecida apre-
ciagdo, sob a férma da seguinte

Proposta de lei

Artigo 1.° E’ instituido um fundo exclusiva-
mente destinado ao custeio do estudo e constru-
cGdo das linhas complementares da zona central
do Paiz, e denominado «fundo especial dos ca-
minhos de ferro da zona central.»



Art. 2.2 ' auctorisado o Governo a modifi-
car a organisacio dos servigos dos caminhos de
ferro do [Estado e a decretar as providencias
necessarias para a cabal execugdo desta lel, em
conformidade com as bases annexas, que d'ella
ficam fazendo parte integrante.

Art. 3.° Fica revogada a legislagio em con-
trario.

Base 1. — Constituem receita do fundo es-
pecial dos caminhos de ferro da zona central,
exclusivamente destinado aos encargos de es-
tudo e construcgio das linhas complementares
d'essa regido:

i.0 O augmento do producto dos impostos
de transito e de sello nas linhas actualmente
exploradas na regido central, em relagio a
quantia liquidada para o anno civil de 1903, €
o producto dos mesmos impostos nas linhas
complementares que forem abertas d exploragao
na mesma zona;

2. Uma quantia equivalente a diminuigao
das garantias de juro nas linhas de Torres-
Figueira-Alfarellos, Beira Baixa e Santa Comba
Dio-Vizeu, em relagio a importancia liquidada
para o anno civil de 1903, e bem assim o0s
reembolsos que hajam de ser feitos pelas com-
panhias concessionarias d'aquellas ou de outras
linhas da regiao, que de futuro sejam concedi-
das com garantia de juro;

3.% Os subsidios com que tenham deliberado
contribuir as corporacdes locaes para a constru-
cgao de novas linhas da respectiva regiio e que
o Governo delibere acceitar;

4.” Os juros dos capitaes disponiveis perten-
centes a este fundo;
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5.° Os depositos de garantia de concessoes
de linhas ferreas ou de contractos relativos a
caminhos de ferro da regido, que hajam de re-
verter para o Estado;

6. As quantias que extraordinariamente fo-
rem destinadas pelo Governo para este fundo.

§ 1.° Ao fundo especial dos caminhos de
ferro do Estado continuario a pertencer todas
as receitas enumeradas nos n.% 1.° a I1.° da
base 3.* da lei de 14 de julho dc 1899, € no
n.o 3.° do artigo 1.° da carta de lei de 1 de ju-
nho de 1003, sendo porém as que figuram no
n.© 3.% da citada base substituidas pelo augmento
de producto dos impostos de transito e sello
nas linhas do Porto a Povoa ¢ Famalicio, de
Guimaries e de Foz Tua a Mirandella, em rela-
cAo a importancia liquidada para o anno civil
de 1903, a diminuigdo de garantia de juro n'esta
ultima linha, em relagio 4 quantia liquidada
para o mesmo anno, e os reembolsos que hajam
de ser feitos de futuro nos termos do contracto
de concessio.

§ 2.0 A gerencia do novo fundo especial,
com economia absolutamente distincta da do
fundo instituido pela carta de lei de 14 de julho
de 18gg, ficara a cargo da Administracio dos
Caminhos de Ferro do Estado, nos termos da
referida lei, sem prejuizo das funcgoes que por
lei competem, relativamente as linhas explora-
das por companhias, 4 Direcgio Geral das Obras
Publicas e Minas e as repartigoes d'ella depen-
dentes. :

§ 3.” Para os effeitos da constitui¢do e appli-
cagdo do fundo especial respectivo consideram-se
como pertencendo 4 zona central do Paiz todgs
as linhas actualmente concedidas 4 Companhia
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Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, as

da Beira Alta e de Santa-Comba-Dio a Vizen
¢ as tributarias e complementares d’essas que
viecrem a ser classificadas na regiio entre o
Mondego e o Tejo.

§ 4.7 As receitas de qualquer dos dois fun-

dos, provenientes de impostos e¢ garantias de
Juro serao, depois de liquidada a sua importan-

cia pela estagdo competente, encorporadas pela

Administragio dos Caminhos de Ferro do Es-

tado nos fundos especiacs a que pertencam, por
encontro com a parte das receitas liquidas das
linhas do Estado entregue ao Thesouro. Os re-

embolsos de garantias de juro serdo encorpora-

dos directamente no fundo especial respectivo.:

Base 2.° — Fica auctorisado o Governo a fa-
zer -a concessio de qualquer das linhas da rede
complementar da zona central, préviamente clas-
sificadas, mediante concurso publico, nas condi-
coes seguintes e sem prejuizo dos direitos asse:
gurados pelos contractos vigentes:

I.” Serdo concedidos as vantagens e auxilios
estipulados ou previstos nos n.s 1.°, 4.% 5e¢
8.° da base 5.* & na base 6.* da lei de 14 de
Julho de 1899, sendo porém elevado a sessenta
annos o prazo fixado no referido n.® 8.°;

2.° Poderd ser concedida a garantia de juro,
reembolsavel nas condigoes usuaes, de g 0/, do
custo por kilometro que fér préviamente fixado,
sendo limitado o desembolso do Estado a0 ma-
ximo de 7508000 réis por kilometro.

A extensdo total de cada linha serd prévia-
mente fixada para os effeitos da garantia de
Juro. As despezas de exploragio serio compu-
tadas em 50 9/ das receitas do trafego li-
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quidas de impostos, com o minimo de 700$000
réis;

3. Em vez da garantia de juro, podera ser
concedida uma subvengio kilometrica annual,
por periodo nao excedente a quarenta annos,
consistindo na annuidade equivalente ao juro
de 5 9/, e amortisacio n'esse periodo de uma
fracgdo do custo kilometrico préviamente fixa.
do, nao excedente a metade do mesmo custo,
nio podendo essa annuidade ultrapassar, em
caso algum, 6005000 réis por kilometro. Serd
préviamente fixada, para os effeitos da subven-
cdo, a extensdo total da linha,

Dos augmentos de receita liquida, além de
6 U/, do capital representado pela linha e seu
material circulante, pertencera metade ao Es-
tado, revertendo para o fundo especial respectivo.

4.° A base de licitagio dos concursos sera
a duragio da concessio, que em caso algum
podera exceder o limite de noventa e nove
annos,

5. As condigbes technicas da construcgao
de cada linha serdo préviamente fixadas pelo
Governo, em vista da importancia provavel do
trafego e das difficuldades de construcgao, de
modo que esta se torne guanto possivel econo-
mica sem prejuizo dos requisitos essenciaes da
exploragio.

§ 1.° Nao serao assumidos encargos de ga-
rantias de juro ou de subvengoes kilometricas
que ndo caibam folgadamente nas disponibili-
dades do fundo especial dos caminhos de ferro
da zona central.

§ 2.° As linhas transversaes de via larga, en-
tre as de Leste e de Cintra-Torres ou Torres-
Figueira-Alfarellos, que foram julgadas indispen-
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saveis e classificadas nos termos legaés od
'do ser concedidas sem concurso, nos 'tﬂl?'m{?;
da presente base, 4 Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes, sendo fixado clg-
(_:_ovurno_, de accordo com a Companhia ocf:stu -
kllOI{llﬂl’l'Ico que devera servir de base ééarantia
ou a subvengio, ¢ devendo findar o praso das
réspectivas concessdes ao mesmo tempo que o
das linhas que liguem com a de Leste,
§ 3. Se o Governo contractar com a Com:
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
4€s a construegao e exploracio de uma ligagdo
das 1_1 nhas de Cintra-Torres e de Leste entre as
proximidades do Carregado e a de Torres Ve-
dras, nas condigoes prescriptas na presente
has::, a4 construccao e exploragido do ramal da
Merceana, imposta pelo § unico do artigo 1.°
da carta de lei de 2 de maio de 1882, serd
substituida pela obrigacdo de ser pela Compa-
hhia construido e explorado, sem auxilio do
ﬁnverno, o ramal de ligagdo da linha de Cintra-
Lorres com o ramal de Cascaes, a que se refere
a alinea ¢) da clausula 1.* do alvard de 9 de
abril de 1887,
84" O Governo dard annualmente conta ds
Cortes do uso da auctorisacdo concedida na
presente base.

Base 3.°—Togo que seja aberto & explora-
¢do o prolongamento da linha do Sul até Villa
Real de Santo Antonio, serio estabelecidas e
custeadas pela Administragio dos Caminhos de

I'erro do Iistado carreiras fluviaes regulares en-

tre a estagdo terminus do prolongamento, Aya-
monte e Mertola, em ligagio com o servigo do
caminho de ferro.
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Base 4 —0 premio de exploragao, insti-
tuido pelo § 17.° da base 1.* da carta de lei de
14 de julho de 1899, € substituido por uma
gratificagido, accumulada sem deducgdo e distri-
buida em cada anno civil pelos directores, sub-

directores, chefes e sub-chefes de servigo ou -

funccionarios de categoria equivalente, como
complemento de vencimento e recompensa de
bom servigo.

A quantia a distribuir em cada Direcgio
sera proposta pelo Conselho de Administragao
e inscripta no orgamento. A sua distribui¢ao sera
feita no fim do anno civil a que diz respeito,
mediante proposta do Conselho, baseada nas in-

formacgoes dos directores.

§ 1.° As sessoes do Conselho de Adminis-
tragdo serdo retribuidas com cedulas de pre-
senga, cuja importancia, accumulavel sem dedu-
cgao, sera fixada no orgamento.

§ 2. Um engenheiro do quadro de obras
publicas, proposto pelo Conselho, exercerd as
funccoes de vice secretario, coadjuvando o se-

cretario e substituindo-o nos seus impedimentos.

Base 5.7 — A contabilidade dos caminhos de
ferro do Estado serd feita por annos civis, sem
distincgio de gerencia e de exercicio, segundo
as seguintes normas;

§ 1.° O exercicio prolongar-se-ha até 31 de
mar¢o do anno civil seguinte aquelle a que diz
respeito. para a liquidagao dos dircitos adquiri-
dos ¢ obrigacdes contrahidas durante o referido
anno civil.

$ 2.0 A classificagio das despezas sera feita

em harmonia com a contabilidade technica e
segundo as normas approvadas pelo Governo,

=
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podendo-se reunir no mesmo capitulo e artico
despezas com materiaes e jornaes.

§ 3.7 O orcamento sera apresentado 4 appro-
vagao do Governo até 30 de novembro do anno
anterior aquelle a que se refere, e serd sub-
mettido ao Parlamento como annexo, acompa-
nhado de todos os esclarecimentos elucidativos
¢ das contas do ultimo exercicio findo.

§ 4. ALé que o orcamento seja approvado,

as despezas serdo reguladas pelo orgamento do
anno anterior.,

§ 5. No fim do terceiro trimestre do exer-

cicio, quando as exigencias inadiaveis da explo-
racio das linhas derem logar, por augmento de
trafego ou por outras circumstancias nio pre-
vistas, a insufficiencia da dotacdao orgamental,
sera esta devidamente rectificada por transfe-
rencia ou reforgo de verbas, por decreto, prece-
dendo proposta devidamente justificada do Con-
selho de Administragio, D’essa rectificac@o sera
dada conta ds Cortes.

§ 6." As contas annuaecs da gerencia dos
exactores serdo enviadas ao Tribunal de Con-
tas. A conta de administragio, depois de appro-
vada pelo Governo, serd presente as Cortes.

§ unico. As alteragdes de quadros e venci-
mentos do pessoal administrativo serdo decre-
tadas pelo Governo sob proposta do Conse-
lho de Administragio e nao poderdo tornar-se
effectivas sendo depois da approvagiao do orga-
mento ordinario, salvo o caso de urgencia por
abertura de novos trocos de linhas.

Base 6. —FE' auctorisada, desde jd, a inscri-
pgao no orgamento das despezas de exploragio

dos caminhos de ferro da Estado, das verbas
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necessarias para o pagamento das pensdes insti-
tuidas por decreto de 27 de novembro de
1902.

Sccretaria de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e [ndustria, em 24
de margo de 1904.— Conde de Pago-Vieira.



Parecer do Conselho de Administragdo, sobre
a proposta de lei dos caminhos de ferro da
zona central.

11" ¢ Ex.” Sy.:— Este Conselho, corres-
pondendo a4 confianga com que v. ex.® mais
uma vez o honrou ao ouvil-o dcerca de uma
proposta de lei em preparagido, vem expor a
v. ex." o seu modo de vér, depois do exame
attento do assumpto.

E' incontestavel a importancia do desenvol-
vimento da viagdo accelerada, obtido sem sacri-
ficios do Thesouro, e ndo seria justo promovel-o
somente nas regioes extremas do Paiz.

Applicar, pois, a zona central os principios
em que se baseia a lei de 14 de julho de 1899,
provendo aos encargos de consgrucgdo de novas
linhas com o augmento da receita, pertencente
ao Estado, nas existentes na regido entre Mon-
dego e Tejo, além de acto de justiga, é provi-
dencia de boa administragio, que redundara em
proveito do proprio Thesouro pelo progresso
economico do Paiz.

Tem razao de ser a divisdo do Paiz em tres
regioes para os effeitos do regimen da viagdo
accelerada, visto predominar nas extremas a
acgio do Lstado e serem exploradas por Com-
panhias todas as linhas da zona intermédia.
Julga por isto este Conselho conveniente a deli-
mitagdo d'essas zonas n'uma das bases do pro-
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jecto, para que ndo suscite duvidas a applicagdo
dos principios postos a esta ou dquella linha.

A divisio do fundo especial em duas secgoes,
com economia distincta, mantem integros os
rendimentos actuaes. Afigura-se, porém, a este
Conselho da maxima importancia ndo lhe alte-
rar 0 nome, nem modificar a constitnigio actual.

O fundo especial dos caminhos de ferro do
Estado tem por destino a satisfagao de determi.
nados encargos presentes e futuros; parte delle
serviu j4 de garantia a um contracto de empres:
timo, ao qual outros se deverdo seguir.

Seria prejudicial 4 confianga que deve inspi-
rar a sua estabilidade a mudanga de nome € a
alteragio de constituic¢io.

O fim que v. ex.* tem em vista serd egual-
mente attingido, mantendo sem modificagao o
fundo instituido pela lei de 14 de julho de 1899
e creando outro inteiramente distincto (o que
alias ¢ a essencia da proposta em preparagao,
segundo a qual o fundo especial terd duas se-
ccoes distinctas, destinadas exclusivamente, uma
is linhas do Estado e seus complementos € a
outra as da zona central).

Quanto d4s receitas a esse destinadas, julga
este Conselho que, das previstas na leil para o
fundo especial dos caminhos de ferro do Es-
tado, a unica que pdde ser desviada € a prove-
niente de augmento de impostos e diminuigao
de garantias nas linhas da Companhia Real, da
Beira Alta e de Santa-Comba-Dao a Vizeu, em
relagio ao anno de 1903, como na proposta se
indica, ficando para o actual fundo as receitas
similares provenientes das linhas tributarias da
do Minho e Douro, exploradas por Compa-

nhias.
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i ol s ¢do de garan-
Ua reverterdo para o fundo especial dos cami-
nhos de ferro do Estado, quando houver equili-
b_no 10 orgamento, ¢ que a sua importancia se-
ria consideravel e excederia jd hoje 240:0008000
Fls em wvista dos termos de comparagdao pre-
scriptos na lei. Infelizmente a condi¢io niop se
reahs::m €, quando se realisasse, a applicacio
da lei tornava-se ephemera, Supponhamos, com
cffeito, equilibrado o orgamento, Em vista das
exigencias crescentes da civilisagio e da imper-
feita organisagdo de muitos servicos publicos
por falta de recursos, ndo haveria excessos de
receita  nas  previsGes orgamentaes; quando
muito, a despeza ficaria dentro dos estrictos
limites dos recursos, fechando o orgamento
com saldo insignificante,

Realisada a hypothese prevista' na lei de
14 de julho de 1899, a entrega ao fundo es-
pecial, de uma receita tio importante que se-
ria imje‘ de 240:000$000 réis e cresce ,cerca de
30:0008000 réis por anno, renovaria fatalmente
0 desequilibrio, que por seu turno se oppunha
de novo a cedencia das receitas de impostos e
garantias, pois a condigio legal deixava de se
realisar, .

Parcce, pois, de todo o ponto conveniente
substituir um preceito inexequivel da lei por
Uma prescripgdo sem condigdes que implicita-
mente a annullem, e subordinada a um limite que
Mo origine sacrificios presentes do Thesouro.,

Egualmente justo é que a receita assim
creada seja partilhada entre os dois fundos da
Viagdo accelerada, conforme as regides de que
pProvem cada uma das suas parcelas.

25
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Desde que se crie novo fundo, inteiramente
extranho, pela sua constituigao e destino, a mis-
sio especial d’este Conselho, poderd ser con-
fiada a sua administragio a outra entidade, al-
vitre que significa, ndo o desejo d'este Conse-
lho se furtar 4 um encargo, mas apenas O reco-
nhecimento da esphera de acgdo limitada pela
sua lei organica.

Pelo que respeita 4 applicagdo do novo fundo
especial, ndo occulta este Conselho o desfavor
com que a maioria dos seus membros vé 0 au-
xilio a emprezas concessionarias sob a férma de
garantia de juro, embora reembolsavel.

As licoes da experiencia fazem vér na ga-
rantia de juro incentivo a uma exploragio defi-

ciente ¢ ao desvio de trafego por outros itine-

rarios. Sem a condemnar em absoluto, julga
sreferivel, na maior parte dos casos, a subven-
cio kilometrica, em capital ou sob a forma de
annuidade préviamente determinada, equivalente
ao juro e amortisagdo d'aqguelle subsidio du-
rante certo periodo, ndo inferior, nem muito
superior a trinta annos.

Para a subvenciio pdde-se estipular o limite
maximo de 10:000$000 réis para a via larga e
8:0008000 réis para a via reduzida, correspon-
dente a 40 9/, do custo preyisto, em relagao as
condicdes de uma construcgdo economica € as
difficuldades do terreno atravessado por quasl
todas as linhas de via reduzida a construir na
zona do centro. O limite da annuidade podera
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ser rtesgwictivamente de 6008000 € 500$000 réis
e estabelecerse, em com :
; pensacdo d'esse auxi-
lio, sob qualquer das férmas indicadas, a parti-

lha do Estado n : :
as receit .
6 %/, do capital. as liquidas além de

F.:Io que respeita & reforma do premio d
exploragio, por mais de uma vez lemb de
julga este Conselho ociosas novas ponderar?’jcal
Ente1_1de. porém, que a melhor solugio se?iai
ﬁxagqo de vencimentos condignos do pessoal
superior das direcgdes dos caminhos de ]fj'err:ae
acabar com a deprimente desproporgio entre
os honorarios pagos por Companhias ou arbi
trados pelo Estado em exploragao de caminhas;
de ferro, especialidade difficil e 4 qual convem
Prender as capacidades reveladas, remuneran
do-:u-“: convenientemente. | :
”m.foa !;%aod{f:cagﬁo de vencimentos, mediante
ma gratificagdo de exercicio proposta no orga-
mento, € difficil de estabelecer em vista das
ciuhzc::ﬁ-_zs Crescentes previstas na lei, se ndo fi-
car c‘xphcitamcnte isenta d'esses desclcmtos mas
nao c irrealisavel. i
Quanto ds cedulas de presenca propostas
Fl:l;'tl} remuneragdo das sessoes do Conselho, que
zﬂel.mzqc:{fee sem f:lla tem desempenhado, com o
nhn-s,:-:q ﬂmpl oposito de bem servir, as suas espi-
e ©¢0es, permitta v. ex.® que este Con-
djtml,qp{ex‘,_t?nr_io homenagem a intencdo que
Hou a iniciativa de v. ex.®, lhe peca a elimi-
Nagao d'essa parte da proposta. *'{"
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As restantes bases dispensam exame, pois
traduzem aspiragoes a v. ex.* manifestadas por
este Conselho e originadas pelas ligoes da expe-
riencia. :

Este Conselho encontrou deante de si uma
situacio difficil, pela desorganisagao de servigos
da 9.* Repartigio de Contabilidade Publica e
pela deficiencia de pessoal habilitado, quer nas
Direcgdes quer na sua propria secretaria, rudi-
mentarmente organisada pelo decreto de 23 de
dezembro de 1899.

Pouco a pouco e sem violencias tem-se pro-
curado supprir faltas, remediar imperfeigoes, or-
ganisar o que estava quasi informe, tendendo-se
assim para o que de uma administragao de ca-
minhos de ferro ha dircito de exigir, no que
respeita 4 escripturacdo, e que s6 se poderia ter
conseguido de prompto com pessoal sufficiente
em numero e qualidade, sujeitando o anterior-
mente nomeado a dura selecgao.

Sala das sessoes do Conselho de Adminis-
tragio dos Caminhos de Ferro do Estado, em 24
de fevereiro de 1904. — II.™° ¢ Ex.mo Sr. Conde
de Pacgo-Vieira, Ministro e Secretario de Estado
das Obras P'ublicas, Commercio ¢ Industria.=
Antonio Augusto Pereira de Miranda — Silverio
Aungusto Perciva da Silva— Augusto Cesar Fus-
tino Teixeira — Severiano Augusto da Fonseca
Monteiro — D. Fodo de Alarcdo— Foaguim [zi-
dro dos Reis — Francisco Perfeito de Magalhdes
— José Fernando de Sousa.

WWW.ocomboio.net

Renova¢ao da iniciativa de propostas sobre
0s caminhos de ferro da zona central

Renovo a iniciativa da proposta de lei n.°

16-A, de 24 de margo de 1904, convertida no
projecto de lei n.° 27.

Sala das sessdes da Camara dos Senhores
Deputados, em 5 de outubro de 1904. = Conde
de Fago-Viera.



Pareceres das Commissies de Obras Publicas
e Fazenda da Camara dos Deputados, sobre
a proposta de lei para a construcdo dos
caminhos de ferro da zona central.

Senlwres: — A’ vossa Commissdo de Obras
Publicas foi apresentada a proposta de lei
n.” 2-C, em que o sr. Ministro das Obras Pu-
blicas renova a iniciativa da sua proposta de
lei n.% 16-A, de 24 de margo de 19o4.

Entio a Commissdo de Obras Publicas da
Camara dos Senhores Deputados deu sobre a
proposta o seguinte parecer, com que a vossa
Commissdo concorda:

« Senhores : — A’ vossa Commissio de Obras

Publicas foi presente a proposta de lei n.® 16-A
da iniciativa do illustre Ministro das Obras Pu-
blicas. -
O fim principal da proposta, de largo al-
cance economico, €, independentemente do actual
fundo especial dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, crear o «fundo especial dos caminhos de
ferro da zona central» destinado ao custeio do
estudo e construcgdo das linhas complementa-
res da zona central do Paiz.

E' justa e racional, sem duvida, a divisio do
Paiz em tres regioes, para os effeitos da viagdo
accelerada, visto predominar nas regioes extre-
mas a acgdo do Estado e serem exploradas por



Companhias particulares todas as linhas da zona
intermédia,

Esquecer a zona central, entre o Mondego e
Tejo, tdo importante sob o ponto de vista agri-
cola e industrial, e que tem por arterias princi-
paes as linhas do Norte e Leste, Oeste e Beira
Baixa, "achando se ao norte limitada pela da
Beira Alta, seria desprezar os interesses vitaes
d’essa parte importante do nosso Paiz, em fla-
grante injustica com o que se tem feito para
as zonas extremas,

Na referida zona ou regido central, entre a
faixa do littoral percorrido pela linha de Oeste
e as linhas do Norte e Leste, ha apenas commu-
nicagbes, por viagdo accelerada, pelos pontos

extremos, em que as duas se unem, e que dis-

tam entre si mais de 200 kilometros. E' um
acto de boa administragio apertar as malhas
d'essa rede, approximando os centros de con-
sumo dos centros de produccio, barateando os
productos ¢ augmentando a riqueza publica e
os redditos do Thesouro. Tem essa rede com.
plementar do centro do Paiz de ser subordinada
a um plano conveniente e methodico, para cuja
confecgio utilmente contribuird o inquerito admi-
nistrativo de utilidade publica, a que se procede
actualmente.

N'esta importantissima obra de fomento
teem de cooperar os poderes publicos, a acgdo
local e a iniciativa particular.

Estabelece a proposta, e a nosso vér com
acerto, a creagao de um novo fundo especial,
inteiramente distincto do actual fundo espe-
cial dos Caminhos de Ferro do Estado, exclu-
sivamente destinado aos encargos do estudo e
construcgdo das linhas complementares da zona
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central. A gerencia d’este novo fundo fica, se-
gundo a proposta, confiada 4 mesma entidade
que administra o fundo, actualmente existente,
especial dos Caminhos de Ferro do Estado,
pois ndo havia razdo para, acarretando confu-
soes de administragdo, crear outra entidade de
funcgoes analogas, -

O novo fundo terd como receitas principaes
0s augmentos dos impostos e as economias e
reembolsos nas garantias de juros das linhas da
regido interessada a partir de 1903. Calculos
seguros dio a certeza de que o novo fundo
pode representar, dentro de quatro, annos
120:000$000 réis annuaes, ¢ dentro de sete
mais de 300:000%000 réis annuaes, o que lhe
permittird uma grande proficuidade de acgdo,
que deve ser pautada e progressiva.

Entende a vossa Commissio, de accordo
com a doutrina da proposta, que, sendo na re-
gido do centro do Paiz todas as linhas explora-
das por Companhias, egual regimen convem
para as linhas complementares, salvando o caso
do Estado exercer o direito do resgate, e que
convem evitar, o que sempre traz difficuldades
de accordos e prejuizos publicos, o fracciona-
mento da rede por numerosas entidades explo-
radoras. :

Convem accentuar que nem um real é des-
viado dos rendimentos presentes do Thesouro
para a instituigao do novo fundo fomentador da
riqueza publica.

E' certo que alguns accrescimos futuros das
reccitas publicas sdo cedidos ao novo fundo,
mas a acgdo -d’este na economia nacional com-
pensa aquelle desvio futuro, ;

Como se conclue da proposta de lei ¢ suas
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bases, desperta-se e auxilia-se o capital particu-
lar a regeneragdo economica, politica e social
da regido do centro do Paiz com intelligentes
protecgfes ja consignadas em lei similar, e ga-
rante se a proveitosa applicagio d'esse capital
ou com garantias de juro ou com subvengio
kilometrica, que represente parte dos encargos
do capital, constituindo o primeiro systema um
desembolso reembolsavel, e o segundo, pela
partilba de receitas liquidas alem de certo li-
mite, um processo conveniente em muitos casos.
Entre estes dois modos de auxiliar o capital fica
livre a acgdo do Governo, sempre guiada por
preceitos salutares, a este respeito consignados
na proposta.

A proposta sujeita ao nosso estudo trata de
resolver, com sabio criterio, outras questées
congeneres. As solugdes dadas, muito bem jus-
tificadas no brilhantissimo relatorio do sr. Mi-
nistro das Obras Publicas, nio carecem de jus-
tificagdo por parte da Commissio, tdo lucida €
a justificagdao exarada n'esse notavel documento.
Basta enumerar essas solugoes.

Foi o que a Commissiio jd fez em relagio a
parte principal da proposta, e ¢ o que continua
a fazer.

Em providencia de largo alcance consigna a
proposta referida o estabelecimento e custeio
de carreiras fluviaes regulares entre a estagio
terminus do prolongamento da linha do sul até
Villa Real de Santo Antonio, Ayamonte e Mer-
tola, o que, sem duvida, mais proveitosa torna a
acgao d'aquella linha.

Ainda a mesma proposta, nas bases 4.” € 5.3,
introduz justas innovagdes tendentes principal-
mente a melhor remunerar os funccionarios das
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linhas do Estado, incomparavelmente peor pa-
gos que os das Companhias particulares 5 a
melhorar a contabilidade propria d'este ir111por-
tante servi¢o publico.

| Senhores: a vossa Commissio de Obras Pu-
blicas, tendo em attencio o douto parécer do
{Eons::lhn de Administragio dos Caminhos de
I'erro e louvando o sr. Ministro das Obras Pu.
blicas pelo seu notavel trabalho de valiosas van.

t:]llgens para o Paiz, concorda inteiramente com
elle. »

A vossa Commissio accrescentard agora que
todas as Camaras Municipaes e localidades inte-
ressadas, tendo prestado elevadas manifestagoes
d:e: sympathia e agradecimento, por motivo
d'esta proposta, ao sr. Ministro das Obras Pu-
blicas, solicitaram repetidas vezes do Augusto
C_hef-: do Estado e do Governo a publicagio
dictatorial d'este valiosissimo trabalho no ul-
tmo interregno parlamentar, o que demonstra
0 grande acceitamento publico d'esta medida,
agora sujeita ao vosso estudo.

lem, pois, a vossa Commissio de Obras
Publicas a honra de apresentar ao vosso escla-

recido criterio a proposta do Governo conver-
tida no seguinte

Projecto de lei

Artigo 1.° E? instituido um fundo exclusiva-
mente destinado ao custeio do estudo e constru-
€¢A0 das linhas complementares da zona central
do Paiz, e denominado «fundo especial dos ca-
minhos de ferro da zona central. s

-
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Art. 2.° E' auctorisado o Governo a modifi-
car a organisagdo dos servigos dos Caminhos
de Ferro do Estado e a decretar as providen-
cias necessarias para a cabal execugdo d'esta
lei, em conformidade com as bases annexas,
que d'ella ficam fazendo parte integrante.

Art. 3.° Fica revogada a legislagdo em con-
trario.

Base 1. Constituem receita do fundo espe-
cial dos caminhos de ferro da zona central,
exclusivamente destinado aos encargos de es-
tudo e construcgio das linhas complementares
d'essa regiio:
1.0 O augmento do produtto dos impostos
de transito ¢ de sello nas linhas actualmente
exploradas na regiao central, em relacdo a quan-
tia liquidada para o anno civil de 1903, € © pro-
ducto dos mesmos impostos nas linhas comple-
mentares que forem abertas & exploragio na
mesma zona,
2.° Uma quantia equivalente a diminui¢do
das garantias de juro nas linhas de Torres-
Figueira Alfarellos, Beira Baixa e Santa Comba
Dio-Vizeu, em relagio 4 importancia liquidada
para o anno civil de 1go3, e bem. assim os re-
embolsos que hajam de ser feitos pelas Com-
panhias concessionarias de aquellas ou de ou-
tras linhas da regido, que de futuro sejam con-
cedidas com garantia de juro;
3.° Os subsidios com que tenham deliberado
contribuir as corporagdes locaes para a cons-
trucgdo de novas linhas da respectiva regido €
que o Governo delibere acceitar;

4.° Os juros dos capitaes disponiveis per-
tencentes a este fundo;
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5.2 Os depositos de garantia de concessa
de linhas ferreas ou de contractos =
caminhos de ferro da regido
verter para o Estado; ‘

0.” As quantias que extraordinariamente fo-
:equcitumdas pelo Governo para este fundo
SR Ap fundo especial dos Caminhos de
Ferro do Estado continuarfio a pertencer todas
as recc}tas cnumeradas nos n.° 1° a 11.° da
h;:)se g da lci de 14 de julho de 1899, e no
n.” 3. do artigo 1.° da carta de lei de 1 de
junho de 1903, sendo, porém, as que figuram
no n.” 3.° da citada base substituidas pelo au-
gmento de producto dos impostos de transito e
sello nas linhas do Porto 4 Povoa e Famalicio
de {;_u:m'ar':"ms e de IFoz Tua a Mirandella em
relacdo d importancia liquidada para o anno ci-
v1'1 de 1903, a diminuicdo de garantia de juro
nesta ultima linha, em relagido 4 quantia liqui-
;1afia para o mesmo anno, e os reembolsos que
hajam de ser feitos de futuro nos termos do
contracto de concessdo,

[+ [+ ] -~
2.2 A gerencia do novo fundo especial,

relativos a
que hajam de re-

8
com cconomia absolutamente distincta da do
fundo instituido pela carta de lei de 14 de julho
tl‘e 1899, ficard a cargo da Administragao dos
Lam!nhos de Ferro do Estado, nos termos da
referida lei, sem prejuizo das funcgdes que por
lei competem, relativamente as linhas explo-
radas por Companhias, 4 Direccio Geral das
Obras Publicas e Minas e 4s repartigoes d'ella
dependentes,

: :; 3.2 Para.as eﬁ'e_itos da constituicao e appli-
aGio do fundo especial respectivo consideram-se
€omo pertencendo a zona central do Paiz todas
as linhas actualmente concedidas 4 Companhia
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Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, as da
Beira Alta e de Santa-Comba-Dao a Vizeu e as
tributarias e complementares d'essas que vierem
a ser classificadas na regido entre o Mondego e
o Tejo.

& 4.2 As receitas de qualquer dos dois fun-
dos, provenientes de impostos e garantias de
juro, serdo, depois de liquidada a sua impor-
tancia pela estacio competente, encorporadas
pela Administragdo dos Caminhos de Ferro do
Estado nos fundos especiaes a que pertengam,
por encontro com a parte das receitas liquidas
das linhas do Estado entregue ao Thesouro.
Os reembolsos de garantias de juro serdo en-
corporados directamente no fundo especial res-
pectivo.

Base 2.—Fica auctorisado o Governo a fa-
zer a concessio de qualquer das linhas da rede
complementar da zona central, préviamente clas-
sificadas, mediante concurso publico, nas condi-
cdes seguintes ¢ sem prejuizo dos direitos asse-
gurados pelos contractos vigentes:

1. Serio concedidas as vantagens e auxi-
lios estipulados ou previstos nos n.”® 1.°, 4.9, §5.°
e 8.2 da base 5" e na base 6.* da lei de 14 de
julho de 1809, sendo porém elevado a sessenta
annos o praso fixado no referido n.° 8.°

2." Podera ser concedida a garantia de juro,
reembolsavel nas condigbes usuaes, de 5 %/, do
custo por kilometro que for préviamente fixado,
sendo limitado o desembolso do Lstado ao ma-
ximo de 7505000 réis por kilometro.

A extensio total de cada linha sera prévia-
mente fixada para os effeitos da garantia de
juro. As despezas de exploragdo serdo compu-
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tadas em 30/, das receitas do trafego, liquidas
de impostos, com o minimo de 7008000 réis.

3. Em vez da garantia de juro, poderd ser
concedida uma subven¢ao kilometrica annual,
por periodo ndo excedente a quarenta annos,
consistindo na annuidade equivalente ao juro de
5 "/, ¢ amortisagdo n'esse periodo de uma fra-
cgio do custo kilometrico préviamente fixado,
nio excedente a metade do mesmo custo, nio
podendo essa annuidade ultrapassar, em caso al-
gum, 600$000 réis por kilometro. Serd prévia-
mente fixada para os effeitos da subvengdo a
extensdo total da linha.

Dos augmentos de receita liquida, além de
6 0/, do capital representado pela linha e seu
material circulante, pertencerda metade ao Ls-
tado, revertendo para o fundo especial respe-
ctivo.

4.° A base de licitagio dos concursos serd
a duragdo da concessio, que em caso algum
podera exceder o limite de noventa annos.

5. As condigbes technicas da construcgiao
de cada linha serio préviamente fixadas pelo
Governo, em vista da importancia provavel do
trafeco e das difficuldades de construcgdo, de
modo que esta se torne quanto possivel econo-
mica, sem prejuizo dos requisitos essenciaes da
exploragdo.

§ 1.° Nio serio assumidos encargos de ga-
rantias de juro, ou de subvengdes kilometricas
que nio caibam folgadamente nas disponibilida-
des do fundo especial dos caminhos de ferro da
zona central. _

§ 2.° As linhas transversaes de via larga, en-
tre as de Leste e de Cintra-Torres, ou Torres-
Figueira-Alfarcllos, que forem julgadas indis-
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pensaveis e classificadas nos termos legaes, po-
derdo ser concedidas sem concurso, nos termos
da presenta base, 4 Companhia Real dos Cami.
nhos de Ferro Portuguezes, sendo fixado pelo
Governo, de accordo com a Companhia, o custo
kilometrico que devera servir de base 4 garantia
ou a subvencgio, e devendo findar o praso das
respectivas concessdes ao mesmo tempo que o
da linha que ligue com a de Leste.

§ 3.° 5e o Governo contractar com a Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portugue-
zes a construcgao e exploragio de uma ligagio
das linhas de Cintra-Torres e de Leste, entre as
proximidades do Carregado e as de Torres Ve-
dras, nas condigGes prescriptas na presente base,
a construcgao ¢ exploragao do ramal da Mer-
ceand, imposta pelo § unico do artigo 1.° da
carta de lei de 2 de maio de 1882, serd substi-
tuida pela obrigagio de ser pela Companhia
construido ¢ explorado, sem auxilio do Governo,
o ramal de ligacio da linha de Cintra-Torres
com o ramal de Cascaes, a que se refere a ali-
nea ¢) da clausula 1.* do alvard de 0 de abril
de 1887.

S 4.° O Governo dard annualmente conta
as Cortes do uso da auctorisacao concedida na
presente base.

Base 3.°— Logo que seja aberto 4 explora-
¢ao o prolongamento da linha do Sul até Villa
Real de Santo Antonio, serfio estabelecidas e
custeadas pela Administracio dos Caminhos de
Ferro do Estado carreiras fluviaes regulares en-
tre a estagdo terminus do prolongamento, Aya-
monte -e¢ Mertola, em ligagio com o servigo do
caminho de ferro.
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base 4*—QO premio de exploracdo, insti-
tuido pelo § 17.° da base 1.* da carta de lei de
(4 de julho de 1899, é substituido por uma gra-
tificagao, accumulavel sem deduceio e distri-
buida am cada anno civil pelos directores, sub-
directores, chefes e subchefes de servico ou
funccionarios de categoria equivalente, como

complemento de vencimento e recompensa do

bom servigo. .

A quantia a distribuir em cada Direcgio serd
proposta pelo Conselho de Administracao e in-
scripta no orcamento. A sua distribuicio serd
feita no fim do anno civil a que diz respeito,
mediante proposta do Conselho, baseada nas
informacgoes dos directores.

§ 1." As sessdes do Conselho de Adminis-
tracdo serao retribuidas com cedulas de pre-
senga, cuja importancia, accumulavel sem de-
ducgdo, sera fixada ne orgamento.

§ 2.2 Um engenheiro do quadro de obras
publicas, proposto pelo Conselho, exercera as
funccbes de vice-secretario, coadjuvando o se-
cretario e substituindo-o nos seus impedimentos.

Pase 5.°— A contabilidade dos Caminhos
de Ferro do Fstado sera feita por annos civis,
sem distincgdo de gerencia e de exercicio, se-
gundo as seguintes normas: & ;

§ 1.° O exercicio prolongar-se-ha até 31 t!e'
margo do anno civil seguinte dquelle a que 511:'!
respeito para a liquidagdo dos direitos adqu_m—
dos e obrigagdes contrahidas durante o referido
anno civil, ;

S 2.° A classificagio das despezas serd feita
€m harmonia com a contabilidade technrca e
Segundo as normas approvadas pelo Governo,

J6
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podendo-se reunir no mesmo capitulo e artigo
despezas com materiaes e jornaes,

§ 3. O orgamento serd apresentado a appro-
vagio do Governo até 30 de novembro do anno
anterior dquelle a que se refere, e sera sub-
mettido ao Parlamento, como annexo ao orga-
mento geral do Iistado, acompanhado de todos
0s esclarecimentos elucidativos e das contas do
ultimo exercicio findo.

§ 4." Até que o orcamento seja approvado,
as despezas serdo reguladas pelo orgamento do
anno anterior.

§ 5.° No fim do terceiro trimestre do exer-
cicio, quando as exigencias inadiavels da explo-
ragdo das linhas derem logar, por augmento de
trafego ou por outras circumstancias ndo previs-:
tas, 4 insufficiencia da dotagdo orgamental, sera
esta devidamente rectificada por transferencia
ou reforco de verbas, por decreto, precedendo
proposta devidamente justificada do Conselho
de Administragao. D'essa rectificagdo sera dada
conta as Cortes. :

§ 6. As contas annuaes da gerencia dos
exactores serio enviadas ao Tribunal de Con-
tas. A conta de administracdo, depois de appro-
vada pelo Governo, serd presente ds Cortes.

§ unico. As alteragdes dos quadros e venci-
mentos do pessoal administrativo seriao decreta-
das pelo Governo, sob proposta do Conselho
de Administragio, ¢ ndo poderdo tornar-se effe-
ctivas sendo depois da approvagio do orga-
mento ordinario, salvo o caso de urgencia por
abertura de novos trogos de linhas.

Base 0. —E' auctorisada, desde jd, a inscri-
pgdo, no orcamento das despezas de exploragio
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dos Catpinlxua de Ferro do Estado, das verbas
NEcessarias para o pagamento das pensoes insti-
tuidas por decreto de 27 de novembro de 1902,

Sala das sessbes, 11 de outubro de 1904. =
Perctra dos  Santos — Rodrieues Monteiro —
Carlos Alberto Soares Cardoso — Ernesto Nunes
da Costa ¢ Ornellas —A. C. Clare da Ricea,
relator. :

Senhores: — A vossa Commissiao de Ifazenda

concorda com o parecer da Commissao de Obras
Publicas.

Camara e sala da Commissio de Fazenda,
11 de outubro de 1004.= Marianno de Carva-
lho — Fosé Marin Pereira de Lima— . Ma-
thews dos Santos— A. C. Claro da Ricca—
Abel Andrade— Antonio de Sousa Pinto de
Magalhdes — Reis Torgal— Lopes Navarro —
Pereira dos Santos — Francisco Cabral Moncada

— Conde de Castre ¢ Solla — Alberto Navarro,
relator, ‘
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"5 dos erros materiaes ¢ da impossibilidade da exe-

Sentenga proferida na arbitragem
da Beira Alta

Accordam o5 do Tribunal Arbitral em confe-
rencia:

Mostram os autos, que a Companhia auctora
dos Caminhos’de Ferro Portuguezes da Beira Alta,
em officio de 14 de julho de 18382, se dirigiu ao
Governo portuguez, participandolhe que termi-
nara a construcgio da linha ferrea, que lhe havia
sido concedida pelo contracto de 3 de agosto de
1878 depois do concurso publico celebrado a 26
de julho em harmonia com a lei de 23 de margo
do mesmo anno.

Pondera a Companhia auctora que, antes de
usar da auctorisagao que lhe foi concedida para
abrir officialmente 4 circulagio o caminho de
ferro da Beira Alta, julga do seu dever apresen-
tar perante o Governo a reclamagao por tantas
vezes annunciada, durante a construcgio, desi-
gnadamente no officio de 18 de outubro de
1870, na memoria justificativa de 10 de novem-
bro do mesmo anno, e no officio de 24 de ja-
neiro de 1880 (artigo 7.° do libello).

Declara a Companhia auctora, que nao re-
clama beneficios superiores ao seu contracto, €
apenas requer indemnisacdo dos trabalhos que
foi obrigada a fazer além dos mencionados no
contracto, e que foram a consequencia forgada
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cugdo dos projectos do Governo, com 0s quaes a
Companhia auctora devia conformar-se.

Desenvolve a Companhia auctora os funda-
mentos do seu pedido, e conclue por declarar
que, sem recorrer ao juizo arbitral, confia sera
attendida a sua reclamagdo pelo Governo, pro-
cedendo-se em seguida 4 verificagdo e liquida-
¢ao do que a Companhia auctora chama traba-
lhos supplementares (vide fl. 11). O Governo
respondeu a Companhia auctora em portaria de
15 de feverciro de 1883, que, conformando-se
com o parecer unanime da Procuradoria Geral
da Coroda, nio reconhece como fundada a recla-
magao por ella feita, por ser sem fundamento
legal o seu pedido, pois o Governo tinha cum-
prido todas as condigdes estipuladas no contra-
cto e artigo 2.° do mesmo.

A Companhia auctora replica em officio de-

3 de setembro de 1383, protestando contra o
indeferimento que lhe foi feito pelo Governo, e
solicita, nos termos do artigo 67.° do contracto,
que a questdo seja submettida a decisao arbi-
tral, € ao mesmo tempo indica o ponto a deci-
dir. O Governo, em portaria de 24 de novem-
bro de 1883, declarando que mantem o ex-
posto na portaria de 15 de fevereiro ja citada,
e que considera sem fundamento legal o pedido
da Companhia auctora, convem todavia em que
se constitua o Tribunal Arbitral, comtanto
que os arbitros s6 hajam de decidir a questdo
de direito, quando, em presenca da demonstra-
¢ido que a Companhia auctora se obriga a fazer,
tenham por devidamente comprovada a exis-
tencia des erros materiaes e imprevisoes nos
projectos do Governo.

Estd nos autos a fl.

20 o termo de compro-
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misso, com a data de g de julho de 1885, no
qual se declara (artigo 2.°) que o tribunal, em
vista da prova, tanto de facto como de direito,
produzida no processo, julgara:

1.” Se, nos termos do officio da Companhia
auctora, de 3 de setembro de 1883, estd pro-
vada a existencia de erros materiaes ¢ imprevi-
soes no projecto do Governo, de que trata o
& 2.° do artigo 1.” do contracto de 3 de agosto
de 1878

2. Se, provada a existencia de erros mate-
riaes e imprevisdes nos projectos que a Compa-
nhia auctora devia executar, nos termos do
§ 2. do artigco 1.° do contracto, a mesma
Companhia auctora tem direito a exigir que
lhe sejam pagas a mais as despezas que fol
obrigada a fazer, como consequencia d'aquelles
erros materiaes e imprevisoes.

Determina-se no artigo 5.2 do compromisso
que, se o tribunal ndo julgar provades os pre-
juizos allegados pela Companhia auctora, assim
o decidird por sentenga, ficando por esse facto
prejudicada a questdo de direito, e findo por
isso o processo. Declara-se tambem no ar-
tigo 6.° do compromisso que, caso o tribunal
entenda estar provada a reclamagdo da Compa-
nhia auctora, nos termos do artigo 2.% n.° L.,
do compromisso, julgard se a Companhia tem
direito a haver do Governo indemnisagdo, que
se liquidara, e em que condigdes, deyendtla
n'‘este caso, a liquidagio ser feita pelo tribunal.
Declara-se finalmente no artigo 14.° gue a dﬂ‘
cisio dos arbitros serd fundamentada, conforme
o direito applicavel, e conforme as @isposigoes
do contracto de 3 de agosto de 1878, e que

o ¥ 1 " ,
« 1/ d'esta decisdo nao haverd recurso,



568

Proseguindo-se nos termos do processo, de-
pois de feitas as nomeagOes e substituigdes de
arbitros primitivamente nomeados e ajuramen-
tados, pelos motivos justificados, que do pro-
cesso constam, mostra-se que, zf fl. 50, por
portaria de 15 de margo de 1886, foi communi-
cado a4 Companhia auctora que o Governo ndo
reputava o tribunal.legitimamente constituido

para proferir qualquer decisdo, emquanto o ar-

bitro de desempate nio for nomeado, por qual-
quer dos melos previstos, para correr deante
delle a discussao e julgamento do pleito; ¢ no
mesmo diploma se ordenou, que fosse dado co-
nhecimento, por copia, d'aquelle aviso ou com-
municacio, a cada um dos arbitros nomeados.

Mostra-se, »/ fl. 51, que, depois d'esta por-
taria, o processo esteve parado e sem segui-
mento cerca de 11 annos (onze), por ndo haver
promogdo, quer do Ministerio Publico, quer por
parte da Companhia auctora.

Consta que o tribunal, depois de varios in-
cidentes, posteriores dquelle periodo, se consti-
tuiu novamente em 18g7, z£ fl. go. Deduziu a
Companhia auctora o libello, ## fl. 93 e seguin-
tes, no qual em duzentos ¢ quatro artigos ex-
pde e desenvolve o fundamento do pedido; es-
pecifica em cada um dos trogos da linha ferrea,
designados pela sua situagao kilometrica, as
obras, nas quaes argue os erros maleriaes e im-
previsoes, ¢ d’isso tratam os seguintes artigos
do libello: 1.* reclamagiio, artigo 16.°: 2.°, ar-
tigo 24.°; 3., artigo 74.7; 4., artigos 113.% 0
11_4}«“1 i L\E}I'tigﬁ 158.%; {-5.'“‘ artigo 162.%; 7.5,
artigo 176.%; 8.4, artigo 180.%, 9., artigos 193.%
e 104.°; 10.%, artigo 197.°; 11.% artigo 203.°
Na conclusao pede que o Estado seja conde-
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mnado pelo total de 1.632:415%5257 réis, Pede-
se, além d'isso, que na condemnagio se abran-
jam os juros a contar da data da reclamagio,
de 15 de junho de 1882, e custas.

Ao libello foram juntos os documentos, que
decorrem de fl.  até fl. . O Ministerio Pu-
blico excepcionou e contesta, #¢ fl. 337. Como
fundamento da incompetencia do tribunal, allega
que a construcgio do caminho de ferro foi feita
segundo os projectos do Governo, e que, du-
rante o periodo da construcgdo, € emgquanto o
contracto se executava, nao apresentou a Com-
panhia auctora reclamacfo alguma em férma
legal, nem provocou a installagio do tribunal,
para dirimir qualquer duvida, ou conflicto entre
ella e o Estado, conforme o artigo 67.° do con-
tracto. E portanto, cumprido integralmente o
contracto, pelo que respeita 4 construcgdo, nao
péde conhecer-se do pedido da Companhia au-
ctora, o que significa— que o recurso, ou provo-
cacio da installagio de tribunal foi jd fora de
tempo, e por isso ndo tem o tribunal competen-
cia para d'elle conhecer. Nao se julgando proce-
dente a excepgdo de incompetencia, pede que a
acgio se julgue improcedente e ndo provada, por
carecer a Companhia auctora inteiramente de
fundamento legal, como desenvolve a fl. 341.

O Ministerio Publico juntou d contestagdo os
documentos de fl. 341 e seguintes. A Compa-
nhia auctora replica por negagdo. Seguiu o pro-
cesso nos termos ulteriores, Houve a nomeagio
de peritos engenheiros. Constam do processo de
fl. 417 e fl. 500, os quesitos propostos pela Com-
panhia auctora, pelo Ministerio Publico, e as
respectivas respostas. Houve tambem peritos
(guarda-livros) para exame na escripturagdo,
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ut fl. 515 a 530, e foram juntos aos autos os
documentos de fl. 542 a fl. 723, apresentados
pelas partes. Designou-se dia para discussdo e
julgamento da causa. Terminados os debates,
ou allegacGes oraes, reuniu-s¢ o tribunal em
conferencia secreta para recolher os votos e sen-
tenciar afinal, seguindo-se os tramites legaes do
processo ¢ do compromisso.

O que tudo visto e ponderado:

Considerando que o Tribunal Arbitral esta
legalmente constituido, nos termos do compro-
misso de g de julho de 1885 e leis do Paiz, que
permittem recorrer ao juizo arbitral para a de-
cisdo de quaesquer pleitos; e, na especie dos
autos, foi esse juizo escolhido, conforme o ar-
tigo 67.” do contracto, que diz: «Todas as
questoes que se suscitarem entre o Governo e
a Companhia sobre a execu¢io do contracto
serao decididas por arbitross;

Considerando que nos termos genericos
d'este artigo, ¢ visto que ndo procede a alle-
gagao do Ministerio Publico, ou excepgio de
incompetencia, com o fundamento de que o
contracto —quanto a construcgio da via ferrea—
estava ja integralmente cumprido, ¢ as obras
executadas, pois que o artigo citado ndo limita
ao periodo da execugao da construcgio o direito
de qualquer das partes provocar a installacio
do tribunal; e, ainda n'este caso, sé ao tribunal
competia o direito de julgar se a duvida, ou
objecto do litigio, estava ou nio nos termos do
artigo 07.” ¢ condigdes do contracto, e assim

improcede a excep¢ao de incompetencia dedu-

zida pelo Ministerio Publico, da qual alids era
mister conhecer; '

Considerando que tambem nio ha duvida

sobre a legitimidade das partes, porque a Com-
panhia auctora e o Governo possuem a quali-
dade juridica, na qual litigam, e sdo por isso
habeis para estarem em juizo;

Considerando que o tribunal tem de julgar,
em vista das provas exhibidas no processo, se-
existiram erros materiaes e imprevisées no pro-
jecto do Governo, que a Companhia auctora
teve de executar, segundo o § 2.° do artigo 1.°
do contracto; e se, provada que seja a exis-
tencia d'aquelles erros materiaes e imprevisoes,
a mesma Companhia auctora tem direito de re-
ceber a mais as despezas, que foi obrigada a
fazer, como consequencia dos allegados erros
materiaes e imprevisoes;

Considerando que, do exame da prova dos
autos, e especialmente das respostas dos peritos
a0s quesitos que lhes foram propostos pela
Companhia auctora e pelo Governo, consta, nos
factos mais importantes, allegados por ambas
as partes, o seguinte: que houve, effectivamente,
divergencias importantes entre a planta parcelar
official e a da Companhia auctora (resposta ao
quesito n.” 2); que a differenga entre a super-
hcie expropriada pela Companhia auctora e as
que tinham sido previstas no projecto do Go-
verno foi proveniente de differentes circumstan-
cids, sendo alids de influencia minima (resposta

A0 quesito n.® g); que houve erros reaes (ar-

tigo 30.° do libello), mas nao explicam a diffe-
renga de comprimento referida no artigo, porque
sendo uns para mais, outros para menos, guasi
>¢ compensam (resposta ao quesito n.? 10); que
= ?Clil_ﬂll'{lcnte impossivel verificar de uma ma-
:'llzlrfl indiscutivel a existencia dos erros arguidos

artigo 31.° do libello, e que sémente, em
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a outros quesitos, propostos pela Companhia
auctora, consta mais o seguinte: que O €rro do
nivelamento referido nos artigos 132.9 ¢ i
do libello foi reconhecido pela commissdo offi-
cial nomeada pelo Governo, a qual lhe attribuiu
am valor differente d'aquelle que a Companhia
pretendia (resposta ao guesito n.° 63); que houve
defeitos de previsao para as obras accessorias
(resposta ao quesito 0. g1); que ndo foram pre-
vistas as estagoes de Cannas, Oliveirinha e
Pinhel; ¢ apenas a de Cannas figurava COMO
apeadeiro (resposta ao quesito n.® 93);

Considerando, porém, que do exame € apre-
ciacio das divergencias, defeitos ou jmprevisoes
allegadas e provadas pela Companhia auctora
entre o projecto do (Governo ¢ a planta e perfil
das obras executadas — propostas ¢ approvadas
pelo Governo, resulta que, depois de corrigido,
péde considerar-se como tendo sido executado 0
projecto do Governo, base do contracto; como
tambem esta provado, de modo  irrecusavel
(respostas parciaes, ou em separado a cada um
dos quesitos, e especialmente no scu conjuncto)
que as correcgoes ou alteragdes que a Compa-
nhia auctora entendeu fazer ao projecto do Go-
verno, tornaram a construcgao mais economica,
¢ concorreram para malor rendimento (resposta
dos peritos);

Considerando que a declaragao dos peritos,
de que o projecto do Governo estava elaborado
de modo que era inexequivel em diversos pons
tos sem correcgdo, nao *selhora a situagdo juri-
dica da Companhia auctora, porque, segundo
todas as auctoridades technicas € scientificas, as
omisses, defeitos e imprevisoes, tacs quaes fo-
ram revelados no projecto do Governo, sdo in-

documento official, estd reconhecida a existencia
de um erro de nivelamento, o qual #do £ 0 erro
apontado no libello, e que 0S demais erros apon-
tados estio comprovados somente pela compa-
racio do perfil longitudinal do projecto do Go- -
verno com o que € apresentado pela Companhia '
(resposta ao quesito n.” 11); que existiu de facto
divergencia entre o comprimento effectivo do
tunnel do Monte de Lobos, deduzido do respe-
ctivo perfil longitudinal e do calculo de volume,
que ¢ de 260 metros, € O comprimento explici-
ramente indicado n'aquelle perfil, parecendo esta
divergencia ser devida a um €rro de calculo
(resposta ao quesito n.° 28); que houve 0missao
de obras correntes (aqueductos, pontes etc)
que constituem imperleigio do projecto (resposta
ao quesito n.® 45); que 0O projecto do Governo
deixou de prevér as obras descriptas no ats
tigo 111.° do libello (resposta a0 quesito n.° 48);
que o typo fornecido pelo Governo para constru-
ccio dos ftunneis era insufficiente ¢ defeituoso
(resposta ao quesito n.? 53);

Considerando que as respostas dos peritos,
por maioria € unanimidade, aos quesitos — pro=
postos pelo Ministerio Publico —foram as se=
cuinies; que o projecto do (Governo, que Serviu
de base ao concurso, tal como estava elabo-
rado, nio era exequivel em diversos pontos sem
correcgio, mas, depois de corrigido, pode con-
siderar-se. como tendo sido o prajecto do contractos
e que as alteragoes que 4 Companhia auctora
entendeu fazer ao projecto do Governo, tornaram
a construccdo ¢ exploragao mais econontica, € con=
correram para maior rendimento (resposta aos
quesitos n.° 1 e n.*> 2 do Ministerio Publico);

Considerando que das respostas dos peritos
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se confirma no artige 1.% do capitulo das condi-
(les para a conshrucedo exploragao do camniio
de ferro, € assim € visto que a empreza, prefe-
rida no concurso, teria de effectuar 4 sua custa,
e por sua conta e risco, noSs Lrmos, pelo modo,
¢ nos prazos estipulados nas diversas condifoes
do contracto, todas as obras de construcgdo, pre-
vistas o DMPrevistas, especificadas, ot nao espe-
cificadas, sem Cxcepgan, o% distincgdo, necessarias
para completo acabamento da linha ferrea, o qué
ndo péde permittir duvidas sobre a interpretagac
do contracto ¢ intengdo das partes ﬁut‘o:gaﬂfd&';

Considerando que a allegagdo da Compa-
nhia auctora, de_que, por varias vezcs; € durante
a construccio, reclamara perante © (Governo poi
causa dos erros materiaes € imprevisoes do pro-
jecto do Governo, designadamente nos officios
de 18 de outubro de 1879, memoria justificativa
de 10 de novembro do mesmo anno ¢© de 24 d'f:
janeiro de 1880, tambem a nio colloca em SI-
tuagao juridica defensavel; pois que,

separaveis de trabalhos e elaboragdo de proje-
ctos d'esta natureza; ¢, na especie dos autos,
como quasi sempre em todos os contractos
identicos, essas omissdes, imprevistes, ou cor-
reccoes sdo de antemao consideradas como in-
evitaveis, € por 1ss0 influem para as condigoes
do contracto; e assim aconteceu no contracto
celebrado pela Companhia auctora € (Governo,
porque nio pode ter. e nao teve com cffeito, :
outra interpretagio o artigo 3.0 do contracto, S
que permittin 4 Companhia auctora propor as
alteragdes que tivesse por conveniente a empresa,
dentro das condigoes technicas dos projectos
do Governo, sem alids podel-as executar, sem
approvagao prévia do Governo;

Considerando que, $6 o exposto seria suffi-
ciente para concluir pela improcedencia do pe-
dido, é certo que, por todas as clausulas do
contracto e condigdes. do concurso publico, em
hypothese alguma ¢ procedente a reclamagao

da Companhia auctora; porquanto
! ) = 1 ! . i 0T ela
Considerando que, aberto o concurso publico : ?Oﬁldcra“dﬂ %“e - Co?}panglza;;ﬂgon‘:;aim
e : . aculdade permittida no artigo 5. ' ==
por espago de sessenta dias, d’'elle constam as P da empreza

teve por conveniente 20s INteresses i
propér ao Governo a planta € perfil do cagu-
nho de ferro, proposta de 30 de abril de .15 g:;
e approvadas pelo Governo em 14 de agos
(portaria d'esta data zz fl. ), e assim,
Considerando que sendo aquella proptistg_e
solicitagio posterior as suas anteriores fcc am;;
¢oes, e sendo essa approvag o feita nos -ter:;nra \
da portaria citada, que & Companhia au-cﬂjf;g
jrm tempo algum € sob g:;a?x;eg'g pretexto pod
azer gualquer reclamagao oe. ;
A afgiy{fcﬁ; que 0 Sétt contracto lhe cqﬂcgd:,_. n:i
podia permanecer €m equivocos, porque a POt

clausulas e condigoes para o Governo poder
fazer a adjudicagdao; e entre as clausulas e con-
dicdes, resalta a muito explicita, que a dase da
licitagdo seria o quanto da subvéneao kilometrica
(lei de 28 de margo de 1878 e artigo 4.° do
decreto de 24 de maio de 1878), que 0 Estado
devia pagar;

Considerando que da combinagdo do artigo
2° ¢ 12° do decreto de 24 de maio de 187858
com o artigo 4.° do mesmo decreto resulta gué
ndo seria considerada valida qualquer praposte
dos concorrentes, que por qualquer Sforma tendesse
a modificar as condigdes do programma, © que.
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taria citada, no uso legitimo das faculdades di
Governo e reconhecidas no contracto, excluia
por completo a possibilidade de reclamages
futuras, c_ahr:m;;eu, na sua sancgdo, as preteﬁ‘- 00
¢Oes da Companhia auctora manifestadas ante= =
riormente a ella;

Considerando que o Governo, podendo, como
fica dito, limitar-se a approvar a planta e per’ﬁli.‘
propostos pela Companhia auctora, sem que =
1ss0 auctorisasse em época alguma, e sob qual-
quer pretexto, futuras, ou preteritas reclamagoes,
¢ certo que o Governo teve a cautela de fazer %
4 4pprovacio nos termos expressivos jd expoes.
tos, que sfdo, na essencia, a doutrina do ar= 8
tigo 13.° do diploma ministerial de 18 de margo "%
de 1861; e nao é temeraria a affirmativa de que &
para isso concorreu a manifestagao de anteriores =
pedidos ou reclamagdes da Companhia auctora,
que por aquella férma tiveram completo indes =5
ferimento;

Considerando que, attento o ponderado, @ 8
Governo, representante do Estado, somente, €x= 8
clusivamente se obriga a pagar 4 Companhia Euf"i_‘- !
ctora por certo ¢ determinado prego, 23:0008000 58
réis por kilometro, o que significa que se tra.ta.-;-_
de uma construcgio, ou obra @ forfait, isto & =5
construcgao ou obra com prece lolal rigorosa- ==
mente fixado de antemao, o que resulta das con= 8
digdes do contracto, e o que o Governo n-::wa.--:"
mente manifestou @ Companhia auctora na por= 3
tania citada de 14 de agosto de 1880;

Considerando que sendo da indole e natu=
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nao forem convencionadas por escripto com 0
dono da obra (artigo 1401.° do Codigo Civil
Portuguez, artigo 5209 do Codigo Ct?n'_lmerclal
de 1833, e artigo 1793.° do Codigo Civil, fonte
do artigo 1101.%), e os autos mostram exacta-
mente o contrario, ndo s6 pelas clausulas e con-
dicoes do contracto, mas pela declaragao do
Governo na portaria citada, de 14 de agosto;

Considerando que, quando reputado o Go-
verno, representante do Estade, como dono da
obra, clle ndo tinha, no caso dos autos, as fa_l-
culdades legaes de convencionar, ou consentr
despezas a malis, ou alterar por quaquer.fﬂrm_a
o preco certo estipulado, porque nao tinha mais
faculdades, ou direitos, além dos que lhe conce-
dia a lei de 1878 citada, e decreto de 24 de
maio do mesmo anno, que lhe conferiu um
como mandato definido e limitado; €, a SEgUIrSC
opinido contraria, todas as garantias de serie-
dade nos contractos celebrados por virtude -‘:_le.
concursos publicos seriam illusorias, € © meio
de os illudir, com damno para a causa publica,
estava aberto, e ndo com mMenos desprestigio
dos poderes publicos; gl

(;E)onsidcral::ldﬂ que ¢ de todo i:':mttl discutir,
se, em geral, o forfait a des limites, € 5€ ;_.;’:
limites sont posées par les plan et profils, ligs
que, como fica ponderado, na especie dos autos,
tude esti definido, claro e concreto, de modo a
fazer conhecer nitidamente fanto a f#fﬁ’"fr"wd
partes como o contexto, do que foi pactuado €
reduzido a contracto;

Considerando que a allegagdo da C;mpj;
nhia auctora, como principal argumento, ¢ q's
houve uma terceira classe de despezas a mals

3 ‘do previstas o podiam
aquellas que, ndo tendo sido P .

37
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ser, contraria o seu proprio facto, outorgando
no contracto nos termos, que delle constam, e
ja fica ponderado; e € juridicamente inacceita-
vel, para chegar a esta conclusio, o argumento,
de que a Companhia auctora tinka obrigagio
de acreditar nos projectos do Governo, base do
concurso publico;

Considerando que a interpretagio dada pela
Companhia auctora ds condigbes tdo expressi-
vas, que ella se obrigava a ledas as obras de
constricedo, previstas ow imprevistas, sem exee-
pedo ow distincedo, mecessarias para completo
acabamento da linha ferrea, é inteiramente con-
traria 4 significagio das palavras, que o uso €
a indole da lingua lhes da;

Considerando, como tambem fica demons-
trado, que a Companhia auctora pretende dar
ao artigo 3.° do contracto uma interpretagio—
que d'elle se ndo deduz, porque das proprias
palavras do artigo, e da natureza e indole d'es-
tes contractos, o Governo nio impde, no exer-
cicio do seu direito, alterages ou modificagdes,
mMas approva as propostas, que sio solicitadas
pelas emprezas— quando ellas julgam conve-
niente solicital-as e se harmonisam com os inte-
resses do Istado; e assim os direitos e obriga-
¢oes resultantes do contracto ficam integros; e
convem ndo esquecer queé as emprezas nunca
podem solicitar quaesquer modificacGes sendo
dentro das condigdes technicas dos projectos,
base do concurso, sob pena de serem rejeitadas
e lonine, e assim aconteceu na especie dos au-
tos —como o demonstra a prova dos mesmos,
especialmente a resposta dos peritos, como jd
foi ponderado;

Considerando que, conforme o COMpPromisso,
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artigo 2.°, n.”" 1.° e 2.% 0 tribunal 50 tem_cc?ng-
petencia para julgar nos precisos termos ali defi-
nidos, isto ¢ —se ha, ou nao €rros :naterf?es (S
imprevisoes; e, quando entenda que ex;atam,_
se ha, ou ndo direito a qualquer indemnisagao
a favor da Companhia auctora, e assim € visto
que a reclamagdo ultima, artigo 203.° do libello,
ou sejam, como no libello se declar:a. 25:0330$725
réis, capital saldo de subvengdo, € excessiva das
faculdades legaes do tribunal para julgal-a, €
por isso d'ella nio podem conhecer, € com
effeito nio conhecem;

Portanto, e o mais que dos autos consta, 0
tribunal julga improcedente € ndo provado ©
pedido da Companhia auctora a titulo de erros
materiaes e imprevisdes do projecto do vacr-
no, a que se refere o § 2.° do artigo I.° do
contracto de 3 de agosto de 1878, e abstem-s¢
de conhecer da ultima reclamagdo (artigo 203.°
do libello) — ou seja do pedido de 25:0309725
réis —saldo da subvengdo.

Nio ha custas nem sellos. — Intime-se.

Lishoa, 22 de fevereiro de 1904.=Ec?f£fl?'dﬂ
Sosé Coelho — Fosé Dias Ferreira — Foao f;?qd-
qgicint. de Mattos — Adolphe Ferreira de Loureiro
— Visconde de Chancelleiros (com a declaragdo
de que ndo interveio no julgamento).
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