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Decretada a constru¢do da Linha
do Vale do Corgo, por adminis-
tracao directa do Estado (Conselho
de Ministros de 18 de Fevereiro de
1903), foi a Direcgdo do Minho e
Douro encarregue de proceder a
revisdo do projecto da seccdo da
Régua a Vila Real com base no de
1897 e, foram nomeadas duas
comissdes técnicas para proporem
o tipo de material fixo e circulante a
adoptar na nova linha, por por-
tarias da mesma data,

No ano seguinte (5 de Abril ¢ 11
de Maio) o Ministra das Obras
Publicas, conde de Pagé-Vieira,
aprovava os diferentes materiais
que incluiam, no circulante, pe-
quenos Saldes fundamentados pela
grande afluéncia na «estagiio das
aguas» (a linha iria servir as es-
tancias termais das Pedras Salgadas
¢ Vidago) de «passageiros abas-
tados, justificando o seu emprego
frequente como lugares de luxo».

Alias, a importancia destas es-
ldncias estd bem patente em Avisos
de Servigo da Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses.
Assim & que, em Junho de 1906 e
anunciando a «temporada de ba-
nhos ¢ dguas lermais» informavam
0s locais (Lisboa-Rocio e Lishoa-
Cais dos Soldados) onde podiam ser

adquiridos «bilhetes de banhos para
a estagdo de Vila Real (Tréas-os-
Montes)», de ida e volta, para os
trés tipos de classes a operar na
linha. Bem como, em 1907, davam
conhecimento das liga¢des directas
para as Pedras Salgadas, dos
combdios que partiam de Lisboa-
Rocio as 9.45 da manha e 9.30 da
noite,

O Eng. Fernando de Souza,
redactor da «Gazeta dos Caminhos
de Ferro», em apreciagdo do tipo de
carruagens aprovadas escrevia:

«0Q emprego de saldes de
pequenas dimensdes e custo
modico, proporcionando logares de
luxo, permitird estabelecer de facto
tres classes em certos comboios. A
caixa com o comprimento total de
6",40, tem dois compartimentos: o
saldo propriamente dito com 3,80
com 6 logares fixos, 4 poltronas
moveis, mesa ao centro e 3
pequenas mesas de dobradiga nos
lados; a retrete com 17,05 dando
para um vestibulo onde pddem ser
collocadas as malas de mdo ¢ uma
plataforma de 1", 40.

O embasamento é de 3",40,

Sficando 1",50 em falso em cada

extremidade, devendo ser os eixos
radiaes, do sistema Rechiler ou de
oulro  que assegure a Sua
convergéncia nas curvas».,

Saldes que, para além da
circulacao em composigdes regula-
res, podiam ser alugados isolada-
mente, sendo permitida a sua saida
para 0 exterior da rede mediante
tarifas proprias, caso os passagei-
ros obtivessem previamente das
«companhias estranhas» autoriza-
¢ilo para que a sua circulacao se
fizesse nessas linhas (autorizacio de
que a propria Companhia Real se
podia encarregar).

Aprovado o material circulante,
como atras se disse, fol aberio
concurso  sendo adjudicado a
Societé Anonyme de Ateliers Ger-
mains (Monceau Sur Sambre —
Bélgica), por 157 200 francos, o
fornecimento de 3 saldes, 4 carrua-
gens mistas de 1. ¢ 2.2 classes, 6 de
2." classe e 4 furgoes.

Construidos em 1905, os saldes
sairam da Beélgica por via terrestre
no final desse mesmo ano, depois
de cuidadosamente inspeccionados
pelo Eng. Zacharias Sant” Anna,
havendo conhecimento de que, em
meados de Fevereiro de 1906, se
encontravam em Barca d° Alva
esperando a conclusdo de forma-
lidades aduaneiras a fim de
seguirem para a Régua.

Elisio Amaral Neves
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A LINHA DO VALE DO
CORGO E A PASSAGEM DOS
SALOES EM VILA REAL POR

OCASIAO DAS VIAGENS
REGIAS A TRAS-OS-MONTES

ALGUNS DOCUMENTOS

«Datam do consulado de Lou-
rengo de Carvatho as primeiras
lentativas para a construccdo de
linhas  ferreas naquela regido
transmontana. Villa Real, capital
de districto estava desligada da
linha do Douro; havia que servir
Vidago, ja muito frequentado,
Pedras Salgadas que comecavam a
ser conhecidas, Villa Pouca e
Chaves.

A companhia do Porto ¢ Povoa e
a Famalicdo, desejosa de expandir a
sua acgao, mandou reconhecer um
caminho de ferro de via reduzidu
que de Famalicao fosse por Fafe ¢
Cuvez ds Pedras Salgadas, pro-
ximidades de Vidago, até Chaves.
Numu notavel memoria economica
mastron Oliveira Martins, entao
director du companhia, a impor-
tancia e exequibilidade d’ essa
ligagdo do Minho com Traz-os-
Montes.

Nu Associecao dos engenheiros
civis foi, por esse tempo, largo-
mento debatido o plano dos nossos
caminhos de ferro, pondo-se em
relevo e necessidade de ligar Villa
Real ¢ Chaves com as linhas o
Minho e Douro. Pouco depois
Lourenco de Carvalho tentava pér
em execugdo, como ministro, s

idéas expendicdas na Associacdo, e
apresentava uma proposta de lei
para a concessdo das linhas de
Chaves a Famalicao e 4 Regoa, com
elevada garantia de juro, proposta
que ndo chegou a ser convertida em
lei.

Annos depois Emygdio Navarro,
com a sua lucida intellivencia e
rasgudu iniciativa, propoz-se dar
rigoroso impulso d viagao acelerada
ao norte do Mondego, mandando
para isso estudar préviamente o que
a garotice chronica e ignara da
nossa imprensa de gavroches
alcunhou de novello, coma os seus
dignos successores aleunham agora
de tribuncca das sardinheiras a
Propaganda de Portugal.

Foram entio estudadas para via
de I'" com curvas de 150" as linhas
do valle do tamega e a do Cérgo —
Regoa a Vidago — ligando-se ali
com a primeira. O aecidentado do
terreno tornava sobremaodo elevado
0 custo orcado, especialmente desde
¢ Regoa ao valle de Villa Pouca,
mercé do grande numero de obras
de arie,

Em 1 de abril de 1897 foi con-
cedida provisoriamenie a Alberto
da Cunha Ledo ¢ Antonio Julio
Cabral a linha da Regoa a fronteira,
com 1", em leito proprio ou no das
estraclas, outorgando-se apenas
isengdes de impostos, e ficando a
concessdo  dependente de sancedo
do poder legislativo.,

Nesse mesmo anno foi apresen-
tado um projecto do Irogo ,da
Regoa a Villu Real, em leito

Sfazer

propria, salve o troco da estagdo da
Régoa a margem esquerda do
Cérgo que seguia no interior du
linha do Dowro para poupar a
ponte sobre o Cérgo, e com curvas
de 60" de raio que reduzia a perto
de 18 contos o custo kilometrico,
incluindo material circulante.

Por esse tempo era apresentado o
desastrado e mal feito projecto de
lei do sr. Ressano Gareia, auctori-
zando a concessao de varias linhas
escolhidas a trouxe-mbxe, sem
criterio, e subsidiadas com a
garantia de juro outorgada nas mais
deploraveis condigoes. O dispara-
tado projecto ficou para bem do
paiz, sepultado no limbo paria-
mentar. Figurava nelle a linha de
Braga a Chaves; tanto bastou para
inutilizar os esforcos dos concessio-
narios da linha da Regoa a Chuves,
que ndo teria razao de ser e d qual ia
O gOVerno suscitar uma concorrenie
Javorecida com garantia de juro.

Uma lei de 7 de jultho 1898 uug-
mentow o praso de isengdo  de
impostos. So em outubro de 1901 se
conseguiu fazer realizar o deposito
de 10:0008000 réis.

Desenganados os concessionarios
de que nada conseguiam, pediram
rescisdo  da concessdo  com
restitui¢do do deposito,

Ao tempo empenhava-se louva-
velmente o sr. conselheiro Vargas,
ministro das obras publicas, em
consliruir a linha de
Mirandella a Braganca
aproveitando wna proposta em que
se pedia a garantia de juro.

Celebrava-se o contratv provisorio
com J. Lopes da Cruz com a
garantia de 4% por cento sobre
25:9908000 réis por kilometro, e
era preciso sollicitar a sancgdo
parlameniar para esse contrafo.

O miinistro da fazenda d’ entdo, o
sr. consetheiro Teixeira de Sousa,
diligenciou e conseguiv que w
mesma lei quctorizasse a restituicdo
do deposito aos concessionarios e
mandasse abrir concurso para a
concessqo da linha da Regoa u
Chaves e d fronteira, com garantia
de 42 por cento sobre 26:0008000
réis, podendo as curvas descer
excepcionalmente a 100" de raio.
Depois de dois concursos infructi-
Jeros, o segundo dos quaes sem
base de licitacdo e admittindo
curvas de 60", foi decretada em 18
de fevereiro de 1903 a construccdo
da linha por conta do Estado com
Jundamento no preceito da lei de 14
de julho de 1899 que auctorizava a
constrycgdo com os recursos do
Jundo especial, das linhas cuja
concessdo caducasse.

Foi na mesma oceasidgo mandado
revér com urgencia o projecio ¢
nomearam-se duas commissides
technicas para proporem os typos
de maierial fixo e circulante.

Estavam langadas as bases para a
construcgdo, mas faltavam os
recursos pecuniarios se nos 3.000
conlos que a lei de 1899 auctorizava
@ gastar em carminhos de ferro ndo
cabia a construccdo das linhas na
mesma lei enumeradas, e ainda
menos os 1.500 conlos precisos para

¢



a da Regoa a Chaves,

sr. conde de Pacgd-Vieira
preencheu essa lacuna com a sua lei
de 1 de julho de 1903, elevando a
10.000 contos a auctorizacdo legal,
e mencionando expressamente a
linha de Chaves. Conseguiu logo
em seguida realizar o primeiro
ernprestimo  dotando largamente
aquella linha.

Em murco d* esse anno recebeu-
-Se uma proposta para a construcgdo
da linha por empreitada geral, ao
preco de 24:0008000 por kilometro
sem material circulante, com
lransporte gratuito de materiaes na
linha do Douro e curvas de 60" de
raio. Um avo por um real. Foi
rejeitada, como mereciu, essq
proposia,

Em 25 de ahril de 1903 féra
aprovado o projecto revisto du 1.°
seccdo. De Junho d’ esse anno a
Junho de 1904 foram adjudicadas as
empreitadas da infrastructura e
aprovados os [ypos de muaterial . »

J. Fernando de Souza

«A linha do Cérge» in Gazeta
dos Caminhos de Ferro, Lishoa, 16
de Julho de 1907

4 DEAGOSTO DE 1903

«lnaugurou-se na segunda-feira
preteritu, com (odo o brilho e
esplendor, a construcgdo da pri-
meira empreitada do caminho de
Serro da Corgo.

Foi wum acto solemne, revestindo
um alto caracter de pairiotismo, e
que teve uma inconfundivel signi-
Jicacdo.

Nenhum dos partidos politicos da
localidade se negou a prestar ao
imponenie acto o concurso da sua
vontade, o esforco do seu trabalho,
a lransitoria abdicagao dos seus
principios politicos. Inimigos en-
carnicados d' hontem, adversarios
intransigentes d’ ha pouco, todos
elles confraternisaram n’ esse dia,
conmungande n’ wm ideal de
Justica, congregadas as suas
vonitacles no esforco de mosirarem
que Villa Real era digna do me-
lhorwmenty por que desde tantos
annos vem almejando.

Enroftudus us suas bandeiras,
abafuadas mesquinhas dissen¢ées, os
partidos  politicos  derum, a
extranhos ¢ i conlerranens, o
eloquente exemplo du sua uniqo,
para um fim nohre, e que tem poyr si
a justica impostergavel de um povo,
digno de receber do poder central o
quota parte dos valores com que,
iminterruptamente, vem contribuin-
do parq a economia e para a rigueza
geral da nacronalidade. »

in «Q) Povo do Norte» Yila Real,
30 de Agosto de 1903

Auto da inauguracao dos Ira-
balhos de construcgio do Caminho
de Ferro do Corgo

«Aos M dias do mez de agosto do
anno de mil novecentos e (res, n'
esta Villa Real e sitio da Raposeira,
onde pelas quatro horas da turde se
achavam presentes o Excellentis-
simo Conselheiro Governador Civil
d’ este districto, Joaquim Augusio
Alves Ferreira, na qualidade de
representante do pgoverno e bem
assim os dignos Pares do Reino
Antonio d* Azevedo Castello
Branco, Conde de Villa Real e José
d’ Azevedo Castello Branco e ainda
o Excellentissimo general da sexta
divisdo militar Antonio FEugenio
Ribeiro d' Almeida e todo o seu
estado-malor, Conselheiro Jodo
Gualberto Povoas, Director dos
Carninhos de Ferro do Minho e
Douro, Affonso do Valle Coelho
Pereira Cabral, engenheiro direcior
das consirucgdes da mesma
Direccdo, José Antonio de Moraes
Sarmento, chefe da direcedo dos
trabathos, Antonio Luiz Gomes
Branco de Moraes Sarmento, direc-
tor das Obras Publicas do districio,
cormissao districial, auditor admi
nistrativo, magistrados  judiciais,
administrador interino do con-
cetho, Munoel José de Moraes
Serrdo, presidente e vereadores da
Camara  Municipal do concelho,
commandante e officiaes do regi-
mento d ' infanteria 13, vigario geral
da comarca, representantes de toda
a imprensa focal e bem assim fun-

cotonarios de lodas as reparticoes
publicas, professorado, parochos,
capitalistas, proprietarios, comer-
ciantes, representanles de varias
corporagées e estabelecimenios
bancarios, presidente e vogues da
grande commissdo promotora das
Jestas da inauguragao dos trabalhos
do caminho de ferro do Corgo e o
Povo de Villa Real em grande
INAssq, para com as suas presengas
abrithantarem o solemne acto da
inauguragdo ou inicio dos trabalhos
da construccdo da referida linha;
tomou a palavra o Excellentissimo
presidente  da  cormunssav ,  dr.
Antonio Alberto Teixeira Lobato e
depois d’ wmia allocugdo  [feita,
levantou vivas a Sua Magestade El-
-Rei, toda a Familia Real, ao ex-
-ministro das ohras publicas Mua-
noel Francisco Vargas, ao actual
minisiro da mesma pasta Conde
Pagcd  Vieira, ao conselheiro
Antonio  d’  Azevedo Castello
Branco, ao Conde de Villa Real, ao
conselheiro  Antonio  1eixeira de
Sousa e ao consetheiro Director dos
Caminhos de ferro do Minho e
Doure, aos engenheiros que pro-
cederam aos estudos da linha, d
Imprensa e ao Povo de Villa Real,
que foram catorosamente corres-
pondidos; e effectuada que foi a
cerimonia cda beneao do respectivo
terreno, o Ex.,"" Governador Civil
na g ulludide quulidade de repre-
sentante do poverno procedew ao
acto do primeiro corte do terreno
com us formalidades usadas n’ estas
solemnidades, sendo n’ elle



coadjuvado pelos Dignos Pares do
Reino Antonio d’ Azevedo Castello
Branco, Conde de Villa Real e
presidente da Camara Municipal do
concelho d’ esta capital de districto.

Para constar lavrou-se este auto,
que vae ser assignado por lodos os
presentes, depois de lhes ser lido
por mim, Antonio Julio de
Mesquila Guimardes, secretario da
Camara que o subscrevi.»

(Arquivo Distrital de Vila Real,
Manuscrito 1605)
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1 DE ABRIL DE 1906

wAté que emfim! Foi esta a
exclamacdo gue se sollou do peito
arfante do povo de Villa Real e se
desprendeu dos labios de todos nos,
ao vermos chegar a deniro das
agulhas da estacdo d' esta villa a
primeira locomotiva, que
[riumphaniemeriie rompia por enire
alas espessas d' uma gente que em
enthusiasticas e esfusiantes accla-
magdes victoriava todos aquelles
gue pela realisagGo da swa mais

Justa aspiracdo tinham com
intelligencia e forte vontade
trahalhado.

Era uma exclamagdo, represen-
tante e significativa do salutar
allivio que ao espirito dos que com
ancia aspiravem ao usofructo das
primicias d' wum bem entendido
progresso chegava, que se ia perder
wo ar alto, abafada pela ensurde-
cedoru e enthusiastica manifestacao
Jeita aos  illustres  engenheiros
conselheiros Fernando de Sousa,
Povoas, Affonsoe Cabral e José
Sarmenio e a r1odos os homens
publicos que pela sua situa¢do em
destague no meiv politico e social d’
este paiz poderam e quizeram até a
encantadore  capital de  Traz-os-
Maontes rrazer esie grande elemento
de progresso e ressurgimenlo
economico para ¢ nossa provincia,
tdo até hoje desprezada apesar de
erandemente rica pela fertilidude do
sen solo e de encantadoramenie
bella pela sua disposicao especial
dos terrenos.

Eram 11 horas menos alguns
minutos, quando wma girandola
annunciou a chegada do comboio &
casa de guarda, nas Lameiras e 11
horas precisas quando entrou nas
aguthas da estagao.

Parado o comboio em frente a
plataforma  da  estagdo, foram
erguidos muitos vivas aos  srs.
Conde de Villa Real, conselheiro
Antonio d’ Azevedo, Teixeira de
Sousa, Vargas, efc. e loda a
assistencia, numerosa e selecta,
acoltheu caom wma prolongada salva
de palmas os illustres engenheiros
Fernando de Sousa, Gualberto
Povoas, Affonso Cabral e José
Sarmento.

Nao é facil descrever a comogdo e
os fremitos d’ alegria que em si
encerrou esta singular rmanifesta-
¢do, em seguida a qual os dignos en
genheiros se encaminharam, acom-
panhados de centenares de pessoas
para a casa da Raposeira, onde
devia ser-thes dado um almoco.

=

Durante tado o percurso foram
lancados ao ar muitas girandolas de
Joguetes, alguns dos quaes innun-
davam os ares de pequenos papeis
que continham sauda¢oes a S. M.
El-Rei, a S. M. a Rainha, enge-
nheiros e lodas as pessoas que
prestaram o sel COncurse para a
effectivacdo do 1do desejado
melhoramento.

Na estacdao da Povoagdo
aguardava o comboio uma banda

de musica, que n’ elle seguiu aré a
estacdo de Villa Real, onde tocavan
cinco bandas, que ja de madrugada
e ds 10 horas da manha haviam
percorrido as ruas da villa.

¥

Desde o pontdo de Peneda até ¢
gare  achava-se todo o recinlo
embandeirado ¢ com palhardeies
et postes de madeira, bein como o
edificio da Estacdo e a casa cda
Raposeira, onde teve logar o
almoco e gue tao gentilmente foi
cedida pelo seu proprietario, o
nosso anigo sr. Antonio Vieira dos
Santos.

A concorréncia do povo d’estu
villa e das freguezias do conce-
tho foi enorme e superior a ex-
peciafiva, pois calcula-se que ndo
estivessem menos de 8:000 pessoas
no recinto da Estacdo, avenida e
inunediagoes, »

in «0 Progresso do Norte» Vila
Real, 5 de Abril de 1906







Caminhos de ferro do Fstado
Conselho de Administracdo

Sua Majestade El-Kei, a quem for
presente o parecer, com data de 9
do corrente, da commissao encar-
regada de examinar o trogo da linha
Jerrea da Regoa a Villa Real: ha por
bem, conformando-se com o
mesmo parecer, determinar que seja
desde ji aberto d exploragdo o
referido trogo de linha,

Pago, em 10 de maio de 1906 —
José Gongalves Pereira dos Santos.

12 DE MAIO DE 1906
Régua a Vila Real

«Foi aberta d exploracdo no dia
esta nova linha.

Das linhas complementares da
réde ferrovidria do norte, a de Villa
Real ¢ Régoa foi a primeira a ser
construida, tdo grande é o seu valor
como elemento de progresso e 1ao
claramente se impunha a sua
execugdo, como  necessidade
imperiosa ¢ como de indiscutivel
vantagem.

Os trabalhos de construccdo
JSoram iniciados em 24 de agosto de
1903 e ao cabo de dois annos e meio
a nova linha estava concluida.
Haviam-se gasio 420 conlos

approximadamente, ou seja menos’

de 17 contos por kilomertro, visio
ter 25 kilometros e 97 metros d’
extensdo.»

in «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» Lishoa, 16 de Maio de 1906

12 DE AGOSTO DE 1906

D¢ regresso de um periodo de
repouso na estancia termal das
Pedras Salgadas e de algumas
visitas a localidades no norte do
distrito, o Rei D. Carlos visita Vila
Real. Viajando de automovel, &
aguardado a entrada da Av.
Almeida Lucena por grande parie
da populagdo, seguindo para o
edificio do Governo Civil onde lhe
sdo apresentados cumprimentos e,
onde recebe varias Comissoes que
lhe fazem entrega de tantas oultras
arepresentagoes».

Pelas 4 horas da tarde dirige-se,
acompanhado do «elemento

oficial», para a estagdo do caminho
de ferro (nesta data o Municipio
atribuiu a designacdo de Av. D.

Carlos | a avenida de acesso a
esta), sempre rodeado de populacao
e, onde lhe sdo apresentadas as
despedidas «ndo obstante» glosava
Ironicamente o drgdo republicano
local «o comboio se ndo dirigir para
a fronteira como seria para dese-

jar».
Em seguida, de regresso a
Lisboa, toma lugar num salao

continuando viagem até 4 Régua na
Linha do Vale do Corgo, inaugu-
rada precisamente (rés meses antes.

O interesse que «as gentes» de
Vila Real lhe havia manifestado,
eXpresso  nas  «representagdcs»
entregues, «esquecera-os na mu-
danga de saldo da Linha do Corgo
para a do Douro» dizia de novo
ironicamente a folha republicana.







14 DE JULHO DE 1907

Inauguracd@o do caminho de ferro
de Vila Real a Pedras Salgadas

«Com a ida de Sua Magestade El-
Rei D. Carlos para Pedras Salga-
das, no dia 14 do corrente, foi
inaugurado o trogo da linha que de
Villa Real vae até aquella estancia
de aguas.

A linha wgora inaugurada por
Sua Magesiade El-Rei D. Carlos,
atravessa uma das regides mais
bellas e pitorescas daquella
provincia, até ao valle do
Avellames, que corre por enlre os
soultos, marginando a estrada e
cortando as povoacoes do mais
lindo aspéto, até d estacdo de
Pedras  Salgadas, distante 400
melros da estancia de aguas.

As demonstracdes festivas com
que os povos das terras atraves-
sadas pela nova linha, acudiram «
passagem de El-Rei desde a Regoa,
sdo prova do grande beneficio que o
caminho de ferro itraz aguellas
populacoes que enthusiasticarnente
saudam na pessoa do monorcha, a
inauguragdo deste melhoramento.

Na Regoa foi El-Rei recebido por
todo o elemento oficial, na sala de
inspécdo da linha do Minho e
Doure, devidamente decorada para
esse fim. Ali foi lida pelo presidente
da camara uma mensagem ao

monarca agradecendo o
cumprimento da promessa feita ha
um ahno, e o sr. Julio Vasques
presidente da Comissdo de Defesa
do Douro, também leu oulra
mensagem de agradecimento pelas
providencias do governo com
respeito d viticultura e economia
duriense,

A estus tnensugens respondeu El-
-Rei, agradecendo a carinhosa
manifestacdo que lhe eru feita e
alimentando a esperanca de que o
Douro voltard ¢ sua antiga pros-
peridade, para o que pode contar
com o seu Rel como o melhor
amigo.

Em todas as estagdes por onde o
comboio real passou se repetiram
eguaes provas de simpatia e respeito
a El-Rei, redobrando de
enthusiasmo em Pedras Salgadus,
onde Sua Magestade se apeou para
tomar logar num landé que o con-
duzio d estancia de aguas. »
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Mas nem tudo se passou (4o
serenamente  como noticia «O
Occidentes, ja que a populagdo e os
partidos aproveitaram para expri-
mir a sua indignagdo contra o
regiimen ditatorial de Jodo Franco
(que acompanhava o0 monarca).

D. Carlos regressaria a Lisboa
vindo das Pedras Salgadas pelo
Minho e Douro Litoral, um més
depois, em automoével requisitado
com urgéncia, passando em
direccio 4 Régua pela povoacdo de
Parada de Cunhos (concelho de
Vila Real) encontrando-se a estrada
guardada pela policia civil desta
vila.

Cordealidade negativa

«As manifestacdes a que deu
origent a passagern do rei pela
estacdn d' esta villa definem e
mostram bem a popularidade do
actual governo, e a sanccdo que a
populacdo do paiz da da sua obra de
rancores contra a liberdade de
imprensa, de reunido, de associagdo
e contra a propria lei fundamental

do paiz.
Haviam-se o0s elementos
governativos aprestado  para

Sfazerem aou rei uma manifestacdo,
que se ndo fosse valiosa pelo
numera e pelo entusiasmo dos que
n’ ella tomavam parte, (raduziria
politicamente intengdes de provar
ao rei que a acgdo do governo ndo
era de todo antipatica aos povos d’
esta regido.

Convidaram-se para isso alguns
amigos d’ esta villa e das aldeias
proximas, que pela sua adhesdo a
politica franquista se achavam mais
nas disposigdes de favorecerem os
intuitos dos affeicoados ao
governo.

As opposigoes regeneradora e
progressista, tendo conhecimento
do plano, resolveram gorar-ih’o, e
para isso prepararam-se também
congregando na estagdo o maior
numero possivel dos seus amigos
politicos, com os seus chefes d
frente,

Muito antes da hora aprazada
para a chegada do comboio real, jd
o vasto recinto se achava pejado de
gente, que a policia do Porto e

ainda os empregados da estacdo
desta villa nao podiam conter,

As 11 horas e 10 minutos ouve-se
o silvo da locomotiva. No passeio
wma girandola de foguetes. Logo
mais foguetes estrondeiam no ar, e
a0 entrar nas agulhas o comboio,
salvas de 21 foguetes se ouvem
também.

Alguns individuos, que se acham
na gare, estendem jd o pescogo e
aprestam-se para soltar  vivas.
Breve, porem, corre a noticia de
que este comboio ndu € o que
conduz o monarcha, mas o que
precede em exploracdo d linha.

Sé entio os encarregados de
lancarem os foguetes percebem o
equivoco em que haviam cahido.

O fogo destinudo a festejar a
chegada do rei queimdara-se antes tlo
ternpo, Como substituil-o agora?
Portadores diversos correm para
casa dos fogueteiros a fim de verem
se consecuem aleuns foguetes que
serd@o queimados d'ahi por meia
hora.

Comprehende-se a angustia que
n'essa hora deve confranger o0
coracdo dos promatores dos
festejos, por isso e pelo receio de
que as manifestagoes
opposicionistas — assumam  um
curacter de franca aggressao ao
governo e talvez ao proprio
monarcha.

Algum fogo se arranjou, dizem.
O mostrador da gare marca 11
horas e 31 minutos. Percebe-se que
uma hatalha se vae dar,

Governamenlaes e opposicionis-
tas procuram accumular-se no logar
em que deve parar a carruagem
real. Vimos ali a camara municipal
com o seu estandarte. Junio d'ella o
dr. José d'Almeida e alguns em-
pregados publicos.

A frente d'ella acha-se, porem,
os srs. conde de Villa Real, conde
de Mangualde, drs. José Mourdo,
Albine Moreira de Carvalho,
Agostinho Costa, Eduardo Correia
de Barros e muitos oulros rege-
neradores e progressisias.

O comboio real entra nas agulhas
da estacdo. Ld sobem ao ar 0s
poucos fogueles que se poderam
Juntar. O presidente da camara com
a vereagdo rompeu o corddo que
thes veda a sua approximacdo da
carruagem real. Um popular sobe
com o presidente da carnara para o
saldo do combayao, mas antes d’ elle
Jjd o sr. conde de Villa Real tem
subido. Esie titular solta vivas a sua
magestade, e @ Carta Constitucio-
nal.

Qutros individuos querem escalar
a carruagem. Mas o sr. adminis-
trador do concelho, com o seu
enorme corpanzil, obstava d
entrada.

O presidente da camara solta os
vivas officiaes, a gque se
corresponde com vivas d liberdude,
¢ carta constitucional e os gritos de

abaixo a dictadura, abaixo ©
dictador.
A agitaydo na gare ¢é

indescriptivel. Diversos individuos
tentam vir ds mdos. Impedem-lh’o



